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ESBORRANY DEL PLA

1. NATURALESA DEL DO@&nw

La Llei 6/2011 de Mobilitat de la Comuativalenciana planteja uns objectiambiciosos en matéria
de mobilitat sostenible, que han de ser desenvolupats amb ajuda dels instruments que en ella es
contemplen. Aquests objectius son:

a) La millora constant dels nivells de seguretat, promov@s dlels modemés segurs i, dins de cada
mode, la disminuci6 dels index@dcidentalitat.

b) La millora de @ccessibilitat de tota la ciutadania amb vista a garantir la igualtat@ecéds a
I@cupacid, formacio, serveis, relacions socials, oci, cultura i a les altres oportunitats que ofereixen
les societats avancades.

c) La salut i la qualitat deintorn i del medi ambient, amb la conseguent disminucié dels nivells de
soroll i emissions atmosferiques, especialment les que puguen afectar de manera directa a la salut
i el benestar de les persones.

d) Ladisminuci6 dels consums energétics espegifiotenciant la utilitzacio dels modde transport
en tal sentit més eficients, i promovent la progressiva utilitzacié de fonts renovables.

e) La participacio de la societat en la presa de decisions que afieatenbilitat de les persones i de
les mercaderies.

f) La promocié del transport pablic per a totes les persones i dedamodalitat

Els plans de mobilitat sén els instruments que concreten, en un ambit o implantacié determinada, els
objectius plantejatger la Llei de Mobilitat de la Comunitat Valencianagn particular, el gradual
progrés cap a patrons més equilibrats de mobilitat, amb participacié creidelst modesno
motoritzatsi del transport public que deura ser accessillixoplans defineixemgualment les accions

i estratégies a emprendrper aaconseguirels esmentatobjectius, servint, per tant, de marc de
referéncia a la planificacié concreta en mateéria de serveis publics de transfifitaestructures i de

la resta @ccions en relaciamb el condicionament d&ispai urba.

El Pla de Mobilitat Metropolitana Sostenible dArea de Valéncia (PMoMe®sgloba dins de les
tipologies de plans de mobilitat previstes per la 188011, com a pla supramunicipakainbit
metropolita, amb ®@bjectiu de coordinar les politiques i actuacions de mobilitat en tots els municipis
de Area Metropolitana de Valéncia.

Analogament, el Pla @ccié TerritorialMetropolita de Valéncia (PATEVAE&S un infrument
d@rdenacio territorial integral @scalasupramunicipal, tal com es prescriu érticle 6 de la Llei
5/2014 dardenacié del territori, urbanisme i paisatge (LOTUP). Aquest pla ve a pal-liar la falta de
coordinacié del planejament general estructural dels municipis@tedrn de Valencia, desgs de
|@bolicio @any 2000 del Consell Metropolita d@brta, el qual aplicava les Normes de Coordinacio
Metropolitanes aprovades en 1986.
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Els principals objectius i propostes del PATEW®ALrgcturen en cinc eixodakttuacio, que son:

a) La definicié taracteritzacié de la infraestructura verda del territori amb els objectius de conservar
i posar en valor els sols amb majors valors ambientals, territorials, paisatgistics, productius i
culturals, aixi com el conjunt de connexions territorials i biologgggue permeten la conservacio
dels processos ecologics permetent, al mateix temps, un Us recreatiu sostenible del territori.

b) Propostes en materia de sistema de ciutats. Aci, el Pla treballa en una doble direccid, identificant
sectors de sol planificatsep amb una marcada insostenibilitat, i la definici6 i regulaG@ntits
estratégics de caracter supramunicipal.

c) El tercer tipus de propostes es desenvolupara sobre les infraestructures de mobilitat, on
s@doptaran les infraestructures de vertebracié extes i internes necessaries perquaréa
metropolitana de Valéncia es connecte amb els grans nodes glob@lanirsen els problemes de
congestié de la xarxa metropolitana reforcant el model product@cickessibilitat universal. Totes
les propostes pssen per@ugment de la quota de captacio de viatges per part dels sistemes de
transport public, posar en relacioé les politiques sobre els usos del so@uoédsibilitat o fomentar
la mobilitat per als vianants i ciclista en les ciutats.

d) El quart tipusde propostes deriva de@®@studi de paisatgeataleg de paisatge de@tea
metropolitana, el qual delimitara les unitats de paisatge adequades per a zonificar el sol no
urbanitzable dels plans generals estructurals dels municipis.

e) L@ltim tipus de determiacions sera una normativa per a coordinar el conjunt dels plans municipals
en aspectes tan rellevants com la regulaci6 del sol rural, les politi§d@sithtge, els equipaments
publics supramunicipals, el transport public, els creixements urbanistics, etc

El present document supos@nici del procediment @laboraciddel Pla de Mobilitat Metropolitana
Sostenible de®rea de Valéncia (PMoMg)océs que discorren paral-lel a@laboracio del Pla@ccio
Territorial Metropolita de Valéncia (PATEVADM a resulta evidenttots dos documents estar
intimament relacionatsi han d@star necessariament coordinat®s per aixd que aquest Document
dnici comparteix, amb el PATEVAL, ambit territorial, documents de diagnosis, descripcié de|] model
de desenvolupament territorial, etc, prenent i assumint apartats del mateix, c@rpkca més
endavant.

El Document €nici no és el document de propostes del PMoMe. Aquest primer document té per
objecte facilitar la informaciésuficient sobre les caractstiques generals del Pla, aixi com els efe¢tes
previstos sobre el medi ambignperque @rgan ambiental competent determine@bast de E&studi
d@mpacte Ambiental.

D@cord al procediment @valuacio @mpacte Ambiental, el promotor que dona inici @rtiit ha de
presentar davant®rgan Substantiu un Document Inicial del Projecte, entés aquest com un extracte
documental que a manera de resum acompanyara la sol-licitud identificant: la definici6,
caracteristiques i ubicaci6 del projecte, les principdtisraatives que es consideren i analisis dels
potencials impactes de cadascun@lis, aixi com un diagnostic territorial i del medi ambient afectat
pel Pla.
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2. DIAGNOSTIC | POTEAGTATS
1.1 Introducci6

La mobilitat sosteniblé&s una preocupacié compartidper la majoria de les ciutatgjue pretenen
sensibilitzar a la poblacié de la importancia que, per al seu avan¢ economic i social, @ajupsadl

de mesures que responguen al desafiament que planteja el desenvolupament urba. Per a aixo, les
ciutats apostn per una major qualitat en el transport puablic, per la promod&s modesno
motoritzatsi, en definitiva, per la utilitzacié@iquells més eficients desuha perspectiva energética i
mediambiental, subscrivint politiques de transport que potenci@s dquess modes

Aquelles ciutats arees metropolitanegjue aconsegueixen estructurar un sistema de transport i
mobilitat integrat, eficient, basat efis racional de@spai urba, son les que es posicionen al capdavant
dels indexs de desenvolupamertonomic i huma. Un sistema de transport q@griente cap als tres
vessants de la sostenibilitat, és a dir, que siga sostenible economicament, que miriinpizaete en

el medi ambient i que ajudi integracio i equilibri social juntament amb una estuna del territori

que mantinga uns minims nivells de densitat i multiplici@sds i funcions en la ciutat, sén la garantia
d@conseguir una ciutat més competitiva, més humana, més habitable.

L@Area Metropolitana dé&/aléncia presenta unes caractenmsigs territorials molt positives de partida,
territori, distribuits de manera uniforme, que permeten situar els patrons de mobilitat clarament dins
de parametros de sostenibilitat que sén objectiu en moltes altres ciutats europees del nostre entorn.
No obstant aix0, existeixen encara diversesguhcions i tensions en el mebterritorial i de transport

que fan més complex el fenomen de la mobilitatamh i metropolitana i totes les implicacions que
generai obliguen al fet que el procés de millora @fitiéncia del sistema global de transport de les
ciutats i les arees metropolitaneega setractat de manera integral.

El Pla de Mobilitat Metropdhna Sosteniblale Area de Valénci@iPMoMe)suposa la culminacid@ha
dinamica de planificaci6 de la mobilitat iniciada an@pirovacié de la Llei de Mobilitat de la
Generalitat, en 2011, sobre la base de la qual diversos Ajuntaments ja han redss@itis respectius
Planes de Mobilitarbana SosteniblPMUS). A més, EMoMees presenta com la gran oportunitat
que té Area Metropolitana de Valéncia de repensar el model de mobilitat, de reflexionar com es
poden aconseguir els objectius de soskdlitat marcats en les diverses estrategies de
desenvolupament aprovades, ®difrontar els accelerats canvis en la manera en com ens movem, que
es presentaran en un futur proper

1.2 Caracteritzacid de la mobilitad la Comunitat Valenciana

Dins dels trebd de redaccié del PMoMeébs recaptat una valuosa informacié sobre les pautes de
mobilitat de la Comunitat Valenciana, que ha permés, entre uns altres, aprofundir en la definicié de
|Area Metropolitana de Valéncia, com es veura més endavant, aixéstailir un marc comparatiu

de la mobilitat en les diferents comarques i arees metropolitanes de la Comunitat. Les principals
conclusions que®an extret son:
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1.2.1 Mobilitat global

A Diariamentala Comunitat Valenciana es realitzen una mica més de 12 milionssgéadaments.
Aix0 significa, per alguasi4,7 milions dRabitants censats, una mitjana de 2,4 desplacaments per
habitant i dia. Aquesta xifra se situa per davall de regions com Catalunya, Madrid o Pais Basc, amb
més de 3 desplacaments per persona i dexppgper damunt @ltres zones del sudBEspanya com
Andalusia i Murcia.

A La gran majoria dels desplacaments es concentren en les tres arees metropolitanes principals de la
Comunitat: Castelld, Alacafix i Valéncia. Entre les tres arees es comptabilitzssida 7,6 milions
de desplacaments, 634del total de la Comunitat.

A En fArea Metropolitana de Valéncia es realitzen aproximadament 4,7 milions de desplacaments al
dia (39, 26de tota la Comunitat), mentre que e@rea Metropolitana @lacantElx son 1,9nilions
(15,8%0de tota la Comunitat) i en la de Castellé quasi 980.00048¢ tota la Comunitat). En la
propia ciutat de Valéncia es fan el 1% @els desplagaments de tota la Comunitat, amb més de 2,3
milions de viatges diaris.

A Per comarques, la que memtges registra é®lorta, amb 4,3 milions de desplacaments al dia, dels
qualsmés de2 milions corresponen a la ciutat de Valéncia, seguid@dtchnti ambmés d2 milié.

Es interessant ressaltar la complexitat de la mobilitat en el sud de la pipdRtacant, ja que en
les comarques de la VeBajd el Baix Segura i el Baix Vinalopo es realizgre 700.000 i 800.000
desplacaments al dia, en cadascurllds Hi ha una gran quantitat de relacions de mobilitat
ddntensitat mitjana, entre una graquantitat de municipis, amb una estructura territorial molt
dispersa en molts punts, que multiplica les necessdats modes motoritzatd a Plana Baixa és la
comarca amb més viatges diaris en la provincia de Castelld, i ragisié de @rdre de 7@.000
desplacaments al dia.

A Els municipis que presenten fluxos de mobilitat per damunt dels 80.000 desplagaments diaris s6n
(per rang):

Municipi Desplacaments  Municipi Desplacaments \
Valéncia >2.000.000 Alzira [100.000¢ 200.000]
[700.000¢ 900.000] | Alcoi/Alcoi [100.000¢ 200.000]
[500.000¢ 700.000] | Quart de Poblet [100.000¢ 200.000]
l(;apslt;I]IZ de la Plana/Castell6 d [500.000C 700.000] | Dénia [100.000¢ 200.000]
Torrevieja [200.000¢ 500.000] | Petrer [100.000¢ 200.000]
Benidorm [200.000¢ 500.000] Vila-real [100.000¢ 200.000]
Orihuela [200.000¢ 500.000] | Burjassot [80.000¢ 100.000]
Paterna [200.000¢ 500.000] | Aldaia [80.000¢ 100.000]
Torrent [100.000¢ 200.000] | Elda [80.000¢ 100.000]
Sagunt/Sagunt [100.000¢ 200.000] | Manises [80.000¢ 100.000]
Gandia [100.000c 200.000] | Mislata [80.000¢ 100.000]
[100.000c 200.000]

Quadre: classificacié dels municipis amb més desplacamaet@#sComunitat en roig, municipisie @mbit de Area de
Valéncia, en taronja deread®lacantElx, i en verd deédreade Castelld)Font:elaboracié propia a partir de dades de
demanda de transport generades per Kineo Mobility Analytics a partir de dates de telefonia mobil
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.2 Principals fluxos de mobilitat

La mobilitat interprovincial és molt reduida,
pesar que puga semblar el contrari. Del to

dels desplacaments diar@ la Comunitat, a

penes el 1,% (209.000) es realitza entr

provincies. La resta dels sjgacaments sor
intraprovinciaé, tal ©m mostra la matriu
OrigenDesti (matriu OD, en milers di
desplacaments al dia) de la Comunitat.

Lihdex dautocontencié provincial (viatges ques realitzen dins @na mateixa provincia) €

Alacant| Castello Valénci

Alacant 4.265 | 1 51 | 4.317
Castell6 1 | 1.353| 52 | 1.406
Valéncia 51 52 | 6.269 | 6.372
ol 4317 | 1.406 | 6.372

Taula: relacions de mobilitat entre provincies.

elaboracio propia a partir de dades de demanda de transj
generades per Kineo Mobility Analytics a partir de dates

telefonia mobil

elevadissim: del 98per a Valéncia, del 98per a Alacant i del 96per a Castelld.

A Aquests valors posen de manifest la importancia de la provincia com a ambit consolidat a

laborals i de prestacié dbéns i serveis la Comunitat No és habitual eixir diariament de

provincia de residéncia. Com és logic per la grandaria de la poblacid, ®ld3s7desplagcament:
es produeixen en la provinci®@dacant, mentre que Castelldé genera el 2ade la mobiltat diaria

a la Comunitat la provincia de Valéncia el 52y7estant

‘ Front
al canvi
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és complexa, i reflecteix |
diversitat de relacions funcional
gue existeixen entre els municip
de la Comunitat. El mapa segie |
mostrals principals vectors de |
mobilitat diaria intermunicipal.

A L@structura de fluxos de mobilita ‘
\
|

A En ell es pot comprova |
I@xisténcia de dues realitats be
diferents a la Comunitat el
sistema rural i el sistema urba. |

A EIl primer, que pot apreciage en
color groc, reflecteix unes zones (
IGnterior que en estar molt poc
poblades a penes registre
viatges; i el segon, molt poblat, i
projeccié fortament litoral dibuixe L
un rosari de connexions des ¢ |

Vinawsfins al Pilar de ladtadada

gue només Qfebleix en el tram el

costa comprés entre Alcala ¢

Xiverti Cabanes. ‘

Imatge:Principals vectors de mobilitat diaric |
Font:elaboraci6 propia a partir de dades ¢ |
demanda de transport generades per Kin  |........ = ; /O B all

Mobility Analytics a partir de datesd T -
telefonia mobil

A Dins del protagonisme costankrillen amb especial intensitat les tres arees metropolitanes de
capitals provincials (Castell6, Valencia i Ala¢dr} i també el complex feix delacions existent er
la Vega BajaNomés el corredor del Vinalopo, lesnarbacions AlceCocentainaviuro, Alzira
AlgemesiCarcaixent, els entorns d&@tiva i Ontinyent i@la que representa el tandem Requen
Utiel dixen daqueixa polaritat litoralnterior tan acusada que existeixa Comunitat
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En el grafic es representa
destinacid principal dels viatge
dels municipis del sistema rur:
valencia. A vegades els xicote
municipis depenen de centres d
sistema urba proxim per a resoldi
les seues necessitafenamentals
(Xativa, Ontinyent, Véha, Alcoi,
Requena, Segorbe Benidorm,
Dénig etc.) pero altres vegade:
aquests centres urbans estan te
lluny que altres nuclis rurals este
exercint aquesta funcio. Es el ¢
de Morella, Xert, Vilafranca, Alca
de Xivert, Villar del Arzobispc
Chelva Jalance Villanueva de
Castell6, La Nucia, etc.

Detectar aquestes polaritats
facilitar la mobilitat en transpori
public a aquests centres de supc
i potenciar alli la prestacié de bér
i serveis basics pot se@hica
alternativa per a garantir un
nivells minims de qualitat de vid
en els espais @hterior de la
Comunitat

-
'—.

Imatge: destinacio principal dels desplagaments de cada mudaligistema rural
Font:elaboracié propia a partir de dades de demanda de transport generades per Kineo Malailitiics a partir de date:

t Front
al canvi
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A Si es jerarquitzen les relacions més importants entre municipis (més de 35.000 desplacaments al
dia), es pot afirmar que tenen la condicié de municipis vinculats (veure quadre) Alacant i Sant
Vicent, Valénia i Paterna, Elda i Petrer, Valencia i Alboraia, etc. En tots ells no cap més que plantejar
una oferta de transport public interurba consistent i en molts casos comparable a la qual

segurament ja tenen en termes de transport public urba.
Desplagaments

Alacant/Alacant e Sant Vicent del Raspeig/Sa >100.000
Vicent del Raspeig

Valéncia e Paterna [50.000¢ 100.000]
Elda e Petrer [50.000¢ 100.000]
Valéncia e Alboraia/Alboraia [50.000¢ 100.000]
Alacant/Alacant e EIX/Elx [50.000¢ 100.000]
g;sr,]tzllode la Plana/Castello de | e Almassora/Almassora [50.000¢ 100.000]
Valéncia e Mislata [50.000¢ 100.000]
Valéncia e Burjassot [50.000¢ 100.000]
Valéncia e Quart de Poblet [35.000¢ 50.000]
Alacant/Alacant e Sant Joan @lacant [35.000¢ 50.000]
Valéncia e Torrent [35.000¢ 50.000]
Torrevella e Oriola [35.000¢ 50.000]
EIX/EIx e Santa Pola [35.000¢ 50.000]
Valéncia e Xirivella [35.000¢ 50.000]

Quadre: classificacié de les principals relacions de mobilitat entre dos municipis de la Comunitalalfansicio propia a
partir de dades de demanda de transport generades per Kineo Mobility Analytics a partir de dates de telefonia mobil

1.2.3 Distribuciéde distancies

A Es interessant comprovar que, en funcié de les distancies recorregutie§omunitat Valenciana
existeix un potencial més del 8&e tots els desplacaments que podrien ser realitzatsnedes
sostenibles, @cord amb la informacié proporcionada per les corbes de distribucié de distancies,
les quals ens donen una idea molt clara de la quantitat de desplagaments que, pel seu abast, poden
ser realitzats emodes sostenible& peu, amb bici i en transport public

Distribucié dels desplagaments diaris a la A la Comunitat Valencianal 286de desplacaments
Comunitat Valenciana en funcié de la distancia diaris recorren disténcies de menyS de 1 5 km
sumemels desplacaments en el rang entre els 1,5

i els 5 km de distancia, el potencial d®desno

motoritzades (a peu i amb bicicleta) augmeritesfal

- 59%% dels fluxos de mobilitat. Considerant que

28% - desplacaments entre 5 km i 10 km son aptes pe
1% 15% transport public, aixi com la meitat dedsié es fan

% entre 10 km i 25 km, el potencial per al transp

' - col-lectiu ascendeix al 26% de tots els

degplagaments, la qual cosa indica un total
potencials desplagaments sostenibles del 85,5

<15km [L5km-5km] [Skm-10km] [10km - 25 km] >25km
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Distribucio dels desplagaments diaris a En mrea de CaSte”é7 amb mUniCipiS CompaCtes F
I'Area Metropolitana de Castelld en funcié de la distancia ||eugerament Separats entre Si’ el %6 de
desplacaments diaris recorren distancies de me
de 1,5 km. Aquells desplacaments entre 1,5 km i £
sumen un 4%addicional, per la qual cosa el total ¢

potencials desplagcaments sostenibles, incloent
transport public, és del 8%
| 18 -
A

<1,5km [L5km-5km] [Skm-10km] [10km -25km] > 25 km

Distribucio dels desplacaments diaris a En mr@ Mlacant éS Singl’”ar’ donCS té d'
I'Area Metropolitana d'Alacant en funcié de la distancia municipis de gran grandaria (segon i tercer de
65% Comunitat), amb elevat index @iitocontencid,
separats entre si alguns quihitros, i a penes

municipis de menor grandaria en els quals

desplacaments a peu siguen ajuoritaris. El

percentatge de viatges diaris que recorren distanc

1% 1% de menys de 1,5 km éQdpenes@1% per contra,
els desplagaments entre 1,5 km i 5 km sumen

1%
' ' - aclaparador 6% per la qual cosa el total d

potencials desplagcaments sostenibles, ianto el
transport public, és del 93

<15km [15km-5km] [Skm-10km] [10km -25km] >25km

Distribucié dels desplagaments diaris a En {Area Metropolitana de Valéncia les xifn
I'Area Metropolitana de Valéncia en funcié de la distancia s@ssemblen més a les mitjanes de la Comur

Valenciana, amb un 28de desplacaments de curt
I \ I P o

distancia, i un 3% addicional en el rang de |
bicicleta (1,5 kng 5 km). El total de desplagcament
potencialment sostenibles aconsegueix é¥0

<1,5km [L5km-5km] [Skm-10km] [10km -25km] >25km

Grafics: distribucié dels desplagaments en funcié de la distancia.dfaimbracio propia a partir de dades de demanda de
transport generades per Kineo Mobility Analytics a paeidates de telefonia mobil

La configuracio territorial de la Comunitat, en general, i en particular |@gdeal Metropolitana de
Valéncia presenten una gran potencialitat de promaéfs modegde transport sostenibles, que el
PMoMe ha @profitar pera estructurar un model de mobilitat que compatibilitze el desenvolupament
economic ambla curamediambiental i contribuisca #&Ufuitat social, alhora que se satisfan les
necessitats de desplacaments de la poblacio.
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1.2.4 Index dAutocontencid

A El 517% dels viatges a la
Comunitat (6,25 milions de
desplacaments al dia) son intern
és a dir, tenen origen i destinac
dins dels propis municipis.

A Aguest valor, que no est
homogéniament distribuit en la
nostra geografia, com es pot veu
en la imatge adjuntaes denomina
index dautocontenciéi com és
logic, presenta una  cert
correlaci6 amb la grandaria di
municipi; ja que com més gran ¢
una poblacid, majors opcions hi t
de no eixir @questa per a
treballar, estudiar, comprar, ane
al metge o eixir a divertise.

Imatge: index @utocontencié de municipi:
de la Comunitat.

Font:elaboraci6 propia a partir de dades ¢
demanda de transport generades per Kin
Mobility Analytics gartir de dates de
telefonia mobil

A En el quadre es reflecteixen els municipis valencians amb un i@lércbntencié superior al 8@
En aquesta jerarquia Valéncia no és la ciutat més autocontenida; perqué enca@aydé gue la
grandaria si quemporta, hi ha altres factors que també influeixen, com la grandaria del terme
municipal, la maduresa d€ltea metropolitana, la localitzacié dels grans centres atractors de
viatges etc.

A EIx, Alcoi, Alacant i Vinaros destaquen per funcionar en oestgera bastant concentrades en si
mateixes; cosa que no podra die daltres nuclis importants que estan en aquests moments
exercint en la practica de ciutats dormitori en les principals arees metropolitanes de la Comunitat.

80,00
Alcoi/Alcoi 78,8%
77,%%
Vinaros 77,0%
Valéncia 76,9%
Dénia 76,3%
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Municipi index dautocontencd

Castell6 de la Plana/Castell6 de la Plana 75,60
Villena 75,00
Torrevieja 74,8%
Xabia/Xabia 73,%%
Pilar de la&Hradada 67,™
Ontinyent 67,30
Benidorm 66,90
Benicarl6 66,80
Gandia 64,3%0
Orihuela 63,20
Alzira 63,00
Sagunt/Sagunt 62,
Vall dWixo, la 62,5%%

Quadere: classificacio dels municipis amb major gr@utdcontencid. Fonelaboracié propia a partir de dades de demanda
de transportgenerades per Kineo Mobility Analytics a partir de dates de telefonia mobil

1.3 Evoluci6 de Ilanificacio de lamobilitat en IArea Metropolitana de Valéncia

[ LX FYAFAOFOAs GRS 1 Y20AfAdl (¢ Qondateidnbncépey OS LI
una visié integral del sistema de transport contemplart$ elsmodesde transport. Fins a arribar a la
formulacié del que entenem per mobilitat sostenible, la planificacié dels sistemes de transport es va

fer de forma molt més desaggada, i en el cas del Area Metropolitana de Valéncia, liderada
fonamentalment pel propi Ajuntament @MT. Els diversos estudis de transport en la ciutat fins hui

van ser realitzats peridodicament pe@mpresa municipal @utobusos, molt orientats a definles
necessitats de configuracio de linies, frequéncies, etc., de la propia xarxa, dedicant menys consideracio

a altresmodes

En 1991 es va aprovar la Llei 1/19%Dmlenacié del Transport Metropolita, que, a partir dels estudis

i gran enquesta Origebestinacié duta a terme aqueix mateix any, assenyala la neces@ibatrdar

un Pla de Transports Metropolita (article 7). No va ser, no obstant aix0, fins a 1996 que es va aprovar
fl a9adGNI GS§IAAL LISNI IQINBd NIRSE L2 NESyyaOS\H 8B Lie £ S (i RS R%B
gue constitueixen els ultims grans documents de planificacié del transport a escala metropolitana per

a la ciutat de Valéncia.

La Llei 9/2000 de Creacio dgntitat del Transport Metropolita (eTM) va suposar el naixement de
I@rganisme que seria encarregat de planificar i gestionar el transpor@deal Metropolitana, en
coordinacié amb els diferents municipis, incloent Valéncia.

Des de llavors, els estudis i les tasques de planificacié del transport a Valéncia i la déua Reg
Metropolitana €an realitzat fonamentalment per@TM, en el seu moment, VM (Agéncia
Valenciana de Mobilitat), quan la primera va ser canviada de nom, tot i que el disseny i execuci6 dels
projectes haja recaigut bé en la Conselleriinfdaestrucures, bé en®ns Gestor de la Xarxa de
Transports i de Ports de la Generalitat (GTP). Aquests estudis han inclos analisis de plataformes
expresses per a autobusos, estdprojectes de tramvia, metrogordenacio de linies@utobusos
metropolitans, etc

;l ront 12

climatic



% GENERALITAT
VALENCIANA
A\

Conselleria d’'Habitatge,
Obres Publiques i Vertebracié
del Territori

PLA

MOBILITAT
METRQPOLITA

VALENCIA

Paral-lelament, EMT Valéncia va elaborar en 2009 el seu Pla Directoi@bjabttiu de remodelar i
actualitzar el tracat de les seues linies i contribuir, de millor manera, a la sostenibilitat del transport en
la ciutat.

La redacci6 i aprovacio en 20d8| PMUS de Valencia va suposar un pas avant en la planificacié de la
mobilitat en la ciutat, qu&a passaa disposar @questa forma @n document estrategic que estableix

les linies @ctuacié en el futur per a aconseguir una mobilitat més sostenilgjae ha de servir de

punt de partida per a la planificacioé del transport metropolBabé el PMUS de Valéncia respecta les
competéncies en matéria de mobilitat qu@juntament disposa@nfocament i el plantejament del
mateix van incloure des del pren moment la dimensid metropolitana, amb suggeriments de
propostes que abasten tot&lrea Metropolitana i les altres Administracions amb competéncies en
mobilitat (Generalitat Valenciana, Govern Central i Ajuntaments adjacents).

Paral-lelament a laredacci6 del PMUS, altres municipis dréa Metropolitana han anat
desenvolupant els seus respectius plans en aquest periode de temps, promocionats fonamentalment
per VACE i ®@mparade la Llei de Mobilitat de i&ereralitat. Ciutats com Torrent, Méses, Paterna

i Sagunhan elaborat els seus respectius documents de planificacid, moltes de les vegades, no obstant
aixo0, sense considerar una altra dimensié que la purament municipal.

Es per aix0 que la redaccio del Pla de Mobilitat Metropolitana Siidée PMoMe suposa una fita
importantissima en la planificacio de la mobilitat Géa Metropolitana: ha de servihificador de

les diferents politiques de mobilitat de cada Ajuntament, alhora que posa el f@tencdo en els
problemes de caractemetropolita, que excedeixen les competéncies municipals, i que sén els que
ocasionen una major dependéncia dels desplacamenta@ies mecanitzajespecialment el vehicle
privat.
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1.4 Definici6 de AreaMetropolitana de Valéncia

1.4.1 Ambit inicial del P

L@rea destudi o ambit de treball inicial dBIMoMeValéncia és aquell recollit e@ilticle 2 de la Llei
1/1991, de 14 de febrer, de la Generalitat Valenciam®@rdenacié del Transport Metropolita de
Valéncia i el Decret 85/2001, de 2@loril, de GoveriValencia, pel qual es disposa la incorporacio dels
municipis de Sagunt, Loriguilla i Sant Antonio de Benaixe@realde Transport Metropolita de
Valéncia.

(' Alaquas * I’Eliana « el Puig de Santa
* Albal * Emperador Maria
* Albalat dels Sorells * Foios * Quart de Poblet
* Alboraya * Godella * Rafelbunyol
* Albuixech * Lliria * Riba-roja de Turia
* Alcasser * Llocnou de la * Rocafort
* Aldaia Corona * Sagunto/ Sagunt
* Alfafar * Loriguilla * San Antonio de
* Alfara del Patriarca * Manises Benagéber
* Alginet * Massalfassar * Sedavi
* Almassera * Massamagrell « Silla
* Almussafes * Massanassa « Sollana
* Benaguasil * Meliana * Tavernes Blanques
* Benetusser * Mislata * Torrent
* Benifaid * Moncada * Valencia
* Beniparrell * Museros * Vilamarxant
* Benisané * Paiporta * Vinalesa
* Bétera * Paterna * Xirivella
* Bonrepos i * Picanya

Mirambell * Picassent

* Burjassot * Pobla de Farnals
* Carlet * la Pobla de Vallbona
* Catarroja * Pugol

\ J

Imatge: municipis integrats e@rea Metropolitana de Valéncigatord a la Llei 1/1991. Font: elaboraci6 propia.

Les dinamiques territorials d@reaMetropolitana de Valénciano obstant aix0d, excedeixen en alguns
OFaz2a €I RSt A Ykea,li et mixo debuiadimposant Medinir,fde manera precisa i
homogeénia, quins municipis deurien ser considerats din¥MdMe, de manera que els treballs de
presa dihformacié cobrisquen totes les relacions funcionals que existeix@madbanda, i les
propostes i solucions que es plantegen responguen a totes les necessitats de mobilitat dels ciutadans
que viuen dins defArea, per un altre.

La proposta @mbit definida més endavant@plicara en els treballs déiMoMe es tracta @na
definicié funcional, de treball, sense perjudici que en el seu moment els municipis addicionals que
sinclouen, i quehui en diano formen part de @reaMetropolitana de Valéncian la seua definicio
administrativa, puguen realitzar les accions necessaries pemalitzar la seua inclusio dins ddea.

1.4.2 El concepte @Area Metropolitana

El concepte de Area Metropolitana (AM) sol referise a un territori urba que engloba una ciutat
central que normalment dona nom &iea i una série de municipis connectats arb la ciutat
centrat que poden funcionar com a ciutats dormitori, industrials, comercials i de serveis, amb els

;‘. o oanvi 14
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quals manté relacions@iterdependéncia. Aquest concepte de connexié entre un nucli principal i
diversos secundaris, no obstant aix0, no restdin clar en la practica.

A diferéncia Qltres paisos del nostre entorn, on les autoritats estadistiques ofereixen definicions de
les arees metropolitanes normalment basades en les relacions «funcionals>»rauesyper la
intensitat dels fluxos de «mdiiat forcada» entre els municipis periférics i la ciutat central, les arees
metropolitanes espanyoles no han seguit criteris similars. Aquesta falta de definicié especifica i de
determinacio univoca del seu nimero i composicio es pot explicar per doamstancies:

A D@na banda, pel fet que el cens no haja inclos fins a molt recentment de forma sistematica les
variables relatives a la «mobilitat forcada», instrument clau de cara a delimitar les arees
metropolitanes funcionals.

A Daltra banda, per la citenstancia que el termeAsea Metropolitan&, com a tal, constituisca una
categoria jurididnstitucional establida en@rdenament juridic que no es correspon amb la
identificacié dan fenomen metropolita en termes funcionals.

En referéncia a aixo ultine) concepte @rea Metropolitana es troba definit legalment dins de la Llei
711985, de 2 @bril, Reguladora de les Bases del Régim Local (LBRL), en el seu article 43, el qual defineix
que:

G Sa ENBSE YSGNRBLRtAGF YySa nricpiydefrgnd dglbrheliagions 2 O |
urbanes entre els nuclis de les quals de poblacié existisquen vinculacions econdmiques i socials
quefany SOS&aLNRI € LX FYAFAOFIOAs Oz2yeadzyial A f1I

Aquest article déna a entendre arsérie de requisits legals que qualseia Metropolitanaha de

complir per a poder ser considerada com a tal. La primera consideracio égadMetropolitanaes
configura en la LBRL com una agrupaci6 forcosa de municipis, amb el consequent apmdliaixo

pot generar. En segon llocRinfasi en la necessaria planificacié conjunta i la coordinacié de
determinats serveis i obres en grans aglomeracions urbames els nucligntre els qualexistisquen
vinculacions economiques i socials. Finalment, la seua configuraci6 com a ens Local amb aspiracié
supramunicipal amb un alt grau@terioritzaci6 autonomicags a dir, legalment, correspoen
exclusiva a lesomunitatsautonomes determinar fixar les competéncies de les entitats locals que
procedisquen a crear una entitat metropolitana.

Per tant és la Comunitat Autobnoma, dins de les seues competéncies, la que ha de definir legalment un
Area Metropolitana. En aquest sentit, la Comunitagvialana, a través de la Llei 2/200Q tde maig,

de Creaci6 i Gestiodiirees Metropolitanes en | a Comunitat Valenciana, estableix com a concepte
metropolita:

G"NBI YSUNRBLREAGIYlIZ SaLI A YSUONRBLRE AGL Sessiomdt 2 YSN
amb les quals@l-ludeix a un mateix fenomen: la concentracio de la poblacio en uns ambits territorials
caracteritzats per un constant movimenfxdercanvi entre els llocs de residéncia, treball i oci de la
poblacié que els habita. Amb tals exgg®wns es fa referencia a les grans aglomeracions urbanes
desplegades en arees que abasten diversos termes municipals entre els quals existeixen fortes
GAYy Odzf  OA2ya SO2y5YAldzSa A &a20Alf &aoe

Aquesta circumstancia requereix que la planificadBigdest ambitterritorial es duga a terme des
dénstruments d@rdenacié de caracter supramunicipal, que no sén uns altres que els Pi&wesdd
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Territorial @ndavant PAT) @mbit metropolitd. Es en aquest ambit onRiVMloMecobra importancia,
com a eina definidora®@lj dzZSAE23&8 a&aFf dzE2&8 RS Y20AfAGEG ¥F2 Nkel
OSYyGNYt ¢ 1jdzS | 2dzRSYy > | YSa MAreaMetropditgha GeVaendd dzy |

1.4.3 L@volucio de la definici6 mabpolitana de la ciutat de Valécia

Des de lasseua integritat funcional @reaMetropolitana de Valéncida mostrat histdricament una
marcada diferenciacio intemquant a usos del sol i localitzadé Kctivitat economica. Aquesta
estructura territorial diferenciada, conformada pels processos olecentracié i descentralitzacio
residencial i de les activitats economiques, juntament amb la inclusié en el seu dnfhitedcia

d@rees proximes ha experimentat una important transformacio en els Ultims anys, passant del classic

model radial a una paatterritorial d@na major complexitat.

No obstant aix0, aquesta transformacié no és fortuita, sdatdiferents Plas Generals de la propia

RI

RS

ciutat de Valéncia (dins del concepte de Gran Valéncia) aixi com diferents plans estratégics i directors

els que lan anat conformant territorialment la Valéncia metropolitana que coneixenehdia. Es per
aixo que congrecordar les diferents iniciatives, legislative®irdenacio territorial, que @an produit
sobre aquest tema en els Ultims 60 anys. Per ordraaltmic podem destacar les seguents:

1946. Pla @rdenaci6 de Valéncia

El Pla ®nfoca amb criteris @rdenacidé territorial
perfectament assumibles, i incorpora concepcic
urbanistiques de primera linia en agueixos moments. Mc
polinuclear, reconeixend i defensa de®orta, intencio de
creixement cap a zones de seca, incorporacié amb prete i
NI OAz2ylfAadl RS tSa (&&abk
unes premisses com la satitzacio, la descentralitzacio, ¢ %
radio-concentrisne, la monumentalita la idea de ciutat

tancada, @grarisne, etc.

El desenvolupament@quest primer instrument @rdenacié ; / \
territorial va donar com a resultat el primer germefka | < ¥ |
. . ) ; o =}
metropolitana, representada legalment dins d&ld 2 NJ.Jz Definicié de la Gran Valénci
Administrativa Grat | £ § y@dda aguest any 1946. dins del PGOU de 194ont: elaboracié propia

1958. Ordenaci6é Tecnica de la ciutat de Valéncia i la seua Comarca (Pla Sud)

El conegut com a Pla Sud va ser concebut amb dues idees en ment. En primer lloc, resoldre el problema

historic de les avingudes. En segon lloc, fer front a un creixement economic, demografic i urbanistic

explosiu que va transformar substancialment la diiita seuaArea Metropolitanaen el breu periode

gue va transcorrer entre 1960 i 1975. La creacid del canal Sud, aixi com les diferents infraestructures

viaries i ferroviaries va donar lloc a la potenciacié de certs eixos i zones en fames dltres,
prioritzant la concentracié @éhdustries, residencies, comerg i infraestructura viaria en la zona Sud de
Valéncia respecte al nord, el qual romandria més agricola i rural, amb una major preservéudale |
historica.
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1966. Pla General®rdenacidUrbana de Valénciaila seu
Comarca \\

Es reforca@structura viaria del Pla de 1946, creant du .
noves circumval-lacions i la incorporacié @xlAquestOest —<_
(antic llit delTurig preconitzat en el Pla Sud com a solucié 3
descongestié de transit en alentre. En relaci6 amb le
previsions de creixement, té un clar reflex la situasnéo-
economica del conjunt de @®stat, amb els Plans ¢
Desenvolupament en marxa i la gran emigracié del mon r
a les ciutats, per a aixo es classifica sol suficiena pdivergar
una poblacio €.900.000 habitants.

Definicié de la Gran Valéencia
dins del PGOU de 19@6ont: elaboracié propia

Tant el Pla de 1946 com el posterior de 1966, encara que tenien una dimensié metropolitana, van
plantejar Rrdenacié @questespai en funcié de les necessitats @xpansio de la ciutat de Valéncia,
mentre tractaven als altres municipis de manera homogenia sense a penes atendre a les seues
peculiaritats, basanse en u gestié centralista, recolzada en una estructura orgativa amb nul-la
representacio dels interessos metropolitans.

1986. Llei 12/1986, de 31 de desembre, de la Generalitat Valenciana, de creacié del Consell
Metropolita de I®lorta.

t SNJ | R2Y Il NJ dzy I NSaLkRadagl I fF &AhGda OAs ONBI R
autonomic va aprovar la Llei de 31 de desembre de 1986 en la qual es creava un nou organisme
metropolita, el ConselMetropolita de Klorta, format pels munipis dAlaquas, Albal, Albalat dels
Sorells, Alboraia, Albuixec, Alcasser, Aldaia, Alfafar, Alfara del Patriarca, Almassera, Benetlsser,
Beniparrell, Bonrepds i Mirambell, Burjassot, Catarroja, Emperador, Foios, Godella, Llochou de la
Corona, ManisesViassdfassar Massamagrell, Massanassa, Meliana, Mislata, Montcada, Museros,
Paiporta, Paterna, Picanya, Picassent, La Pobla de Farnals, Pucol, Puig, Quart de Poblet, Rafelbunyol,
Rocafort, Sedavi, Silla, Tavernes Blanques, Torrent, Valéncia, Vinalesda. Xirivel

1988. Decret 103/1988, de 18 de juliol, pel gu&psroven les Normes de Coordinacié Metropolitana

Va suposar un nou intent@bordar fdrdenacié metropolitana, de@hstrument de la qual a penes
queden en vigor algunes determinacions relatives i@dplacié del transport pablic metropolita (en
IQctualitat, Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana).
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1989. Llei 6/1989, de 7 de juliol@rdenaci6 de Territori de
la Comunitat Valenciana (LOTCV) i posterior PDU. Docun
LL 69aGNI (8 HSa SRNAHISNRS @1
En correspondencia amb el que es preveu en la LOTCV,
analitzar el funcionament del Sistema Urba Valencia i es
diagnosticar els seus principals problemes i oportunit
proposantse les linies @ctuacié necessaries pedafinir un
Gaz2RSt RS +SNISoNIOAsé€ | dzf
anys successius, a partir @stablimentd®zy Sa a9 a
Criteris @ Ol dzt OAs ¢ Yo Sta |dz

propostes especifiques sobre el desenvolupament urba.

En relaci6 amb @rea Metropolitana de Valéncia cal
ressenyar la proposta de descongestio @&rda Urbana
Integrada (AUI) de Valéncia.

Concepte de descongestio per nuclis en relacio &
Valéncia recollit en el documen@stratégies de
VertebracidTerritorial de 1995Font: elaboracio

propia

Aquesta proposta es recolza en els nuclis que posseeixen millors condicionsgraresphis de nova
centralitat, per aque estenguen les funcions urbanes excessivament concentrades sobre el nucli
central,acompanyant @questa manera el procés de difusié de poblacid i activitat economica produit
en Wltima década, reflex de la madures@ulArea Metropolitana No obstant aixd, la seua aplicacio

no va arribar a executase, només veiense reflectida parcianent en desenvolupaments estrategics
posteriors.

Altres importants lleis autonomiques que reflecteixen, ordenen i tracten el tema@deéehacio
territorial supramunicipal de Valéncia i la séir@a Metropolitanad@ual importancia en les decisions
esfratégiques, son:

1 Llei 2/2001, @1 de maig, de creaci6 i gesti@oees metropolitaneala Comunitat Valenciana

9 Llei 5/2004, de 13 de juliol, de modificacié de la Llei 2/20@1 de maig, de creaci6 i gestid
d@rees metropolitanes la Comunitat Valenciana

Y LalLlei6/2011,4d d@bril, de la Generalitat, de mobilitat de la Comunitat Valenciana
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Davant & @A RS Yy OA I |j dzSArel Metrdp@itana yie\ \Glkria RY62 aK I a A 3dzi  dzy
estable en el temps, que ha abastat diferents municipis en funcié del Pla/ Estudi/ Llei al que haja fet
referéncia, es fa imprescindible trobar alguna metodologia precisa que permeta clarament identifica

gué municipis han @star inclosos endmbit delPMoMei, per tant, dihcloguen en la definicié de

a" NBI aSiNaueatpla il yI ¢ R

Per a poder trobar una metodologia adequada que ajude a determinar sense ambigtitat i de forma
objectiva quis municpis es troben vinculats d@rea Metropolitana de ValéngiaBa revisat diferent
bibliografia publicada sobre aquest tema. De la literatura analitza¥ld, s Sa O2€t t AG St (G NB
UrbanoenEspafi@ = LJdzo f A OF & Sy f I NsBcgls & idre dR2912 pedsprafesbomsA |
Josep Roca Cladera, Montserrat Moix Bergada i Blanca Arellano Ramos, de la Universitat Politécnica
de Catalunya, ja que inclou la definici®zyf Ay RAOI R2NJ I Yo St ljdzrf OF t C
entre municips, a partir de dades disponibles en el cehsx¢s per motiutreball i llocs de trebd)) i
determinar aixi amb precisié quimunicipis es troben vinculats entre si i formen part @rda
Metropolitana de Valénciai en quins aquesta vinculacié deca&8 RANAISAE OF LI | |
YSGNRLREAGIYAE 01jdz2S INIGAGSY Sy FftGNBa OSyiNBa

El Valor @nteracci6 entre dos municipisi\roposd per Roca, Moix i Arellano necessita de les dades
de llocs de treball tant en el municipi i com en el j. Aquesta informacié esta disponible, en els servidors
de dades dedNE, només per a municipis que tenen més de 10.000 habitants.

Ja que no es disposée la totalitat de la informacié necessaria per al calcul complet del Valor
ddnteraccié dcord a la metodologia esmentadzal adaptar@hdicador perqué la seua determinacio

siga possibleEn el cas deAreaMetropolitana de Valéncia®a reelaborat &Valor dnteraccié com

dzy GNYRSE RS +AyOdzZ I OAséx aS3daAayid dzyl FylFf23A
distribucié de viatges entre dues zones.

@
Ow mTOR——~
P VE Q) ¢

Aquest indicador es pot calculantre cada municip& A gada municipdj€ de la Comunitat Valenciana,
utilitzant les dades de viatges recents (2017) obtinguts &enbologiesBig Data de telefonia mobil i
dades poblacié més recents (padré municipal)

Finalment, per a poder considerar si ununicipi pertany a @rea Metropolitana de Valéncia
necessitem saber no solament quin @edex de Vinculacié amb la ciutat principal (Valéncia), sin6 si
SEAAGSAESY AYGiSNI OOA2ya aLRGSyYy(aéarda¥EspelabkgeNB & Y ¢
san representat, en diferents mapes, els indexs de vinculacié de varis dels municipis més importants,
per a veure fins a on arriba la vinculacié de la resta de localitats. Com es pot veure més endavant, es
considera que dos municipis estan vincukitsel valor @V entre ells és superior a 0,2
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index de vinculacié (IV) amb Valéncia.

Com es pot observar en elséafjcs
anteriors, espot anar fitant @rea
danfluéncia de Valéncia a partir de
municipis directament vinculats am
la ciutat, i analitzant quants municip
estan vinculats amb la resta c
Ydzy A OA LJA & & AQvehJem
poblacid). Aixi, es pot comprovar qu

A El nordde @AM de Valéncia ha d
situarse a Sagunt (juntament am
Canet), ja que el seglient munici
al nord, amb poblacio rellevant (I
Vall dWixd), ja presenta uni
interacci6  (vinculacié)  febl
(fluxos de mobilitat diaris) tan
amb Valéncia com amb altre
municipis importants de@rea.

@

Ambito inicial del

a2 | A Sagunt té un area @hfluéncia
o it g molt definida en els municipis d
, les Valls, el final del Palancia i
o s nord de la comarca de®lorta,
i perd només aquests Ultims este
@ oo vinculats amb Valéncia.

->\0D

e —)
0 5 10 15 km

A Tant Burjassot com Paterna tenendaua area fihfluéncia dins de@ctual definici6 de@rea
Metropolitana de Valéncia (ambit inicial), exce@beste Chivaamb Paterna.

A Torrent presenta una vinculacié molt forta amb els municipis del seu entorn, que decau rapidament
(no hi ha municif que tinguen un index de vinculael¥- amb Torrent entre 0,2 i 0,5). La seua
area dinfluéncia inclouCheste, Chiva, Bufalixi comTuris Montserrat i Godelleta.

L@rea dinfluencia de Silla inclou ja municipis de la comarca de la Ribera, que edtarinnalats,
al seu torn, amb Alzira. Es pot situar, doncs, el limit sud dif@arée ldihfluencia de Silla.

Lliria exerceix com a centralitat del Camp de Tdria, perdo només els munici@sdiella C\85
més propers a Valéncia tenen vinculacio rediet amb Valéncia (o altres municipis importants de
|@rea), per la qual cosa Lliria actua, igual que el cas de Sagunt, com a limit extefloeale |
Metropolitana de Valéncia, i només els municipis de la seua adtudncia que tenen vinculacio
amb Véencia han de ser considerats.

Gandia té un area@fluéncia ja fora dels limits de la de Valéncia, no prodsenja solape.

L@rea dinfluéncia de Valéncia engloba tots els municipis vinculats amb els altres municipis
importants, actuant com una grameolupant dells, quedant fora tan solSurisi Godelleta. No
obstant aix0, aquests municipis estéortissimamentvinculats amb Torrent, que és el segon
municipi en rellevancia d@rea dihfluéncia de Valéncia, per la qual cosa han de ser inclosos.
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Amb aquestes premisses, queda evident que, des del punt de vista de les relacions fumgonals
mobilitat diaries, extretes amb les técniques de Big Data a partir de telefonia mobil disponibées hui
dia, amb dades actualitzades a 20Trda quefuncionalment esta actuant com a Area Metropolitana
de Valéncia ha@hcloure, a més dels municipis contemplats en la Llei de Transport Metropolita de
1991, les localitats de Cane®d Berenguer, Naquera, Serf@heste, Chiva, Bufiol, Tyr3odelleta,
Montserrat i Sueca, a més de Dofwe(per continuitat geografica).

1.4.5 Definici6 dArea Metropolitana de Vaincia en @mbit del PMoMe i planificacié territorial
actual

Tres sbn els principals documents estratégics i de planificacié Qe tbrma directa o inidecta,

major afeccio tenen sobre els limits metropolitans i la seua definicié en un futur proxim: la revisio del
PGOU de la ciutat de Valéncia, el Piacdio Territorial de Proteccié d@ibrta de Valéncia i el Pla
d@ccio Territorial Metropolita de Vateia (PATEVAL).

No obstant aix0, és aquest Ultim document,
PATEVAL, qui presenta dos conceptéArah
Metropolitana:

1 LArea Metropolitana de Valéncia, definic
per les relacions quant als desplacame
intermunicipals per motius de treball,
continutat fisica, que, a grans trets, inclou |
dues corones metropolitanes de Valéen
(A-7, circumval-laci6 i delimitada p
IQutovia CV50 prevista)

1 LArea Funcional de Valéncia, tal com e .
definida per @&strategia Territorial de |
Comunitat Valenciga. (primera i segoni
corona metropolitana més espaisQudole
més periferic).

Sobre la base@questa diferenciacio, el PATEV

definits després de la creaci6 del Con:<i
Metropolita de [Blorta, ampliant el ndrero {&
d@quests segons establei&strategia Territoria
de la Comunitat Valenciana. En total aque
delimitacié de @reaMetropolitana de Valéncia
amb dues corones, suma 76 municipis.

Municipis definits com a part dé\rea Metropolitana de Valéncia
segons el PATEVAont: document @hici del PATEVAL
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Enparal-lel a la definicié metropolitana del PATEVAL, es proposa caract@nifzamer ambit estricte
de IArea Metropolitana de Valéncia,dins del PMoMe, amb un total de 71 municipis que es
corresponen amb tots els de les comarques @®ita, gran part dels del Camp de Tudecde la
Ribera Alta, tres de la Ribera Baitasdel Camp de Morvedrequatre de laHoya de Bufidlun en la

comarca dels Serrans@uesta maneradrea Metropolitana considerada ocupa una superficie |de
2.133,1kmz i té unapoblacié d2.892.091 habitants (INE 2016), comptant amb una densitat de
poblacié de887 hab/ km2. LQrea urbanitzada on es concentra la poblacié suma una superficie de

741,6kn?, laqualO2 &1 A YLX A Ol 1jdzS I & RIBWA a A551,3thabRdBr L2

Aixi mateix, es considerara wmbit ampliat del PMoMe, que incloura @mbit dalt esmentat, i
s@stendra fins a engloba®@reaFuncional de Valéncjalefinida en®stratéga Territorial Valenciana,
i que comprérd0 municipisi un area de 3.747 kfyel llistat de la quales pot comprovar ernnex Il
dQ | |j d&canientdnicié I YSa delPRMEYAYSE L L

La seleccid @quests municipis es basa en criteris no solamergrdgimitat i relaciéo amb la ciutat de
Vakncia, en el que definiriem com a taca urbana, siné també sobre la base del cod@etesitat
dels fluxos de «mobilitgiendular> entre elanunicipisperiféricsi la ciutat de Valéncia, conf2a definit
en @partat anterior.D@cord a @dicat en el Document@hici del PATEVARbit estricte de@rea

Metropolitana definit dins del PMoMe, mitjancant relacions de mobilitat pendular, pot modificar la
definicié de @mbit estricte del propi PATEVAL en faseaattaccié del mateix, amb una modificacié
d@mbits, de manera que tots dos coincidisquen. En tot@ashit ampliat de tots dos plans coincideix

en definicid i extensio.

El llistat de municipis inclou:

1. Alaquas 21. Burjassot 42. Moncada 59. San Antonio

2. Albal 22. Canet d’En 43, Montserrat de Benagéber

3. Albalat dels Berenguer 44. Museros 60. Sedavi
Sorells 23. Carlet 45. Naquera 61. Serra

4. Alboraya 24. Catarroja 46. Paiporta 62. Silla

5. Albuixech 25. Cheste 47. Paterna 63. Sollana

6. Alcasser 26. Chiva 48. Picanya 64. Sueca

7. Aldaia 27. Domefio 49. Picassent 65. Tavernes

8. Alfafar 28. I'Eliana 50. Pobla de Blanques

9. Alfara del 29. Emperador Farnals 66. Torrent
Patriarca 30. Foios 51. la Pobla de 67. Turis

10. Alginet 31. Godella Vallbona 68. Valéncia

11. Almassera 32. Godelleta 52. Pugol 69. Vilamarxant

12. Almussafes 33. Lliria 53. el Puig de 70. Vinalesa

13. Benaguasil 34. Llocnou de la Santa Maria 71. Xirivella

14. Benetusser Corona 54. Quart de

15. Benifaioé 35. Loriguilla Poblet

16. Beniparrell 36. Manises 55. Rafelbunyol

17. Benisand 37. Massalfassar 56. Rilb‘a-roja de

18. Bétera 38. Massamagrell Tl

19. Bonrepds i 39. Massanassa 57.Rocafoit
Mirambell 40. Meliana 58. Sagunto/

20. Bufiol 41. Mislata Sagunt

J

Imatge: municipis integrats e@reaMetropolitana de Valéncia dins d@rnbit estricte dI PMoMe. Font: elaboraci6 propia.

A més de la ciutat de Valéncia, que actua com a centre indiscutible de grave@stiddihsde |@mbit

estricte del PMoMéni ha continus urbanitzats de teixitssidencials pertanyents a diversos municipis.

Cadascun @lls pot entendré@ com una "metaciutdf ciutat de ciutats, o "entitat funcional

metropolitana” que podria exercir en el futur com a centre de polaritat alternatiu a la ciutat central
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per a la pregacié de béns i serveis a una distancia de transport menor. Aquestes entitats funcionals
son:

1 Ciutat de Valenci&iutat
central)

2 Continu urba de Silla/
Beniparrel/ Catarroja/
Albal/ Massanassa/
Sedavi/ Alfafar/
Benetusser.

3 Paiporta i Picanya

4 Continuurba daldaia,
Alaquas, Manises, Quart
de Poblet i, en part,
Torrent

5 Mislata i Xirivella

6 Paterna, Burjassot i
Godella

7 Tavernes, Alboraia i
Almassera

8 Eix de la G80 fins a Lliria

9 Eix de la G800 fins a
Pucol

10 Alcasser i Picassent

11 Montcada i Alfara

12 Eix dela A3 fins a (inclou
Ribaroja i Vilamarxant)

13 Sagunt.

Imatge: entitats funcionals metropolitanes. Font: elaboracio propia.

1.5 La mobilitat en Area Metropolitana de Valéncia

Per a conéixer amb el major grau de fiabilitat les caracteristiques dmolailitat en [Area
Metropolitana de Valéncia®an anat realitzant una séric@hquestes al llarg del temps (1991, 2010)
que juntament amb els resultats de les enquestes que seran realitzades en elPidkele ens
permetran conéixer@volucié de la molitat en Kdmbit d@studi.

Per a caracteritzar la mobilitat erfAtea Metropolitana de Valéncia®sn utilizat tres fonts
documentals fonamentals:

- Enquestes de mobilitat de 1991 i 2010
- Informacié extreta del Documentici del PATEVAL
- Dades de mobildt extretes amb tecnologia Big Data de telefonia mobil

1.5.1 Les enquestes de mobilitat de 1991 i 2010

Les campanyes@hquestesde mobilitatrealitzades per la Generalitat en 1991 i 2@bdstitueixen les
dues fonts @nformacié sobre la mobilitat erea Metropolitana disponibles fins hai @spera que
sQ@caben els treballs de camp que es desenvoluparan en el marc de reda¢idaddg i que inclouen
la realitzacio @na nova campanya de quasi 20.000 enquestes.

B Fi
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Segons les dadeR S Estudi deMobilitat de Area Metropolitana de Valénda NXBF £ A G1T | @
Conselleria @nfraestructures de la Generalitat €010, el nombre total de viatges realitzat en dia
laborable mitja(en @mbit circumscrit a@studi) erade 3.853.496 i la mobilitat mitjanper persona

en dia laborable mitja de 2,5 viatges/persona (2,89 si considerem el segment de poblacié major o igual
a 14 anys), dels quals el 5%4orresponiaa viatges motoritzats (1,43 viatges/persona, 1,66 si
considerem el segment de poblaci6 majoigual a 14 anys) i el 42/a viatges no motoritzats
(bicicleta i a peu).

En 1991, aquestes xifres eren de 3.345.638 viatges, 2,35 viatges/persona, dels quals 1,28 viatges eren
mecanitzats (54%) i 1,07 no mecanitzats (43%. Aixd suposa que en aqugstriode de temps ha

anat augmentant el percentatge de la mobilitat metropolitana mecanitzada com a conseqiiéncia de
lQugment darea urbanitzada i, peant, de les distancies a recorrer.

Dins del transport mecanitzat] modeprioritaria en 201Gral@sdel transport privat (68,%) enfront

del transport public (3%), tendencia que ha anat en augment ja que en 1991 els viatgesoee
privat suposaven el 6698 del total. Dins del transport publie] modeprincipaleral@utobus, ja siga
urba o interurbatant en 1991 com en 2010, encara que la seua importancia ha anat disminuint:
mentre en 1991 representava el 84lel total dels viatges en transport public, aqueix percentatge
va disminuirfins al 53,%en 2010, passant la diferéncia practicament en lzasetegritat a la quota

de Metro Valéncia (mei, tramvia) la xarxa del qualpenes havia iniciat el séwncionament en 1991.

1.5.2 Informaci6 extreta del Document @hici del PATEVAL

El Pla @ccié Territorial de Valencia (PATEVAL) i el Pla de Mobilitabpdétana de Valeéncia
(PMoMe)estan intimament relacionats, ja queik principal treball @n cel territori¢ condiciona el de

|@n altrecla mobilitatc, i viceversa. Tots dos documents comparteixen aquest analisis de la situacié de
partida, pel que fa la mobilitat i @structura territorial. La informacié que caracteritza la mobilitat i

el seu funcionament e@rea Metropolitana de Valéncia en el Documeidi del PATEVAL es recull

a continuacio, ja que tots dos documents estan alineats i codsdina

d_amobilitat en Area Metropolitana de/aléncia esta recolzadahamentalment en la xarxa viaria.
L@structura morfologica de la xarxa viaria metropolitana presenta una estructura semicircular amb
accessos radials, caracteristica de les arpegropolitanes litorals, on set grans eixos viaris
convergeixen en una espeécie de samnida urbana de gran capacitat formada per 8% des del port

de Valéncia i la G30, ronda nord amb connexi6 at. Aquesta xarxa viaria, reforcada p@shuema
ferroviari de rodalies i la xarxa de metro, compta amb una segona circumval@dadglue exerceix

de variant de la primera corona metropolitana, canalitzant el transit deip@scomunitari,pero
també hterurba metropolita.
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Es un esquema de comusons en
el qual predominen de manera quz
absolut els fluxos radials propis di
sistemes urbans metropolitans qt
posseeixen una ciutat central de gr.
grandaria funcional perd també ¢
indicatiu que el policentrisen de
IQrea no ha aconseguit la madsa
suficient perqué es produisque
processos @specialitzacié urbani
generadors de  desplacamen
significatius de naturalesa orbital.

Per aixo, i dins de la predominan
daquest esquema radia ..
lQccessibilitat global al:

equipaments i serveis disminKed |@structura morfologica de la xarxa viaria metropolitana. Fo
mesura gue ens aIIunyem de centr Fundaci6 RACC (2011): La congestié en les @eséd a Valencia

al llarg daquests eixos principals. elaborat pel Pla @cci6 Metropolita dé&/aléncia

Segons dades de RACC, la congestié metropolitana mesurada pel temps perdut pels conductors de
|Area Metropolitana de Valéncia per als desplagcaments per motius de treball €s marcadament inferior

a la de les arees metropolitanes de MadriBarcelona i fins i tot menor que altres arees de grandaria
comparable com Bilbao o Sevilla. Aquesta millor posici6 relativa respecte a la congestio es fa encara
més palesa quan es compara amb altres metropolis europees.

. Horas perdidas | Horas perdidas Posicién Aron Horas perdidas

Area (enero-julio 2014) | (enero-julio 2013) | %2014/2013 (enero-julio 2014)
Madrid 13,7 14,0 21% ekl 2
Barcel 12’0 9’3 29’00 2 Bruselas 43,6
arcelona ) ] J °/° 3 Milan 37,3
Bilbao 11,6 14,2 18,3% 4 Stuttgart 36.8
Sevilla 10,0 9,5 53% 5 Munich 25,8
Valencia 7,9 6,9 14,5% 6 Paris 25,0
Zaragoza 6,9 9,4 -26,6% 7 Amsterdam 24,8
Espaia 10,4 10,5 1,0% 8 Roma 184
& 9 Dublin 14,3
10 Madrid 13,6
Temps perdut en congestidores totals en el perioddes de gener 2013 a julio 11 Barcelona | 12,0
2014). Font: RACC (2018j}tp://saladeprensa.racc.es/wgontent/uploads/ g gif)“” | ﬁ'gj
. - ilbao 0
2015/01/ndpracccongestionper-ciutats-ok.pdf i ol : 100
15 Valencia 7.9
Temps perdut en congestiiofes totals en el periode des dener a juliol 16 Zaragoza 6,9
2014). Font: RACC (201%)ip://saladeprensa.racc.es/wgsontent/uploads/ 17 Budapest | 3.4
c 18 Lisboa 1,8

2015/01/ndpracccongestionper-ciutatsok.pdf

Una evidéncia que reflecteix una situacio relativament millor que altres arees metropolitanes és el fet
gue avaléncia, a diferéncia@ltres arees comparables, encara existgia puntasecundria de transit

al migdia, la qual cosa suposa que existeix una percepcio per part dels uQraibaixa congestio

de les xarxes viaries que els permet menjar en elsdggugilis i tornar una altra vegada al treball,
situacio no usual en altres espais metropolitans.
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Ara bé, aquesta situaci6 n
significa que no existisque
alguns punts critics de la xar
d@rteries principals
metropolitanes. Sén punts critit
ja coneguts la congestié de

circumval-lacio A,

especialment en el tranmord,

IQccés al port de Valéncia
alguns trams de la G30, V30 i
la seua connexié amb la Roni
Nord, la C\81, I&-3 i de la CV
35.

Punts critics de congestié d&rea Metropolitana de Valéncia. Font: Funda
RACC (2011): La congestio en les @< és a Valéncia, elaborat peh B{Accid
Metropolita de Valéncia

DQ@ltra banda, accessibilitat als equipaments que persbéns i serveis sén satisfactoiesgeneral.

La major part de la poblacié d@idea es troba a distancies en temps de 10 i 20 minuts al servei public
més proper en servei public, excepte en el cas dels hospitals, equipaments de rang urba superior, amb
temps daccés optim de 385 minuts.Les pitjors situacions es produeixen en els eixos-owstd
(Bétera, Mquera, Serra) @ix de Torrent a causa de la proliferacidssentaments urbans de baixa
densitat que ha augmentat la mobilitat metropolitana mecanitzada, reduint els tempsodémitat i
potenciait els desplagcaments motoritzats de més llarga distancia.

Pel que fa a@ccessibilitat als poligons industrials dispersos @ee4 Metropolitana de Valéncia, la
seua accessibilitat metropolitana és pitjor que cap a altres espadtuptius terciaris i@ccessibilitat
es redueix segons ens allunyem del centre, en part per la tera@é d@@spais industrials més
accessibles per la competéncia en els preus del sol.

En 2010, el repartiment modal de la mobilitat I€krea Metropolitana estava dominat pels viatges
motoritzats (el 57,% dels desplacaments té alguna etapa motoritzada) enfront dels viatges no
motoritzats (42,60. Aquesta estructura es manté considerant Unicament la ciutstadEnciagncara

gue augmenta la proporcié deiatges no motoritzatsal serl@mbit més reduit (53% i 46,%%6
respectivament). Dins del transport mecanitzat dest&sdel vehicle privat (68/@del total, enfront

del 3@ del transport puablic). De la mateixa manera, en la ciutat de Vaéigviatges en vehicle
privat perden pes davant els desplagaments en trangpalotic,encara que continua sent prioritari
(5% i 38,8% respectivament)Delsmitjans de transport public empleats, desta@s|de @utobus

(46, Pbautobusos urbangEMT i 6,68%per als autobusos interurbak®letroBug per al total de@rea
metropolitana, arribant al 6%per a EMT en considerar només la ciutat de Valéncia).
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En 1991, el pes dels viatges motoritzats era lleugerament menofesie5total, enfront del 45%
dels realitzats a peu, mentre qu@d del vehicle privat era el prioritari enfront del transport public
(66,8%i 26, Porespectivament).

La distribucio moda Modo Distribucién modal (%)
segons els resultats de s N S— Ml —

- Area Municipio de Area Municipio de
enquestes de m0b||lta.."[ e Metropolitana  Valencia Metropolitana  Valencia
mOSt_ra en la seguen No mecanizados 45,5 54,2 42,6 46,7
taula: - A pie 100,0 94,5 93,4

- Bicicleta - 51 6,6
Font: Document dnici del Mecanizados 54,5 45,8 57,4 53,3
PATEVAL. * Privado 66,8 56,8 68,3 59,0
- Turismos 93,2 90,4
- Motos 5,6 8,8
- Furgoneta/camion 1,2 0,8
* Publico 26,7 39,0 30,0 38,6
- EMT 69,4 46,7 67,0
- FGV/Metro Valencia 12,2 42,8 30,8
- RENFE 34 39 0,5
- Metrobus/Interurbano: 15,0 6,6 2,6
* Otros 6,5 4,2 1,7 2,4

Segons les dades existents, existeix un important marge de millora del pes del transport public dins de
|@structura general de mobilitat per 8\tea Metropolitana de Valéncia. Segons dades del Ministeri
d@gricultura i Pescalimentacié i Medi ambient, el percentatge del transport public respecte al total

de viatges és del 34en Area Metropolitana de Madrid o del 2€en la de Barcelona, sent deloh@n

arees metropolitanes més semblants a Valéncia com Sevilla o Malatjemad. dada conegudale

moment (fins que es complete la campany@ndiuestes dePMoMé per a Valéncia és de 2010,
corresponent a&studi de Mobilitat dedrea Metropolitana de Valéncia, és depd7

Analitzant la mobilitat total, en@rea Metropolitana @ Valéncia, el 42% dels viatges sén no
motoritzats, per als vianants en la seua immensa majoria {84eéhcara que la participacio de la
bicicleta ha augmentat sensiblement en aquests Ultims anys. Els transports motaiipaten el
57,4 dels quals el transport privat aconsegueix el 88,3s important remarcar que els
desplagaments per motius de treball suposen el major flux amb 1.160.000 desplagaments di&fis (el 30
del total) i és majoritariament privat, la qual cosa suposa que ésémas pot incidir en la millora de

la mobilitat des de la planificacio territorial, millorant la proximitat entre la residencia i el treball, dins
del foment de models urban€dos mixtos i teixits compactes i de densitat raonable.

Respecte als temps dgatge, han anat augmentant segons creiXaxda urbanitzada i, amb ella, la
distancia de viatge. Mentre el temps de viatge mitja en 1991 era de 17,7 minuts (22,9 minuts
considerant només els viatges mecanitzats), el temps mitja en 2010 és de 25,3 vairias,segons

el mitja de transport: 20,5 minuts en els viatges a peu, 22,6 amb bicicleta, 25,3 en vehicle privat i 36,5
minuts en transport public.

Un altre aspecte particular d@reaMetropolitana de Valéncia deriva del fet que, almenys en les grans
arteries de circulacio, les eixides superen a les entrades a la ciutat, la qual cosseadexisteéncia
d@na gran activitat laboral situada en els poligons industriaésdiaris dels municipis adjacents a
Valéncia, la qual cosa requereix una respe@n termes de sistema de transport public que proporcione
una cobertura competitiva a aquestes destinacions.
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Es de destacam@lta eficiéncia dels diferents trams de les grans artéries metropolitanes:%!| 94
d@quests son@lta eficiencia individual élocitat aproxima a la maxima permesa), €b@s eficient
socialment (velocitat i nombre de vehicles optim) i només éb8sicongestiu (velocitat baixa). Un
altre aspecte a destacar és la bona dotacié de transport public per a atendre els desplachntipots
radial. Per contrai,com és habitual en les grans arees metropolitaalssdesplacaments transversals
no estan atesos per una bona oferta de transport public, donadarime dificultat de satisfer amb
modes col-lectiugna demanda que és normalment dispersa.

A la vista @questes dades, resulta urgent gestionar les demandes de viatgesQues aptica
sostenible, incrementant el transvasame@siiaris del vehicle privat als mitjans de transport public i
sistemes no ntoritzats, aixi com la reduccio de les disfuncions que de manera puntpiEsenten
Sy tF EFNElF) GALENRI Gl tSyOAl yl oé

1.5.3 Estudi de fluxos de mobilitat efArea Metropolitana amb tecnologia de Big Data

Dins del marc dels treballs de redaccié6 &\oMe compkmentariament a la gran campanya
d@nquestesdomiciliaries que es realitzarddan utilitzat tecnologies de Big Data amb telefonia mobil
per a conéixer, a escala municipal, amb precisié, els fluxos de mobilitat metropolitans. Aguesta
tecnologia permet tindre unamplissimamostra de desplacaments, ja que, depenent @pdrador
escaolit, els universos disponibles sén entre et@%l 4846del total de la poblacio.

D@cord amb les dades de la matriu Origeestinacio de la Comunitat Valenciana, obtinguda
mitjangant técniques de telefonia molihonimitzadesen el marc dels treballs deMoMe, en un dia

mitja es realitzen 4,7 milions de desplagaments dinguaelit inicial del Pla (dade$ttubre de 2017).

Aix0 significa un ratio de 2,8 desplacaments per dia i persona, xifra que se situa per davallale la q
registren moltes ciutats europees del nostre entorn, pero també altres ciutats espanyoles com
Barcelona i Bilbao (que superen els 3 desplagaments per habitant i dia).

Lesdades extretes de les enquestes ens assenyalen quedd majoritari d@questsdesplacaments,

a nivell global, endrea Metropolitana, incloent desplacaments de pas i externs és el vehicle privat,

que representa el b del total de viatges que es produeixen en un dia. Li segueix, molt de prop, la
mobilitat per als vianants, qusumamés del 406 dels desplacaments diaris. Transporte public i
OAOAOf Sl O2YLX SGSy St daLI) adNae RS %NBalIJNI A YSy
respectivament.

Aquesta situacié, no obstant aixo, no 8
homogeénia en tots els municipis @&rea ni
en tots els tipus de relacionisa mobiliat
per als vianants és aclaparadonaent
majoritaria en les relacions de mobilitas
internes en cada municipi de@rea, amb
valors que sobrepassen el%8Bn la majoria §
de casos, encara que municipis C(
Xirivella, Aldaia o Mislata superen el%®8e
desplacaments interns a peu. En
districtes de Valéncia, el percentatge supt
el 50%i el transport public entre el%i el §
15%
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Resulta interessant comprovar que, en
relacions de mobilitat entrenunicipis de
IArea Metropolitana (sense compte
Valéncia), la mobilitat a peu juga un pap
AYLRNIIFYG RAya RS
definides anteriorment. Entre Aldaia
Alaquas, Xirivella i Mislata, Burjassot
Godella, Sedavi, Benetusser i Alfatdki
com en ®ix de la C\300, la mobilitat a
peu intermunicipal supera en molts casc
el 40%fet que ha de tindr& en compte en
plantejar propostes erel PMoMe

els municipis de @M i Valéncia, e
predomini del vehicle privat és absolut, ar
percentatges superiors al #oen el cas de §
municipis de la primera corona, anm

90%en el cas de municipis amb una ofel |
RS G NI yaL2 NI LJg o f
(basicament @ix de la C\0, malgrat la
linia 2 demetrofins a Lliria)

L@structura territorial caracteristica di
IAMVLC explicada anteriorment té el s
clar reflex en lageneracié i @traccié de
viatges. En el cas de la generacio, aque
esta concentrada en els barris periférics
Valéncia (entre Grans Vies i Bulevards),
les zones conurbad de Mislata, Xirivella
Manises, Paterna, Burjassot, Godel
Paiporta, Picaya, Sedavi, Alfafar

Benetusser, aixi com les zones més aille
de Torrent, Montcada, Sagunt i Picasse!
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En canvi, Qtraccié6 de viatges es trob
fortissimamentconcentrada en les zone
céntriques de la ciutat de Valéncia, |
Universitats i centres hospitalaris (La Fe
grans poligons industrials (Font dilrrg
Sagunt, Almussafes, i eix de la A3).

La combinaci6 de les variables
generacio i atraccio exph clarament els
fluxos de viatges que es produeixen
|Area.

Les relacions de mobilitat erfAM so6n
principalment radils, amb Valéncia com i §
epicentre, i aixi esta estructurada la xar £
de transport. No obstant aix0, una anali
més especifica sobftes relacions @ que &
no van/ vénen cap a/ des de Valéncia rev
informacio interessant: existeix una fort
relacié de mobilitat entre Torrent, Alaqua [
Aldaia, Xirivella i Manises/ Quart/ Patern
al llarg de ®ix de la C\33 i la CM365.

Esprodueixen també relacions de mobilitat representatives en &iklde la C\60, en el corredor de

la CV¥300 i entre municipis del continu urba SedaBenetusser i Alfafar. No obstant aixo, les relacions

de mobilitat entreaquestultim i I@rc de la C\33/ C\365 son molt febles, malgrat la proximitat i quasi
GAYONROIOAsé¢ RS tSa GNIYSa dNbBIlySa oisydefede t | A L.
OF NNBEN}X RSt a.INNIyO RSt t282¢ | &S dedaS0MBONdga t | A LJ
un paper important en aquest fet.

Una de les principals conclusiomagliesta breu analisi és la constatacioé que encara hi ha relacions de

mobilitat no menyspreables dins d&M de Valéncia, que no estan servides yemodede transport
LJg o tAIOS yalLd = A |j dzS @lbofdar tomverdeStmdat: dzNA | R

Com es pot observar en el mapa segiient, les principals relacions de mobili@itedeMetropolitana

es produeixen, sens dubte, entre Valéncia i la resta de muniblpisbstant aix0, existeixen algunes
relacions de mobilitat @mportancia rellevant, que es concentren e@rt entre Xirivella, Manises,
Quart, Aldaia i Alaquas, amb extensio cap a Torrent pel sud i cap a Paterna pel nord. La resta de
relacions demobilitat tangencials entre municipis d@tea que no siguen Valéncia és realment feble,
amb algu@ mencidentre Sagunt i alguns municipis dels seus voltants, i entre els municipis del sector
sud (Catarroja, Alfafar, Sedavi, etc).
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Principals relacionge mobilitat en Brea Métropolitana de Véléncia. Foetaboracio propia a partir de dades de demanda
de transport generades per Kineo Mobility Analytics a partir de dates de telefonia mobil
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Principals relacions de mobilitat eB\iea Metropolitana de Valéncia, excloent les relacions amb Valéncia efardracio
propia a partir de dades de demanda de transport generades per Kineo Mobility Analytics a partir de dates de telefonia
mobil

Si es tenen en compte les destinacions déehaa, desagregats per districtes dins de la ciutat, la
principal conclusio queasxtrau és el patro difus dels fluxos cap a la ciutat. El que, en un primer moment

aSYoftl 1jdzS asy FtdzE2a aOF L) It O%[yfdrdeliasTe lKdutais y S

la qual cosdia complexel disseny de les xarxes de transport public.
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Relacions de mobilitat desagregades per districte. Fedalioracié propia a partir de dades de demanda de transport
generades per Kineo Mobility Analytacpartir de dates de telefonia mobil
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Relacions de mobilitat desagregades per districte, per damunt de 5.000 desplagaments al didalbanatcio propia a
partir de dades de demanda de transport generades per Kineo Mobility Analytics a partir sidelgtefonia mobil

Una conclusio addicional dels resultats @adalisi de lanobilitat amb tecnologia de Big Data utilitzada

és btencio de les relacions de dependencia. Aquestes es configuren assignamatiess OGD
obtingudes a una xarxa triangulada entre els municipis. Aquesta és una manera de comprovar que
Ydzy AOALIA A al OdzZRSAESYyé || dzya +fiNBa Sy tS8a asd
relacions, i, per tant, quins sén els eixos o vecpiscipals on cal resoldre aquestes necessitats de
mobilitat.
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Relacions de dependéncia entre municipisiiea Metropolitana (estesa). Fomttaboraci6 propia a partir de dades de
demanda de transport generades per Kineo Mobility Analytics a partiats de telefonia mobil
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Relacions de dependéncia entre municipisiiea Metropolitana (ambit PMoMe). Forgtaboracié propia a partir de
dades de demanda de transport generades per Kineo Mobility Analytics a partir de dates de telefonia mobil
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Rehcions de dependéncia entre municipis@eda Metropolitana (sense comptar Valéncia). Fetaboracio propia a partir
de dades de demanda de transport generades per Kineo Mobility Analytics a partir de dates de telefonia mobil

Finalment, es pot comprova®levat index @utocontencié de Valéncia enfront del dels municipis de
les diferents corones metropolitanes, amb gratependénciade la ciutat central. @dex
d@utocontencio és la proporcio de desplacaments que es realitzesde cada municipi, en relacié al
total de desplagaments del mateix.
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No obstant aix0, si es considefgntiex dautocontencié de la ciutat de Valéncia, pero desagregat per
districtes municipals, es pot comprovar que existeix un descens important en els valors respecte a la
ciutat sencera. Aquest fet té sentit i confirm@levada mobilitat entre districtes, la qual cosa no
necessariament significa unes elevades distancies ja que tagdesplacaments interdistritales
realitzen majoritariament entre zones adjacents entre ells.t@ncas, aquest fet (elevat index
d@utocontencié de la ciutat i indicador molt més baix a nivell de districtes) revela la necessitat de
continuar treballant en una ciutat més de barri, amb desplacaments de menor distancia que
afavorisquerels modegsle transport no motoritzats: anar a peu o amb bicicleta.

index dautocontenci6 de®rea Metropolitana de Valéncia, considerant els districtes de la ciutat de Valéncial&botacid
propia a partir de dades de demanda de transport generades per Kinebtiahalytics a partir de dates de telefonia mobil

1.6 La xarxa de transport de suport a la mobilitat e@tea Metropolitana de Valéncia

La xarxa de transport dé\rea Metropolitana de Valéncia ve definida per la xa@zsraestructura no
motoritzada, perla xarxa ferroviaria (FGV i RENFE) i per la xarxa de carreteres, que dona servei al
sistema de transport puablic de passatgers per carretera i al transport privat.

1.6.1 Xarxa de transport no motoritzat

Actualment no existeix una xarxa de transport no mototid@mbit metropolita. La millora de la
infraestructura ciclista®a centrat, en aquests Ultims anys, en els ambits estrictament urbans. Les
connexions interurbanes existents estan deslligades i fins i tot sense connexi6 amb les xarxes
municipals.
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