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MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL DE LA CV-900 EN LA TRAVESÍA DE CALLOSA DE 
SEGURA – REDOVÁN (ALICANTE) 

1. Información General  LOCALIZACIÓN GEOGRÁFICA 

 
CARRETERA:  

CV-900 

TRAMO:  
PK 3+470 A PK 4+950 

 

 

POBLACIÓN:        CALLOSA DE SEGURA - REDOVÁN 

HABITANTES:                                          18.625 (2017) 

 
TRAVESÍA                                CARRETERA PERIURBANA  

 
IMD total:                                                               8.927                                                  

 
IMD pesados:                                                   268 (3%)             

 Tráfico ciclista (bajo/moderado/alto):     moderado 

 Accidentalidad (BBDD G.V. Quinquenio 2013/2017):  1 Acc. con leves y A Acc. con daños 

2. Líneas Generales de Intervención 

 
Mejora de la capacidad funcional. 

 
Moderación de la velocidad. 

 
Mejora del itinerario peatonal y/o ciclista. 

 Aumento de la permeabilidad peatonal. 

 
Ordenación del transporte público. 

 Ordenación entorno. 

Actuaciones Específicas  

 

PRESUPUESTO DE INVERSIÓN:  238.910€ FECHA DE ACTUACIÓN:  marzo 2017 

RESPONSABLE: CHOPVT CÓDIGO: A04901 

ACTUACIÓN 

CV-900 

Callosa de Segura 

CV-911 

Redován 

CALLOSA 
DE SEGURA 

REDOVÁN 

CV-911 
RAFAL 

CV-900 

CV-919 

CV-900 

Línea de Alta 
Velocidad 

CV-91 

Actuación 

Cementerio municipal 
Callosa de Segura 

Parque Natural 
“La Cueva Ahumada” 

Diseminado de 
población 
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3. Actuaciones específicas 

Actuación: mejora de la seguridad vial en la CV-900 

Problemática existente 

• La CV-900 une el núcleo urbano de Redován con 
el de Callosa de Segura, separados entre sí 
aproximadamente 2 km. En la parte más próxima 
a Redován, el tráfico a motor alcanza altas 
velocidades debido a la sensación de amplitud 
que ofrece la calzada por su anchura y la ausencia 
de edificaciones en los márgenes, sumando 
también la escasez de elementos moderadores de 
la velocidad. Ya en el segundo tramo, en el que se 
encuentra un diseminado de población de Callosa 
de Segura, y donde se ubican el cementerio, la 
Cueva Ahumada (paraje natural) y el campo de 
fútbol de este municipio, la velocidad de los 
vehículos empieza a estar más contralada con la 
ayuda de una mediana pintada y la presencia de 
pasos sobreelevados. 

• Existe un itinerario peatonal que une el centro 
urbano de Callosa de Segura con su diseminado 
poblacional y los puntos de interés de este 
entorno, sin embargo, éste no cuenta con la 
anchura necesaria para asegurar una movilidad 
sostenible en las proximidades del paso elevado 
que da cobertura a las vías del AVE. 

• Paradas de transporte público entre las calles 
Alfonso XIII y Miguel de Unamuno sin apartadero 
para autobús, incluso en la margen norte no 
existe ni la señalización oportuna ni marquesina 
para amparar a los pasajeros durante su espera. 

• Carencia de pasos de peatones que comuniquen 
ambas márgenes de la CV-900. 
 

Condicionantes y aspectos considerados 

• Sección de la CV-900 antes de llegar a la zona 
urbanizada que consta de carriles de 3,25 m y 
arcenes de 0,90 m. 

• Sección de la CV-900, una vez pasado el 
cementerio municipal, con una calzada entre 6,70 
m y 6,50 m, donde los carriles quedan separados 
con una mediana cebreada de 0,95 m, y los 
arcenes tienen anchuras variables, contando en 
algunos tramos con cordones de aparcamiento. 

• Lomo de asno en el PK 3+520 de la CV-900 

• Pasos sobreelevados en los PK 4+040, PK 4+570 y 
PK 4+685 de la CV-900. 

• Paradas de bus, en ambos sentidos, en la zona del 
cementerio municipal de Callosa de Segura y cerca 
del campo de fútbol “El Palmeral”. 

• Estructura del paso elevado de la línea del AVE. 

• Instalaciones y servicios municipales. 

• Drenaje. 
 

Esquema conceptual: Estado inicial 
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falta de permeabilidad 

transversal  
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transversal  
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PK 3+520 
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Paso a nivel 
PK 4+950 
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Parada bus Parada bus 
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Actuación: mejora de la seguridad vial en la CV-900 

Soluciones integradas en el diseño 

Mejora de la capacidad funcional 

• Se reasfalta toda la zona de actuación, incluidos los primeros metros de las calles Alfonso XIII, Miguel 
de Unamuno y Zorrilla.  

• Se repintan todas las marcas viales, incluyendo los 130 m primeros de la mediana cebreada que existía; 
y el cebreado del arcén, de 1,50 m de ancho, junto a la acera norte del extremo oeste del barrio del 
cementerio, hasta alcanzar el área dispuesta para la parada del autobús. Se elimina por tanto el resto 
de mediana cebreada, con el objetivo de recuperar espacio en la calzada para aumentar el ancho de 
las aceras. 

Moderación de la velocidad 

• Se limita la velocidad de la travesía a 40 km/h. 

• Sustitución del lomo de asno presente en el PK 3+520 por un paso sobreelevado, con una longitud de 
meseta de 10 m y rampas de 1,50 m. 

• A partir de aquí, se ubican los pasos sobreelevados a una distancia (entre 135 y 200 m) tal que 
cumplan con su función principal, y al mismo tiempo no comprometan la comodidad de la circulación 
de los vehículos a motor. Por ello: 

o Nuevo paso sobreelevado en el PK 3+700, que cuenta con las mismas características que el 
paso anterior. 

o Nuevo paso sobreelevado en el PK 3+905 de 7,15 m de meseta y 1,50 m de rampas. 
o Se mantiene el paso sobreelevado que hay frente al cementerio municipal de Callosa de 

Segura (PK 4+040), con una meseta de 7,50 m y rampas de 1,50 m. Se conserva la mediana 
pintada desde este dispositivo de control de velocidad hasta los 130 m posteriores. La 
anchura de la mediana es de 80 cm, lo que provoca la reducción de los carriles a 3 m en la 
margen sur y 2,75 en la margen norte, y arcenes de 0,90 m.  

o Nuevo paso sobreelevado en el PK 4+220, con meseta de 6,30 m de ancho y las rampas son 
de 1,50 m. 

o Nuevo paso sobreelevado en el PK 4+365, con meseta de 7,10 m y rampas de 1,50 m. 
o Se traslada el paso de peatones sobreelevado que existía en el PK 4+570 al PK 4+525, siendo 

ahora de 6,60 m de ancho y con rampas de 1,50 m. 
o Se dispone un nuevo paso sobreelevado en el PK 4+720, en sustitución del que había en el PK 

4+685, con la finalidad de eliminarlo de la zona de la curva. Este paso sobreelevado tiene una 
meseta de 7,50 m y rampas de 1,50 m. 

o Se cambia el paso de peatones a nivel que cruza la isleta deflectora oeste de la rotonda que 
da acceso al núcleo urbano de Callosa de Segura por su extremo sur (PK 4+950), implantando 
ahora un paso sobreelevado con 6,50 m de meseta destinada a peatones, y 2 m para uso de 
ciclistas, dándole continuidad al carril bici que comunica el municipio con sus vecinos, Cox y 
Rafal. 

• Se modifica el trazado del eje de la travesía, haciendo que éste describa una trayectoria que enlace 
curvas a un lado y a otro, mediante la habilitación de cordones de aparcamiento dispuestos en zig-zag 
a lo largo de la carretera, en colaboración con las dos paradas de bus que se capacitan y la ampliación 
de aceras donde sea necesario para acompañar a la calzada un su trazado curvo. Esta actuación tiene 
lugar desde el paso sobreelevado del PK 4+365 hasta el sobreelevado del PK 4+720. 

• La propia disminución del ancho de la sección al hacer las aceras más grandes provoca en los usuarios 
a motor una sensación de confinamiento que contribuye a moderar su velocidad. 

Mejora del itinerario peatonal y/o ciclista.  
• Se crea una nueva acera con forma trapezoidal en la margen sur de la CV-900, al entrar al barrio del 

cementerio,  para dar cobertura al nuevo paso sobreelevado del PK 3+905, con una longitud de 21,90 
m y un ancho de 1,35 m, dotado de una cuña de transición al oeste de 2,85 m y al este de 3,90 m.  
Para avisar de la presencia de esta acera y la finalización del arcén, se repinta el cebreado existente, 
siendo ahora de 24 m de largo y 1,45 m de ancho. 
Justo frente a esta acera nueva, y para hacer más seguro el cruce por el nuevo paso sobreelevado, se 
crea una orejeta aumentando la sección antigua de la acera, que contaba con 3,10 m, hasta alcanzar 
los 4,45 m. 
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3.Actuaciones específicas 

Actuación: mejora de la seguridad vial en la CV-900 

Soluciones integradas en el diseño 

Mejora del itinerario peatonal y/o ciclista.  
• La acera limítrofe con la fachada del cementerio, junto a la parada de bus, se amplía con el fin de dotar 

de mayor espacio a los pasajeros del transporte público y de acortar la longitud de cruce por el paso 
sobreelevado situado en esta zona (PK 4+040). Se ganan así 2,55 m en la parte más cercana a la parada 
de bus, y se termina entroncando con la acera que discurre paralela al eje de la calzada. 

• Se ejecuta una plataforma de 13 m de largo, en la parte sur de la CV-900, a la altura del final de la 
mediana cebreada, para balizar el cambio que sufre la alineación del eje, que se desplaza hacia el norte, 
y encauzar el tráfico hacia la calzada. Esta plataforma consta de una solera de hormigón en masa 
coloreada en verde y delimitada por bordillos 12/15x25x50 cm pintados en blanco y negro, para 
aumentar su visibilidad y efecto de balizamiento. 

• A partir de la zona en la que el eje de la calzada empieza a describir curvas (que corresponde al 
extremo este del nuevo paso sobreelevado del PK 4+365), las aceras van aumentando o manteniendo 
su sección, siempre considerando una anchura mínima (> 1,80 m) que permita la movilidad de las 
personas con movilidad reducida, para ir amoldándose al trazado de la calzada y acotar una plataforma 
para el tráfico motorizado con 3 m por carril y 0,25 m por arcén. 
Por tanto, en la acera sur: 

o Se pasa de una sección de 1,05 m (la más desfavorable), a una variable desde 3,50 a 4,25 m 
hasta el cordón de aparcamiento que se establece tras el paso sobreelevado del PK 4+365, 
anulando el arcén cebreado que existía y consiguiendo también anchura gracias a la 
desaparición de la mediana cebreada, que desplaza la calzada hacia el norte. 

o La acera junto a la nueva zona de estacionamiento crece también, midiendo ahora 2,60 m. 
o Después del aparcamiento, la sección sigue creciendo hacia el límite de la calzada, siendo de 

5,50 m en el ámbito del paso sobreelevado del PK 4+720. 
o Entre las calles Alfonso XIII y Miguel de Unamuno se amplían los extremos de la acera, creando 

orejetas que encierren la parada de bus que se establece entre ellas, y la acera contigua a esta 
parada pasa de 2,65 m a 3,30 m, todo esto en detrimento de las plazas de aparcamiento 
existentes. 

o Lo mismo se hace entre las calles Miguel de Unamuno y Zorrilla, pero en este caso las orejetas 
delimitan una zona habilitada para el estacionamiento, y se aumenta la acera de 3,80 m a 4,40 
m. 

o En la calle Alfonso XIII se forma una orejeta en la acera oeste, aumentando así la sección de la 
acera 1,75 m, contribuyendo a delimitar el carril de incorporación a la travesía y mejorar la 
seguridad de los peatones, acortando su distancia de cruce. En la calle Miguel de Unamuno se 
hace exactamente lo mismo en la acera oeste, aumentando la sección de la acera 2,15 m. Y en 
la calle Zorrilla, se amplía la acera este de 0,95 m a 3,20 m, formando una orejeta.  

o Nueva orejeta al este de la C/Zorrilla, empleando el espacio ocupado por la zona de 
aparcamiento, convirtiendo la acera de 1,45 m a una de 5,80 m, hasta el nuevo cordón de 
aparcamiento habilitado. 

o Se amplía también la acera en el entorno del nuevo paso a nivel, y desde el paso sobreelevado 
del PK 4+720 hasta la rotonda de acceso a Callosa de Segura por el sur. 

En cuanto a la acera de la margen norte:  
o A partir del paso sobreelevado del PK 4+365 y hasta el camino que hay frente a la C/Miguel de 

Unamuno, que va hacia la sierra de Callosa de Segura, la sección de la acera por lo general va 
aumentando, adaptándose al trazado curvo de la carretera, creándose orejetas en los 
desembarcos de los pasos sobreelevados y para delimitar la parada de bus y las plazas de 
aparcamiento de este tramo. La sección de la acera junto a la parada de bus y la zona de 
aparcamiento se mantiene igual. 

o Entre el camino anterior y el siguiente, la sección de la acera no se modifica, excepto en los 
extremos de la misma, donde se aumenta para asegurar la visibilidad de los peatones. 

o Finalmente, en el último tramo hasta la rotonda de acceso a Callosa de Segura por el sur, se 
elimina casi por completo (se mantiene en aquellos puntos en los que existen báculos de 
alumbrado, pues éstos no se desplazan) la parte de la acera que anteriormente se empleaba 
para aparcar, y que se encontraba separada mediante una marca vial de la zona exclusiva para 
peatones, de forma que se convierte ahora en un cordón de estacionamiento sobre la calzada. 
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Actuación: mejora de la seguridad vial en la CV-900 

Soluciones integradas en el diseño 

Mejora del itinerario peatonal y/o ciclista.  
• Todos los desembarcos de los pasos a nivel y de los pasos sobreelevados en el ámbito de la actuación 

se pavimentan para adaptarlos a las exigencias de las personas con diversidad funcional, es decir, 
mediante las oportunas bandas de baldosas podotáctiles y vados para salvar la sobreelevación hasta la 
calzada. 

 Aumento de la permeabilidad peatonal 

• Todos los pasos sobreelevados nuevos contribuyen a mejorar la permeabilidad transversal peatonal, 
eliminando el efecto barrera que supone la travesía para los flujos peatonales existentes entre ambos 
márgenes de la misma. 
Además, se añade un nuevo paso de peatones a nivel en el PK 4+645 de 5 m de ancho, enfrente del 
campo de fútbol “El Palmeral”, para amparar a aquellas personas que quieran hacer uso de esta 
instalación municipal, especialmente niños. 

• Se aumenta y mejora la permeabilidad peatonal longitudinal de la travesía mediante las siguientes 
actuaciones: 

o Nuevo paso de peatones a nivel en la C/Alfonso XIII, de 4 m de ancho, para completar el 
itinerario peatonal lógico de este entorno. 

o Traslado de los pasos de peatones a nivel de las calles Miguel de Unamuno y Zorrilla, 
aproximándolos hacia la CV-900 y aprovechando las nuevas orejetas creadas, para dar 
continuidad al flujo peatonal longitudinal que hay en la travesía. Estos pasos tienen un ancho 
de 4 m. 

 Ordenación del transporte público 

• Se acondicionan las paradas de autobús presentes en el barrio del cementerio, aumentando la acera 
de la parte norte, tal y como ya se ha explicado. En ambas se repinta la parte dedicada a la parada del 
autobús mediante marcas viales amarillas, en forma de zigzag. El ancho de estas paradas es de 3,70 m 
(margen norte) y 3,40 m (margen sur), y en ambas se conservan las marquesinas que amparan a los 
pasajeros durante su espera. 

• En la zona del campo de fútbol municipal, la parada de bus dispuesta en la parte sur, entre las calles 
Alfonso XIII y Miguel de Unamuno, se mantiene en esta posición, sin embargo, la zona de detención 
queda delimitada entre las nuevas orejetas y se indica su presencia mediante marcas viales en zigzag 
amarillas. La anchura de esta zona es de 2 m, y su longitud total es de 32,40 m. 
La parada de bus de la margen opuesta, que anteriormente no contaba con apeadero, se traslada 55 m 
hacia el oeste, quedándose antes del paso sobreelevado del PK 4+525. Sus características en cuanto 
anchura y aspecto son las mismas que la del sentido contrario, pero en este caso, la longitud total es 
de 33,70 m.  

• Todas las paradas están señalizadas con una señal del tipo S-19 “Parada de autobuses”. 

 Ordenación del entorno 

• Se ordenan las plazas de aparcamiento en la travesía, de forma que se van habilitando a un lado y a 
otro de la carretera para llevar a cabo el zigzag que efectúa el eje de la calzada y que permite moderar 
la velocidad. Se mantiene el mismo número de plazas de aparcamiento que antaño. 

o El primer cordón de aparcamiento que se habilita, en la margen sur, tiene una longitud 
efectiva de 43,50 m y una anchura de 2 m y se sitúa tras el paso sobreelevado del PK 4+365. 

o El segundo se habilita en la acera norte, frente a la parada de bus entre las calles Alfonso XIII y 
Miguel de Unamuno, y cuenta con una longitud efectiva de 33 m y un ancho de 2 m. 

o La siguiente zona para estacionar se encuentra entre las calles Miguel de Unamuno y Zorrilla, 
en la margen sur de la CV-900, y se divide en dos partes, de 10 y 13,50 m respectivamente, 
separadas 5,50 m para respetar el vado existente. El ancho del aparcamiento aquí es de 2,35 
m. 

o Frente al campo de fútbol, y después del paso de peatones a nivel, se disponen plazas de 
aparcamiento de 2,50 m de ancho, durante una longitud de 34 m. 

• Por último, tras el paso sobreelevado del PK 4+720 y hasta la rotonda donde finaliza la actuación, se 
mantienen las plazas de aparcamiento, anteriormente sobre la acera, y ahora a nivel de la calzada 
(SECCIÓN C-C’) aportándole seguridad a los peatones al disponer un desnivel entre el itinerario 
peatonal y la zona de aparcamiento. 

• Todo el mobiliario urbano y el alumbrado público que existía permanece en su ubicación primitiva. 
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3.Actuaciones específicas 

Actuación: mejora de la seguridad vial en la CV-900 

Estado final 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 

Sustitución lomo de 
asno por paso 

sobreelevado PK 3+520 

 

Nuevo paso 
sobreelevado PK 3+700 

 

 
Limitación velocidad a 40 km/h 

Cementerio municipal 
Callosa de Segura 

 
Mediana cebreada, 0,80 m 

Acondicionamiento 
paradas bus 

 

Acondicionamiento 
paradas bus 

 

 
Nueva acera margen sur 

Ampliación acera margen norte 

Ampliación acera 
norte en el entorno 

del paso 

 

 
Isleta deflectora lateral 

Ampliación acera sur 

 

Parque Natural 
“La Cueva Ahumada” 

Ampliación aceras paso PK 3+905 

 

Nueva acera 

 

A  

A ‘ 

 
Nuevo paso sobreelevado 

PK 4+220 

Nuevo paso 
sobreelevado PK 3+905 

 

Paso sobreelevado  
PK 4+040 
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Actuación: mejora de la seguridad vial en la CV-900 

Estado final 

 
 
 
 

 
 
 

 
 
                                                                                             SECCIÓN A-A’ ANTES 

 
                                                                                                     

                                                                                                    SECCIÓN A-A’  DESPUÉS 

 

 

Nuevo paso 
peatones a nivel 

PK 4+645 

 

Campo de fútbol 
“El Palmeral” 

 
Nuevo cordón aparcamiento 

Nueva parada bus 
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peatones a nivel 

 

Acondicionamiento 
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Ordenación 
aparcamiento 

 

Ordenación 
aparcamiento 

 

Ordenación 
aparcamiento 

 

Ampliación acera 

 

Eliminación acera 

 

Ampliación acera 

 
Ampliación acera 

 

Ampliación acera 

 
Ampliación acera 

 
Ampliación acera 

 Ampliación acera 

 

 
Sustitución paso peatones a 

nivel por sobreelevado 

Ampliación acera 

 

Ampliación acera 

 Ampliación acera 

 
Ampliación acera 

 

C  

C’  

B  

B’  

Cambio 
alineación eje 

C/Alfonso XIII C/Miguel de 
Unamuno 

C/Zorrilla 
Nuevo paso 

sobreelevado PK 4+365 

 
Nuevo paso 

sobreelevado PK 4+720 

 

Ordenación 
aparcamiento 

 

Nuevo paso 
sobreelevado PK 4+525 

 

Ordenación 
aparcamiento 
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3.Actuaciones específicas 

Actuación: mejora de la seguridad vial en la CV-900 

Estado final 

 
 

SECCIÓN B-B’ ANTES 

 
 

SECCIÓN B-B’ DESPUÉS 

 
 
 
 
 
 

 
SECCIÓN C-C’ ANTES 

 
 

SECCIÓN C-C’ DESPUÉS 
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Actuación: mejora de la seguridad vial en la CV-900 
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3.Actuaciones específicas 

Actuación: mejora de la seguridad vial en la CV-900 
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Actuación: mejora de la seguridad vial en la CV-900 
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3.Actuaciones específicas 

Actuación: mejora de la seguridad vial en la CV-900 
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Actuación: mejora de la seguridad vial en la CV-900 
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4. Beneficios de la intervención 

Mejora del itinerario peatonal y/o ciclista.  
• Se amplían los espacios públicos destinados al tráfico de peatones ofreciendo entornos de mayor 

calidad urbana y medioambiental a la vez que se completan los itinerarios longitudinales a la travesía. 
Se consigue con ello mejorar la calidad de vida de los vecinos en la medida en la que la infraestructura 
pone a su disposición un espacio más utilizable diariamente para realizar desplazamientos de corto 
recorrido, tanto desde el punto de vista laboral, para acudir a comercios, para el desplazamiento 
escolar o para la práctica de actividades saludables como correr, pasear, patinar, etc. 

Moderación de la velocidad 

• Con la combinación de los nuevos elementos de moderación de velocidad (pasos sobreelevados), el 
estrechamiento de carriles y el trazado en zig-zag se contribuye a mejorar el calmado del tráfico en la 
travesía, además, con efectos beneficiosos como la reducción del impacto acústico y contaminante 
tanto sobre las agrupaciones de viviendas cercanas a la carretera, mayor seguridad en las 
incorporaciones y salidas de la carretera, etc.  

 Aumento de la permeabilidad peatonal 

• La movilidad peatonal transversal se hace ahora extensiva a toda la travesía ofreciendo puntos de cruce 
seguros a los recursos del entorno y al transporte público. 

Itinerarios accesibles 

• Ofrecer a las personas con diversidad funcional, las mismas oportunidades de movilidad peatonal que al 
resto de usuarios mediante un diseño del espacio público adaptado  a sus necesidades. 

 Ordenación del entorno 

• Se ordena el espacio público destinado al estacionamiento mejorando las condiciones de seguridad en 
relación con la circulación por la calzada y por las aceras 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 


