
X

 

ACTUACIÓN  

Ej
e

m
p

lo
 n

º 
 3

1
.-

 V
A

LÈ
N

C
IA

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

  
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

0
1

 

 

MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL DE LA CV-500 EN EL ENTORNO DEL EMBARCADERO 
DE LA GOLA DE PUJOL. PARC NATURAL DE L’ALBUFERA (VALÈNCIA) 

1. Información General  LOCALIZACIÓN GEOGRÁFICA 

 
CARRETERA:  

CV-500 
TRAMO:  

PK 9+450 a PK 9+850 

 

 

POBLACIÓN:                                                 VALÈNCIA 

HABITANTES:                                       787.808 (2017) 

 
TRAVESÍA                                CARRETERA  PERIURBANA  

 
IMD total:                                               15.976 (2017) 

 
IMD pesados:                                               352 (2,2%) 

 
Tráfico ciclista (bajo/moderado/alto):                 
alto 

 Accidentalidad (BBDD G.V. Quinquenio 2013/2017):  8 Acc. Con heridos leves y 1 Acc. Con daños 

2. Líneas Generales de Intervención 

 
Moderación de la velocidad. 

 
Mejora del itinerario peatonal y/o ciclista. 

 Aumento de la permeabilidad peatonal. 

 
Itinerarios accesibles. 

 
Ordenación del transporte público. 

 
Ordenación del entorno. 

Actuaciones Específicas  

 

PRESUPUESTO DE INVERSIÓN:   FECHA DE ACTUACIÓN:  en proyecto 

RESPONSABLE: CHOPVT CÓDIGO: V25001 
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3. Actuaciones específicas 

Actuación: mejora de la seguridad vial de la CV-500  

Problemática existente 

• La CV-500 es una carretera de la Conselleria que 
une València con Sueca, y discurre paralela a la 
costa, bordeando por el este al Parque Natural de 
la Albufera. 
En su recorrido, pasa por la Gola de Pujol, uno de 
los sitios con más atractivo turístico de València, 
por sus preciosas vistas sobre el lago de la Albufera 
y las rutas histórico-paisajísticas que parten desde 
ella. Debido a ello, se ha convertido en uno de los 
puntos más peligrosos de la CV-500, pues al 
tratarse de una carretera interurbana (sección 
6/10) y contar con una gran visibilidad, la 
velocidad de los vehículos es elevada. A esto se le 
suma los vehículos que, ilegalmente, giran a 
izquierda para aparcar en el espacio habilitado 
para ello, o los que, por falta de espacio en éste, 
realizan sus paradas en los arcenes de la 
plataforma.  

• El transporte público cuenta con paradas en ambas 
márgenes. En la margen este (dirección el Palmar), 
la zona de espera para los pasajeros no se 
encuentra sobreelevada, ni asfaltada; y no hay 
apartadero, teniendo que parar el bus invadiendo 
parte del carril de circulación. 

• No existe ningún cruce seguro de peatones a lo 
largo del tramo. 

• En la margen este, al norte del puente sobre la 
Gola de Pujol, la gente suele transitar por el 
espacio que queda entre la carretera y el vallado 
de las parcelas privadas existentes. Este recorrido, 
hasta llegar al puente, no está acondicionado para 
garantizar una movilidad cómoda, segura y de 
calidad. 

• La acera situada sobre el puente que atraviesa la 
gola, tanto en una margen como en la otra, no 
cuenta con las dimensiones mínimas para ser un 
itinerario accesible, además, los accesos a ésta se 
resuelven mediante escaleras, lo que inhabilita el 
trayecto a personas con diversidad funcional.  

Condicionantes y aspectos considerados 

• Sección calzada 6/10 de la CV-500 

• Sección calzada camino hacia Estany de Pujol y 
playa del Saler con mediana separadora de 
sentidos ajardinada, de 2,80 m de ancho, y carriles 
de 6,80 m. 

• Puente sobre la Gola de Pujol, con carriles de 3 m, 
arcenes de 1,70 y acera, en ambas márgenes, de 
1,30 m. 

• Línea de MetroBus (190) con parada en ambas 
márgenes de la CV-500, la del margen este se 
encuentra al sur de la Gola de Pujol; la del margen 
oeste se encuentra al norte de la Gola de Pujol. 

• Rutas senderistas al sur de la Gola de Pujol, en la 
margen este de la CV-500: itinerario histórico de la 
Gola de Pujol e itinerario botánico de la Albufera 
de València. 

• Mirador de la Gola de Pujol y embarcadero para 
alquiler de barcas, al norte de la Gola de Pujol, en 
la margen oeste de la CV-500 

• Instalaciones de control de la Gola de Pujol. 
 
 
 

 

Esquema conceptual: Estado inicial 
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Actuación: mejora de la seguridad vial de la CV-500  

Soluciones integradas en el diseño 

Moderación de la velocidad 

• Para conseguir una disminución de la velocidad de los coches que se aproximan a la Gola de Pujol, 
tanto desde el norte como desde el sur, y así además convertir este enclave en un espacio en el que se 
compatibilicen los flujos motorizados y peatonales, se construye una mediana separadora de sentidos 
de circulación, obteniendo el espacio necesario para ello disminuyendo el ancho de los arcenes. 
o Por el extremo norte, a 190 m del tablero del puente que cruza la Gola de Pujol, se empieza con 

una sección cebreada de transición, de 17 m de largo, con la que se consigue un ancho entre 
carriles de circulación de 2 m. Con esto, se mantiene el ancho de los carriles de circulación (3 m) y 
se disminuyen los arcenes, de 2 m a 1 m. 
La plataforma que conforma la mediana física tiene una longitud de 109 m, y está formada por 
una solera de hormigón en masa, pintada en verde, delimitada con bordillos montables 22x20x50 
cm, pintados en negro y blanco. Se deja un arcén interior a cada lado de 0,15 m. 
Dada la nueva parada de autobús de la margen este en este extremo, el trazado en planta de la 
calzada zigzaguea, siguiendo el contorno del apartadero del autobús. En este tramo, los carriles 
de circulación disminuyen su ancho a 2,50 m, mientras que se sigue conservando las dimensiones 
de la mediana física. Tanto el zigzag, como la reducción del ancho de los carriles, contribuyen a 
suavizar aún más la velocidad del tráfico motorizado, y de esta forma integrar y dar seguridad a 
las paradas de autobús y a los flujos peatonales que éstas generan. 
Finalmente, se vuelve a la sección inicial de la calzada, con otra sección cebreada de transición, de 
12 m de largo.  

o Por el extremo sur, la solución es la misma. En este caso, la modificación de la sección de la 
calzada comienza 102 m antes del tablero del puente. El tramo de transición cebreado más al sur 
mide 14,50 m, la mediana física 65 m, y la transición cebreada más al norte tiene una longitud de 
7 m. El ancho de los últimos 15 m de la mediana física disminuye, siendo ahora de 70 cm, con 
arcenes interiores de 0,15 m, ya que la plataforma de circulación no cuenta con más espacio. 

• Sobre el puente que cruza la Gola de Pujol, se mantiene el ancho de los carriles de circulación (3 m), 
pero el recrecimiento de las aceras en ambas márgenes, dejando arcenes de 0,50 m, permite 
influenciar al conductor para que mantenga una velocidad moderada a su paso por éste. 

• Se construye una miniglorieta, a 20 m de la intersección que forman la CV-500 con el camino que 
conduce hacia el Estany de Pujol y la playa del Saler, al sur de la Gola de Pujol. Con ella, y con el 
estrechamiento de los carriles en su aproximación por el oeste, se consigue adecuar la velocidad de los 
vehículos a los nuevos usos que se le dan a la calzada (cordones de aparcamiento en ambas márgenes 
e itinerario peatonal seguro), además, se da la opción de realizar un cambio de sentido en este punto, 
anteriormente imposible de llevar a cabo hasta 225 m más al este.  
Las características de esta miniglorieta son: 
o Radio exterior: 7,20 m 
o Isleta central pintada sobre el pavimento, de 2,20 m de radio, con un arcén exterior de 1 m. 
o Calzada anular, con un carril de circulación, de 4 m. 
o Cuenta con 4 ramales: los dos procedentes del este miden 5 m, los situados al oeste de la misma 

miden 3 m. 
o Isleta deflectora cebreada, con un ancho máximo de 3,50 m, que separa la entrada y salida de los 

vehículos que llegan por el oeste. Con la misma función, se conserva la mediana ajardinada 
existente al este de la nueva miniglorieta. 

Mejora del itinerario peatonal y/o ciclista 

• Se le da continuidad, de forma segura, cómoda e integrada en el entorno, al itinerario peatonal de la 
margen este, tanto hacia la nueva parada de bus de esta margen, como hacia el camino que lleva al 
Estany de Pujol y la playa del Saler. 
o Desde el extremo norte del tablero del puente, se crea un andén peatonal de 2 m de ancho hacia 

la nueva parada de bus. Este andén aprovecha el anterior espacio que empleaban los turistas 
para desplazarse, que se encuentra a cota inferior de la rasante de la calzada. 

o Justo en la intersección entre la CV-500 y el camino de su margen este, al sur de la gola, el andén 
peatonal ya existente se desvía del borde de la calzada y se dirige hacia el itinerario histórico de la 
Gola de Pujol, que discurre paralelo a ésta..  
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3. Actuaciones específicas 

Actuación: mejora de la seguridad vial de la CV-500  

Soluciones integradas en el diseño 

Mejora del itinerario peatonal y/o ciclista 
Ahora se continúa este paseo hacia el camino, con un ancho de 1,80 m, hasta conectar con otro 
paseo situado más al este, que lleva también a las inmediaciones de la gola.  
En los primeros metros, más cercanos a la intersección, se emplea la parte exterior de la calzada 
para albergar el andén; tras el punto donde la sección de la calzada se amplía considerablemente, 
se disminuye ésta la parte correspondiente al andén peatonal.  

o El acabado de estos nuevos tramos es similar al que existe en los paseos de la zona: pavimento de 
madera en todo su recorrido, excepto en el ámbito de los nuevos pasos de peatones a nivel, 
perpendiculares al andén, donde se emplea baldosa hidráulica de 40x40 cm, dispuestas en forma 
de vado para salvar el desnivel existente, y donde se dispone pavimento podotáctil, para avisar de 
estos puntos singulares a las personas con diversidad funcional visual. En los puntos donde se 
rebaja la acera para cruzar por los pasos de peatones a nivel, alineados con ésta, se remata el 
andén de madera mediante una cuña de hormigón. Cuando se encuentra sobreelevado con 
respecto a la calzada, se delimita interiormente por bordillos rectos 15x25x50 cm, pintados en 
blanco y negro.  

• Sobre el puente que cruza la Gola de Pujol, se aumenta la sección de las aceras para hacerlas accesibles, 
pasando de medir 1,30 m a 2,50 m. Para ello, se reducen los arcenes en ambas márgenes, de 1,70 m a 
0,50 m, manteniendo el ancho de los carriles de circulación. 
Se emplea baldosa hidráulica de 40x40 cm para pavimentar esta superficie. 

 Aumento de la permeabilidad peatonal 

• El efecto barrera de la CV-500 sobre los flujos peatonales que se desarrollan a ambas márgenes de la 
misma se soluciona mediante pasos de peatones a nivel. 
o En el PK 9+600, frente al aparcamiento habilitado en la margen oeste de la CV-500. Cuenta con un 

ancho de 6 m. En el punto donde atraviesa la mediana física, se interrumpe ésta, y se pavimenta la 
zona con baldosa hidráulica de 40x40 cm. 

o En el PK 9+800, frente a la intersección entre la CV-500 y el camino que va hacia el Estany de la 
Gola de Pujol y la playa del Saler. En este caso, el ancho del paso de peatones es de 6 m también. 
Atraviesa de igual manera la nueva mediana física ejecutada, y cuenta con un refugio central en la 
isleta física que ordena la intersección (anteriormente cebreada). Ambos espacios se materializan 
con baldosas hidráulicas de 40x40 cm 
Para terminar la conexión entre itinerarios peatonales, se implanta otro paso de peatones a nivel 
sobre el camino, de 4 m de ancho. 

• En los dos accesos al tráfico motorizado que se habilitan para la entrada del personal autorizado a las 
instalaciones de control de la Gola de Pujol, que interrumpen el andén peatonal de la margen este de la 
CV-500, se permite la continuidad de éste mediante pasos de peatones a nivel. 
o El del acceso al norte de la gola tiene un ancho de 1,90 m y una longitud de 13,40 m, y da 

cobertura a la nueva parada de bus. 
o El del acceso al sur de la gola tiene un ancho de 1,50 m y una longitud de 6,50 m. 
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Actuación: mejora de la seguridad vial de la CV-500  

Soluciones integradas en el diseño 

Ordenación del transporte público 

• Se mejora el apartadero existente en la parada de bus de la margen oeste de la CV-500, eliminando el 
STOP que regulaba la incorporación del autobús a la circulación. Para ello, se siguen las 
recomendaciones de diseño de la Conselleria y se crea un apartadero tipo entrante, con un ancho de 
2,50 m y una longitud (sin cuñas de transición) de 20 m. Para ampliar la zona destinada al vehículo, se 
ha tenido que demoler parte de la acera existente al sur de la parada, incluyéndose así la cuña de 
transición que dirige la incorporación a la calzada. 

• En la margen oeste, se traslada la parada del autobús al sur de la gola, y se dispone frente a la que va 
en sentido contrario. En este caso, siguiendo con las recomendaciones de la Conselleria también, se 
crea un apartadero tipo en línea, con un ancho de 2,50 m y un tramo recto de 30 m. 
Se capacita una zona de espera para los pasajeros, de 2,15 m de ancho y 24 m de largo, con el mismo 
acabado que el andén peatonal de esta margen y delimitada con bordillo recto 15x25x50 cm. En ella, 
se coloca una marquesina para hacer más cómoda la estancia de las personas. 

• En ambas paradas de bus (existente y de nueva ejecución), se repavimenta la franja (40 cm) más 
próxima a la calzada mediante baldosas de botones. 

 Ordenación del entorno 

• Se establecen dos cordones de aparcamiento al oeste de la nueva miniglorieta del camino que conduce 
al Estany de Pujol y a la playa del Saler. El de la margen norte tiene un ancho de 2,20 m y una longitud 
de 27,42 m; el de la margen sur tiene el mismo ancho, y una longitud de 21,89 m. 

• La protección frente a las caídas a distinto nivel del itinerario peatonal, se lleva a cabo mediante 
barandillas. En el tramo correspondiente al puente sobre la gola, donde ya existía una barandilla de 
protección, se acondiciona ésta: se le ancla un pasamanos para alcanzar una altura de 1,10 m y se le 
ancla una malla metálica perforada para dar cumplimiento a la normativa de accesibilidad. En los 
demás tramos, se dispone una barandilla de madera. 

• En cuanto a la protección de los vehículos frente a caídas a distinto nivel, se dispone una barrera de 
seguridad tubular, de 50 cm de altura y Ø193x5,4 mm, que impide la caída y permite la reincorporación 
del coche a la calzada, aportando seguridad además a los viandantes de la zona. 
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3. Actuaciones específicas 

Actuación: mejora de la seguridad vial de la CV-500  

Estado final 
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Actuación: mejora de la seguridad vial de la CV-500  

Estado final 
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3. Actuaciones específicas 

Actuación: mejora de la seguridad vial de la CV-500  

Estado final 
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Actuación: mejora de la seguridad vial de la CV-500  

Estado final 
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4. Beneficios de la intervención 

Moderación de la velocidad 

• Con la actuación se consigue adaptar la velocidad de los vehículos, a la altura de la Gola de Pujol, a los 
diferentes usos turísticos y de recreo que ofrece este espacio natural, permitiendo la convivencia entre 
los diferentes colectivos que se encuentran en la zona y dándole protección y protagonismo a los 
usuarios más vulnerables. 

Mejora del itinerario peatonal y/o ciclista 

• Los nuevos itinerarios peatonales, que dan continuidad a los existentes y que anteriormente se 
realizaban sobre superficies sin acondicionar y sin las condiciones de seguridad, comodidad y calidad 
necesarias para garantizar una buena movilidad, ahora cumplen con estos criterios y dignifican los 
desplazamientos de los turistas que buscan disfrutar de las preciosas vistas que ofrece este paraje 
natural y/o las actividades lúdicas y recreativas que existen en la zona, intentando integrar la solución 
en el entorno y dándole un tratamiento no tan urbano, sino más acorde con la ubicación en la que se 
encuentra. 

 Aumento de la permeabilidad peatonal 

• Se elimina el efecto barrera que supone la CV-500 a los flujos peatonales de la zona, conectando de esta 
forma ambas márgenes de la carretera mediante cruces seguros sobre la calzada.  

Ordenación del transporte público 

• Se potencia el uso del transporte público para acudir a la Gola de Pujol y disfrutar de las actividades que 
ofrece, haciendo atractivo y seguro este servicio, tanto durante la espera de los pasajeros como tras 
llegar al sitio, donde se pide que las paradas de bus sean totalmente accesibles y estén bien 
comunicadas con los itinerarios peatonales de la zona. De esta forma, se conciencia a la población de no 
usar el vehículo privado para acudir aquí, disminuyendo así la posibilidad de conflictos entre diferentes 
colectivos. 

 Ordenación del entorno 

• Los nuevos cordones de aparcamiento ofrecen nuevas plazas para estacionar los vehículos, puesto que 
la zona de aparcamiento habilitada no cuenta con espacio suficiente para la alta demanda que suele 
haber, de forma que se intentan evitar situaciones que comprometan la seguridad de todos los 
usuarios, como aparcamientos ilegales en los arcenes de la calzada o malas decisiones por parte de los 
conductores al ponerse nerviosos por no encontrar aparcamiento. 

• Se da mayor grado de seguridad a los itinerarios peatonales de la zona, tanto frente a los vehículos a 
motor como frente a caídas a distinto nivel. 

 

 
 


