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1. OBJETO DE ESTE DOCUMENTO

El objeto de este documento es detallar los procesos, actividades, y resultados posteriores, del Plan
de Participacion Publica (PPP) desarrollado durante la tramitacion del Plan Especial de Ordenacion del
Area Logistica de Sagunto (PE Sagunto).

Dicho Plan de Participaciéon Publica se realiza de acuerdo a lo recogido en los articulos 51 y 53 de la
Ley 5/2014 de Ordenacion del Territorio y Paisaje de la Comunidad Valenciana (LOTUP), en adelante
LOTUP.

2. ANTECEDENTES LEGALES

El Plan de Participacion Publica que se va a desarrollar en este trabajo, se rige de acuerdo a los
siguientes articulados de la LOTUP, donde se destacan los aspectos mas resefiables en subrayado:

Art 51. Consulta a las administraciones publicas afectadas y elaboraciéon del documento de
alcance del estudio ambiental y territorial estratégico

Art. 51 LOTUP c) Plan de participacion publica que identifique las administraciones publicas
afectadas y al publico interesado en el plan o programa y las modalidades o amplitud de
informacién y consulta. El _plan de participacion publica debera contener, al_menos, la
informacioén publica mediante anuncio en el Diari Oficial de la Generalitat Valenciana y en un
medio de comunicacién social de prensa escrita de gran difusién y poner la documentacion a
disposicion del publico. En el caso de revisiones de planes generales de ordenacion
estructural y de modificaciones que supongan cambios de clasificacion de suelo que alteren
el modelo territorial del municipio o en la calificacion del suelo que incrementen su
aprovechamiento, el plan de participacion publica incluira, ademas y al menos, la celebracion
de sesiones explicativas abiertas al publico sobre el contenido de la ordenacion futura y las
alternativas presentadas, la_elaboracién de resumenes e infografias de las propuestas de
ordenaciéon _mas_importantes para_facilitar la_difusion y comprension ciudadana de la
ordenacion, asi como memoria de viabilidad econdémica preceptiva, elaborada sobre la base
de estudios de mercado rigurosos y acreditados por sociedades de tasacion homologadas por
entidades publicas con competencia para ello o por entidades analogas de ofros paises.

Se permitira la participacion telematica desde un férum o espacio habilitado donde el
documento sea abierto a la ciudadania y en el que se permita hacer aportaciones.

Art 53. Participacion Publica y consultas

1. La version inicial del plan o programa, incluyendo su estudio ambiental y territorial
estratégico y el resto de documentos exigibles por la normativa sectorial, seran sometidos,
por el 6rgano promotor, a participacion publica y consultas con las administraciones publicas
afectadas y con las personas, asociaciones, plataformas o colectivos que se hayan
pronunciado o aportado sugerencias en las fases previas a la redaccion del plan o programa
o _de informacion del documento de alcance, mediante las acciones definidas en el plan de
participacion publica.

2. Como minimo, sera preceptivo realizar consultas a las administraciones publicas afectadas
y personas interesadas, publicar anuncios en el Diari Oficial de la Comunitat Valenciana y en
prensa escrita de gran difusién y poner a disposicion del publico los documentos mencionados
en el apartado anterior. Los anuncios indicaran la direccién electrénica para su consulta. La
conselleria competente para la aprobacion de los instrumentos de planeamiento, a través de
la direccion general correspondiente, ejercera las funciones de coordinacién necesarias en
relacién con la obtencion de los informes correspondientes a las consultas que se realicen a
los 6rganos de la Generalitat en esta fase del procedimiento.

Asimismo, sera preceptivo realizar consulta a las empresas suministradoras de agua, energia
eléctrica, gas, telefonia y telecomunicaciones, para que emitan informe sobre las necesidades
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y condiciones técnicas minimas imprescindibles de los proyectos, obras e instalaciones que
deban ejecutarse con cargo a la actuacion urbanistica; este informe tendra caracter vinculante
para las empresas suministradoras y eficacia durante el plazo que se fije en el planeamiento
0 programa de actuacion para la ejecucion de las obras de urbanizacién. La administracion
actuante en la aprobacion definitiva de dichos instrumentos podra modificar o fijar, sin merma
de la calidad y eficacia legalmente exigible, las condiciones de implantacién de los citados
servicios sobre la base de criterios de eficiencia econémica derivados del correspondiente
procedimiento contradictorio, impulsado de oficio o a peticion de los afectados. En defecto de
informe al instrumento de planeamiento, podra requerirse antes de la aprobaciéon de los
programas de actuacion, de los proyectos de ejecucion o de reparcelacion, con los mismos
efectos.

3. El periodo de participacion publica y consultas sera el adecuado para difundir la
documentacion y facilitar su examen, informe o alegacién. El plazo minimo de participacion
publica y consultas sera de cuarenta y cinco dias habiles

4. Pasado, desde la solicitud del informe, el plazo de 45 dias o el que fije la normativa sectorial
respectiva, se continuara con el procedimiento. A los efectos de recabar los informes no
emitidos en plazo que de acuerdo con esta normativa fueran preceptivos, de forma previa a
la aprobacion provisional del instrumento de planeamiento, el ayuntamiento requerira a la
Generalitat Valenciana para que convoque de forma fehaciente a las administraciones con
competencias afectadas a una comision informativa de coordinacién de la direccion general
competente en materia de urbanismo, adjuntando en la convocatoria nuevamente la
documentacion necesaria para emitir el correspondiente informe, que podra evacuarse en la
misma reunién de coordinaciéon de forma verbal, siendo recogido de forma literal, y en
apartado especifico del acta, el contenido de dicho informe.

Si el informe no se emite de forma escrita en el plazo legalmente establecido, ni tampoco en
la comisién informativa de coordinacion de forma verbal, se considerara favorable al contenido
del plan a todos los efectos. Esta advertencia se pondra de manifiesto en la convocatoria de
la comision informativa de coordinacion que se mande a las diferentes administraciones.

Si la emisién de una sucesién de informes sectoriales contradictorios entre si impidiera la
aprobacion del plan y la consecucion de los intereses publicos que el mismo implica, los
servicios técnicos de la comision informativa de coordinacion podran adjuntar a la
convocatoria de la comision una solucién técnica que armonice ambos informes sin entrar en
contradiccion con el contenido preceptivo de las respectivas normativas. La emision del
informe definitivo a la solucién técnica final en este caso se efectuara con la misma forma y
efectos indicados en el parrafo anterior.

No se considerara informe contradictorio al contenido del plan la incomparecencia a la
comisién informativa de coordinacién, el silencio o una manifestacion contraria no justificada
técnicamente. La oposicion a la aprobacion y entrada en vigor del plan debera efectuarse a
través de los requerimientos previstos en el articulo 44 de la Ley 29/1998, de la jurisdiccion
contencioso-administrativa, a cuyos efectos la aprobaciéon del plan se notificara de forma
fehaciente a las administraciones que no hayan efectuado informe expreso al mismo.

Los dos parrafos anteriores no resultaran de aplicacion si la ley sectorial respectiva regula de
forma expresa el sentido del silencio de sus informes.

5. Durante esta fase se podran formular alegaciones y observaciones, pudiendo aportar todo
tipo de documentacion o medios de prueba que se estimen adecuados en su apoyo.

6. Si, como consecuencia de informes y alegaciones, se pretende introducir cambios
sustanciales en la version preliminar del plan, antes de adoptarlos se publicara un anuncio de
informacion publica en el Diari Oficial de la Generalitat Valenciana y en la pagina web de la
administraciéon promotora, acompafiado de los informes y alegaciones que sustenten la
modificacion propuesta. En este periodo de 20 dias, se admitiran, para su examen y
consideracion, nuevas alegaciones referidas a los cambios propuestos; podran inadmitirse las
que reiteren argumentos y redunden en aspectos previamente informados.

7. Una vez finalizado el plazo de participacion publica y consultas en los términos establecidos
en el punto 4.c del articulo 51 de esta ley, el 6rgano promotor elaborara el documento de
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participacion publica, que sintetizara sus resultados y justificara céomo se toman en
consideracion en una propuesta de plan o programa.

3. FASE |. CONSULTAS A ADMINISTRACIONES, ORGANISMOS Y EMPRESAS
En la fase previa a la emision del Documento de Alcance, se han realizado las siguientes actividades:

a) Por parte del propio equipo redactor, en cumplimiento del art 53.2 de la LOTUP, realizé la
peticion por escrito de informacidén sobre servicios afectados y necesidades y condiciones
técnicas minimas, a las companfias suministradoras, con caracter previo.

b) En la fase de tramitacion del Documento de Alcance, la Direccion General de Medio Natural
y de Evaluacién Ambiental, a través de la Comision de Evaluacion Ambiental, solicité
informes sectoriales en fase de consultas a las administraciones y agentes involucrados.

3.1. Solicitudes de informacién a organismos y empresas

El equipo redactor, en cumplimiento del art 53.2 de la LOTUP, ha realizado la peticiéon de informacion
sobre condiciones técnicas, servicios afectados y cualquier otra materia de interés a las siguientes
companfias y organismos responsables de servicios de infraestructuras o abastecimientos:

FECHA FECHA
EMPRESA CONSULTADA CONSULTA RESPUESTA
TELEFONICA, S.A.U. 16/05/2018
VODAFONE-ONO INFRAESTRUCTURAS 16/05/2018 | 21/06/2018
CORREOS TELECOM. Gestion Integral de Infraestructuras 16/05/2018 | 12/07/2018
ORANGE-JAZZTEL 16/05/2018 | 05/06/2018
SICE, Sociedad Ibérica de Construcciones Eléctricas, S.A. 16/05/2018
CLH, Compainia Logistica de Hidrocarburos, S.A. 16/05/2018
REPSOL YPF, S.A. 16/05/2018
GAS NATURAL FENOSA — NEDGIA 16/05/2018 | 31/07/2018
ENAGAS, S.A. 16/05/2018 | 04/09/2018
SAGGAS, S.A. Planta de Regasificacion de Sagunto 16/05/2018 | 08/06/2018
RED ELECTRICA ESPANOLA, S.A. 16/05/2018
ENDESA 16/05/2018
IBERDROLA, S.A. 16/05/2018
EPSAR- EDAR SAGUNTO 16/05/2018 )
EMSHI. Entidad Metropolitana de Servicios Hidraulicos 16/05/2018
AIGUES DE SAGUNT/AIGUES DE VALENCIA 16/05/2018 | 04/06/2018
SOCIEDAD DE REGANTES DE SAGUNTO 16/05/2018 | 04/06/2018
COMUNIDAD GENERAL REGANTES ACEQUIA MAYOR DE 16/05/2018
SAGUNTO
VAERSA, S.A. 16/05/2018
CONFEDERACION HIDROGRAFICA DEL JUCAR 16/05/2018 | 16/07/2018
AYUNTAMIENTO DE PUZOL 16/05/2018 | 25/06/2018
ADIF 16/05/2018 | 13/06/2018
SEPES Entidad Publica Empresarial de Suelo. M. Fomento 16/05/2018 | 15/06/2018

(*) EPSAR contesta posteriormente mediante informe sectorial durante la tramitacion del

Documento Inicial Estratégico.
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3.2. Consultas en fase de tramitacidon del Documento Inicial Estratégico

Por parte de la Direccion General de Medio Natural y Evaluacion Ambiental, como érgano ambiental,
se sometio a consultas el Documento Inicial Estratégico, conforme a lo dispuesto en la LOTUP, a fin de
definir el contenido del Estudio Ambiental y Territorial Estratégico, a las siguientes administraciones para
que, si lo estimaban oportuno, formulasen sugerencias al mismo:

A " FECHA FECHA
ADMINISTRACION PUBLICA CONSULTADA CONSULTA | INFORME
CPTOPM- SDG MOBILITAT — Serv. Projectes | Obres 30/01/19
CPTOPM- SDG MOBILITAT — Serv. Mobilitat Urbana 30/01/19
CPTOPM- SDG MOBILITAT — Serv. Seguretat Viaria 30/01/19
CPTOPM- SDG MOBILITAT — Serv. Gestio i Suport Técnic 30/01/19
CPTOPM- ST URBANISME VALENCIA 30/01/19
CPTOPM- SDG OTP — PAISATGE 30/01/19 28/10/19
CPTOPM- SDG OTP — PATRICOVA 30/01/19 28/10/19
CPTOPM- SDG OTP — PATIVEL 30/01/19 30/04/19
CPTOPM- SDG OTP - ETCV 30/01/19 08/07/19
C. HABITATGE - SDG MN - Serv. Vida Silvestre 30/01/19 26/07/19
C. HABITATGE - SDG MN — Serv. Espais Nat Protegits 30/01/19 26/07/19
C. HABITATGE - SDG MN — Serv. Ordenacio i Gest. Forest 30/01/19 26/07/19
C. HABITATGE — SDG CANVI CLIMAT 30/01/19 17/04/19
CPTOPM- SDG PORT-AEROP-COSTES - Serv. Explot Ports | 30/01/19
CPTOPM- SDG PORT-AEROP-COSTES - Serv. Costes 30/01/19
CPTOPM- SDG TRANSPORT 30/01/19
C. ECONOMIA — DG INDUSTRIA | ENERGIA 30/01/19
C. CULTURA - DG CULTURA 30/01/19
C. SANITAT — DG SALUT PUBLICA 30/01/19 15/05/19
AGENCIA DE SEGURETAT | RESPOSTA EMERGENCIES 30/01/19 20/02/19
C. HABITATGE — ST AGRIC | MEDI AMBIENT (Acustica) 30/01/19 26/07/19
MINISTERIO FOMENTO — SDG PLANIF FERROVIARIA 04/02/19 16/04/19
ADIF 04/02/19
MINISTERIO FOMENTO — DEM CRTAS ESTADO EN CV 04/02/19 04/04/19
DIPUTACIO VALENCIA — AREA CARRETERES 04/02/19 09/04/19
CONF. HIDROGRAFICA DEL XUQUER 04/02/19 20/09/19
EPSAR 30/01/19
INST.VALENCIA COMPET. EMPRESARIAL — IVACE 30/01/19
AUTORITAT PORTUARIA VALENCIA — PORT SAGUNT 04/02/19 22/03/19
SEQUIA MAJOR DE SAGUNT 04/02/19

5/04/19
AJUNTAMENT DE SAGUNT 04/02/19 18/04/19
AJUNTAMENT DE PUCOL 04/02/19 30/04/19
AVINENCA 04/02/19
ACCIO ECOLOGISTAAGRO 04/02/19 09/04/19
ECOLOGISTES EN ACCIO PAIS VALENCIA 04/02/19
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4. FASE Il. REUNIONES SECTORIALES

Tras la emision del Documento de Alcance, el Organo Promotor organizé una serie de visitas junto con
los redactores del Plan Especial, a los diferentes organismos y servicios de la Administracion que habian
emitido informe sectorial, con el fin de que, previamente a la formulacién de la version preliminar del Plan
Especial, (que supone cambios tanto en la ordenacion como en las condiciones de conexioén viaria y
ferroviaria), contar con el intercambio necesario de impresiones a nivel técnico que permitiesen
perfeccionar el conocimiento del contenido de dichos informes, asi como hacer propuestas previas de tipo
metodoldgico.

En

esta fase, por orden cronoldgico, se han llevado a cabo las siguientes reuniones, de las cuales se

resumen su contenido:

N =

o0k W

N

Servicio Territorial de Urbanismo en Valencia

Subdireccién General de Planificacion Ferroviaria. Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana

Direccion General de Cambio Climatico y Calidad Ambiental

Direccion General de Politica Territorial y Paisaje

Direccion General de Medio Natural y de Evaluacién Ambiental

Demarcacion de Carreteras del Estado en Valencia. Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana

Autoridad Portuaria de Valencia. Direccion Técnica

4.1. SERVICIO TERRITORIAL DE URBANISMO DE VALENCIA.

La

reunion se lleva a cabo el 20/2/2020, con el Jefe del Servicio Territorial de Urbanismo de Valencia,

y la Jefa de la Seccién de Planeamiento Urbanistico de dicho Servicio Territorial.

En

dicha reunion, se comentaron y matizaron aspectos contenidos ya en el informe sectorial, entre los

cuales cabe destacar:

La necesidad de adjuntar un estudio de mercado que justifique la necesidad de dicho suelo logistico
en esta zona, el cual se realizara, segun el equipo redactor, en base a los propios daros de demanda
actual de los operadores logisticos de suelo a la entidad Parc Sagunt.

Se confirma que es necesario que el Plan Especial presente una ordenacién pormenorizada y
estructural, en el sentido de que es importante que quede definida la tipologia de los espacios
publicos, secciones viarias, criterios generales de sostenibilidad en materia de drenaje, integracion
paisajistica, movilidad, etc. Todo ello como directrices manifestadas a nivel grafico en planos y a
nivel normativo.

La perspectiva de género debe tenerse en cuenta no solo en los aspectos formales del documento,
sino, sobre todo, en el analisis de la poblacion potencial afectada (conciliacion vida familiar, piramide
de poblacién, etc) y la propuesta a nivel de disefio tanto de los espacios publicos, como de ofrecer
infraestructuras o suelo para las mismas, que favorezcan la igualdad de género en el acceso a este
sector productivo.

Incluir en el documento, actuaciones y/o medidas desde el punto de vista de la sostenibilidad, no
solo en la urbanizacion sino incluso en las posteriores edificaciones y actividades, desde el punto
de vista de los autoconsumos de energia, métodos de climatizacion/ventilacion, ciclos semicerrados
de agua-saneamiento, etc. Este aspecto se llevara a cabo principalmente en la Normativa
Urbanistica del Plan Especial.

Participacion publica. Se hace hincapié que la actual LOTUP, se refiere al proceso de Participacion
Publica de los Planes y Programas en un sentido mucho mas amplio que el inicialmente
contemplado para los Estudios de Paisaje, el cual es una parte mas del Plan de Participacién Publica
“global”, el cual debe tener tanto acciones pasivas (folletos, paginas web, etc) como acciones
“activas” como talleres, publicaciones en prensa de amplia difusién , prestando especial atencion a
las técnica de comunicacién social, presentacion infografica, etc, etc, de los objetivos del Plan
Especial.
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Como conclusiones tras esta primera reunion, se considerd por el equipo redactor y los responsables

del contrato, la necesidad de contemplar en el Plan las siguientes acciones:

o Toda la documentacion generada debe tener en cuenta que ya en la Estrategia Territorial de la
Comunidad Valenciana (ECTV), y en la Estrategia Logistica de la Comunidad Valenciana, se recoge
esta ubicacién para uno de los cuatro nodos primarios de la red logistica, definiendo que, en estos
cuatro nodos, se debe producir la intermodalidad para el transporte por carretera, ferroviario y
maritimo, por lo que debe incluir la existencia de una estacién de ferrocarril intermodal en su ambito.

e Establecer mesas redondas especificas para Operadores Logisticos, Operadores de transporte en
los sectores Ferroviario y Carretera, asi como mesas generalistas para los agentes interesados
locales, en los municipios de Puzol y Sagunto principalmente.

¢ Que estas mesas redondas, se lleven a cabo en locales publicos, preferentemente, para poder
facilitar el acceso y aforo de todos los interesados en asistir, y en el caso de los sectores especificos,
con el fin de conseguir un minimo quérum para el intercambio de ideas.

o Elaborar, una vez desarrollado las primeras versiones de ordenacion pormenorizada y de posibles
implantaciones de la estacién intermodal, infografias que permitan una facil comprensién del objeto.

4.2. SUBDIRECCION GENERAL DE PLANIFICACION FERROVIARIA. MINISTERIO DE
TRANSPORTES, MOVILIDAD Y AGENDA URBANA

La reunion se lleva a cabo el 20/2/2020, con el Subdirector General de Planificacidon Ferroviaria, el Jefe
del Area 1y los responsables de ADIF de Planificacion y Accesos Portuarios.

En dicha reunion, se comentaron y matizaron los siguientes aspectos:

e Se podran realizar todos los movimientos mediante la conexion de la estacion intermodal al nuevo
acceso al Puerto de Sagunto, sin cizallamiento.

Esta pendiente la definicion de la conexién con la linea de Zaragoza, por la incertidumbre de la
localizacion de la LAV Valencia-Castelldn, aun en Estudio Informativo. En una de las alternativas
planteadas, la solucion puede afectar al sector.

e La SDG FFCC tiene previsto la conexion del actual acceso al puerto con el nuevo acceso al puerto,
mediante un ramal que se prevé paralelo a la playa de vias de ArcelorMittal, junto al camino y el
canal. No esta definido aun.

Este ramal podria afectar a la duplicacion de la CV-309
e Las obras del nuevo acceso al Puerto de Sagunto ya estan adjudicadas, falta la firma del contrato

Como conclusiones tras esta primera reunion, se considero:

e Se descarta la conexion de la estacion intermodal por el sur

¢ EIl Ministerio enviara la ocupacién de las posibles soluciones de conexion del acceso al puerto con
la linea de Zaragoza (no sera a corto plazo, falta la definicion del EI de LAV Valenica-Castellon)

o Es necesario encajar la duplicacion de la CV-309 con el nuevo acceso ferroviario al puerto y el ramal
que conecte los dos accesos (nuevo y actual)

4.3. DIRECCION GENERAL DE CAMBIO CLIMATICO Y CALIDAD AMBIENTAL

La reunidn se lleva a cabo el 28/2/2020, con la Jefa del Servicio de Lucha Contra el Cambio Climatico
y Proteccion de la Atmadsfera.
En dicha reunion, se comentaron y matizaron los siguientes aspectos respecto al informe sectorial
emitido:
e Existe una red de estaciones de toma de datos en tiempo real en la zona norte de Valencia, una de
ellas en Puerto de Sagunto, que transmite los datos al Centro del Control de Calidad del Aire de la
Red Valenciana de Vigilancia y Control, de acuerdo a la Directiva 2008/50/CE.
e Segun esta red, existen periodos del afio donde se superan los limites de NOx y Ozono en
determinadas zonas del Camp de Morvedre, motivado tanto por la actividad industrial como por el
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intenso trafico de la red viaria, y aportaciones externas de microparticulas procedentes incluso de

la costa francesa e italiana y transito maritimo.

Por esta razon, el Servicio considera necesario realizar un detallado Estudio de Calidad del Aire,

que recoja:

o Datos de las estaciones de medicién de toda la zona de la Red de Vigilancia de Calidad
Ambiental

o Un modelo numérico de dispersiéon de precursores, basado en el régimen de vientos, usos y
actividades, y transito de vehiculos. En el caso de la prognosis, obliga a establecer previamente
en el estudio de trafico, la prevision de incremento del trafico rodado generado por demanda del
Area Logistica.

o El modelo debera tener en cuenta el cronograma de desarrollo del Area Logistica, dado que es
un proceso paulatino, tanto de puesta en servicio de las fases de urbanizacion como de las
propias empresas.

o Este modelo se recomienda sera realizado por una empresa u organismo especializado en la
materia, por la necesidad de contar con software especifico y recursos de computacion
relativamente potentes.

En cuanto al Estudio de Impacto sobre la Huella de Carbono, parece claro que, si la Estacion

Intermodal permite el trasvase del modo carretera al modo ferrocarril, en el conjunto del sistema

(corredor mediterraneo, Espana) el impacto sera siempre favorable.

Algunos aspectos que en la fase de redaccion del Plan pueden estudiarse y en su caso proponerse,

son los siguientes:

o Consideraciones sobre la evolucion de la tecnologia de emisiones, tanto en las industrias como
sobre todo en los transportes. En el plazo de desarrollo urbanistico, la industria puede haber (y
de hecho asi lo esta haciendo) desarrollado nuevas soluciones tecnoldgicas: motores de GNL,
camiones hibridos, nuevos estandares de emision mas estrictos que la EURO 6 actual.

o Proponer medidas correctoras de gestion para la preservacion de la calidad ambiental, basados
en la gestion de demanda, y también en requisitos en las actividades y los transportes (acceso
limitado a cierto tipo de vehiculos, por ejemplo)

o Se considera conveniente que, dentro de las parcelas de equipamiento, se reserve un espacio
para la instalacién de una estacién de medicién de calidad ambiental.

Se recuerda igualmente la necesidad de incluir un estudio sobre el impacto del sellado del suelo por

la transformacion en parcelas y actividades logisticas, asi como medidas compensatorias a incluir

posteriormente en el proyecto de urbanizacion.

4.4. DIRECCION GENERAL DE POLITICA TERRITORIAL Y PAISAJE

La

reunion se lleva a cabo el 28/2/2020, con la Jefa del Servicio de Infraestructura Verde y Paisaje, y

una Técnica de dicho servicio
En dicha reunion, se comentaron y matizaron los siguientes aspectos respecto al informe sectorial
emitido:

Una vez resumido por el equipo redactor las caracteristicas principales del proyecto, y por la
Directora del Contrato el alcance original del documento y los objetivos iniciales, asi como el nivel
de detalle que el Plan Especial tiene previsto contener.

Se manifiesta que, en esta fase inicial, las soluciones de accesos viarios y ferroviarios que exceden
el ambito del sector se hacen a nivel estimativo, a efectos de reserva urbanistica de suelo, y que
esta por establecer qué administracion se hara cargo del desarrollo de cada infraestructura, y
también la documentacién técnica y su tramitacion

Se hace una divisién clara, en el Estudio de Paisaje, entre el propio desarrollo urbanistico, y las
infraestructuras de acceso tanto de ferrocarril como de carreteras, dado su definicion se realizara
posteriormente en Estudios Informativos y Proyectos de Trazado.

A nivel de ordenacién, desde el punto de vista de paisaje se resalta la conveniencia de que se haga
un estudio especifico del tratamiento de las zonas de bordes, pero también de los corredores
internos de interconexion, a traves de un disefio jerarquizado de la red viaria, creacion de espacios
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publicos verdes, etc..., de modo que se cuenten con conectores desde el punto de vista de la

infraestructura verde, entre las areas externas del ambito en todas sus “fachadas”

Igualmente debe recogerse en las Normas Urbanisticas, las medidas y prescripciones para el

desarrollo posterior del Proyecto de Urbanizacién y proyectos de edificacion y/o instalaciones

logisticas en cuanto a medidas de integracion paisajistica

Respecto al Plan de Participacion Publica especifico del Estudio de Paisaje, y de manera similar a

lo expresado por el Servicio Territorial de Urbanismo de Valencia, se hace hincapié en los mismos

aspectos:

o Necesidad de preparar unos talleres tematicos de paisaje, dentro de los talleres generales de
tipo urbanistico, infraestructuras, etc., pero claramente identificado

o Propuesta de acciones informativas previas a los talleres, como distribucién de informacion via
web, paneles cedidos a los Ayuntamientos, etc.

o El resultado y conclusiones del Plan de Participacion Publica debe ir incluido dentro del Estudio
de Paisaje, y las mismas aplicadas al conjunto del Plan Especial.

4.5. DIRECCION GENERAL DE MEDIO NATURAL Y DE EVALUACION AMBIENTAL

La

reunion se lleva a cabo el 28/2/2020, con el Secretario de la Comisién de Evaluacién Ambiental que

emitié el Documento de Alcance.
En dicha reunion, se comentaron y matizaron los siguientes aspectos respecto al Documento de
Alcance emitido:

Respecto al requerimiento de un Estudio de Soluciones respecto a la conveniencia de la localizacion
del Area Logistica, se aclara que deberia justificarse, contando con que se cuenta con la ETCV, la
Estrategia Logistica de la C.V. y otros estudios y trabajos previos, por qué se selecciona esta
alternativa, sobre otras ubicaciones que, siendo técnicamente y/o funcionalmente también viables,
desde el punto de vista ambiental sean menos adecuadas que la presentada.

Un segundo aspecto, es el justificar dentro de este Estudio de soluciones, la conveniencia de crear
mas suelo industrial — logistico, cuando actualmente en la Comunidad Valenciana hay 117 km2 de
suelo para actividades econémicas sin desarrollar. Se responde, y asi se justificara, que la inmensa
mayoria de dicho suelo, no reldne caracteristicas funcionales (superficie total, superficie unitaria de
parcelas, accesos, conexiones ferroviarias, etc), adecuadas para el segmento de mercado logistico
que esta generando una fuerte demanda a nivel estratégico de la Comunitat Valenciana e incluso
del Corredor Mediterraneo.

Se recuerda la importancia de analizar el impacto de las emisiones en la calidad del aire, teniendo
en cuenta las directivas europeas sobre cambio climatico, y también el hecho de que estamos
situados en el borde norte de la Horta Nord, la cual tiene su propio Plan de Proteccién.

En suma, el analisis debe tener una triple componente:

Econdmica

Social Ambiental

Recursos Hidricos. Se recuerda que es un recurso limitante. Al respecto en ese momento de la
tramitacién, se cuentan con datos suficientes para asumir que si existe potencialmente recursos
hidricos, en una de estas dos alternativas:
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o Titulo concesional de la Confederacion Hidrografica del Jucar a la Mancomunidad del Camp de
Morvedre, y de ésta existe disponibilidad de recursos suficientes asignada, pero no reclamada,
al municipio de Sagunt.

o En la zona de Parc Sagunt, esta disponible para entrar en servicio la planta desaladora de
Sagunt, gestionada por la empresa publica ACUAMED, que proporcionaria per se los recursos
suficientes para el desarrollo de las actividades del Area Logistica, igualmente.

Debe tenerse en cuenta el efecto del desarrollo del Area Logistica, a escala territorial, sobre el

desarrollo industrial antiguo y actual del propio municipio de Sagunto y areas cercanas, en el sentido

de si se produciran sinergias entre todas las actividades, y efectos multiplicadores, o bien si existe
el riesgo de producirse la superposicion, asi como la coordinacion con las determinaciones del Plan
de Accién Territorial del Area Funcional de Valencia, en dichas fechas en fase de redaccion.

4.6. DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO EN VALENCIA. MINISTERIO DE
TRANSPORTES, MOVILIDAD Y AGENDA URBANA

La

reunion se lleva a cabo el 02/03/2020, con el Jefe de Area de Planeamiento, Proyectos Obras y

Circunvalacion de Valencia, de la Demarcacion de Carreteras del Estado en la Comunidad Valenciana.

Al

respecto de las dos alternativas postuladas en el Estudio de Accesos Viarios que acompariaba al

Plan Especia, y en relacién al informe de la Demarcacién en que como unico punto se mencionaba la
necesidad de adaptarse a la ultima definicion del Estudio Informativo para la Circunvalacion Exterior de
Valencia, matizé y amplié al equipo redactor los siguientes puntos:

En todo caso, se debe compatibilizar al nuevo estudio previo de trazado que se haga, con la biela
de conexion prevista entre la autovia V-21 y la Circunvalacion Exterior con Estudio Informativo
aprobado.

Se considera que las soluciones técnicas aportadas para centrar todos los accesos por la zona sur,

pueden parecer excesivas tanto en lo técnico, como en el coste, por lo que aboga por estudiar

accesos alternativos para los traficos de la zona Norte, especialmente Zaragoza-Teruel por la

Autovia A-23 hacia la autovia V-23 y por la fachada norte del Area Logistica colindante con el

Poligono del Cami a la Mar.

En cuanto a planificacion considera conveniente que se establezca una primera solucién “marco”

que permitiese su ejecucion por fases, en funcion de la demanda de trafico, pero que en todo caso

se tome sélo a nivel urbanistico como prevision de ocupacién de terrenos, dado que aun no esta
definido qué Administracion en cada momento realizara inversiones para la mejora de las
conexiones en esta parte norte del By-Pass de Valencia. Por esta razén, ambas Administraciones
coinciden en que en el Plan Especial figure una zona de reserva de suelo para infraestructuras de
carretera, a partir de las reservas ya planteadas por el Estudio Informativo de la Circunvalacion

Exterior, lo suficientemente amplias para no condicionar el posterior Estudio Informativo del Acceso

Sur al Area Logistica de Sagunto

Algunos condicionantes que, en funcion de los puntos anteriores, deberian tenerse en cuenta, bien

para su diseno, bien para su desestimacion justificada, serian los siguientes:

o Establecer una jerarquia en la necesidad de disefiar ramales directos sélo para las vias de Alta
Capacidad, y para los itinerarios con mas demanda futura de trafico. A modo de ejemplo, los
ramales de acceso a/desde Pucgol deberia ser indirectos, quizas con la ejecucion de alguna
glorieta para regular y conectar itinerarios.

o Sinembargo, deberia ser posible acceder desde Puzol al By-Pass de la A-7 para los movimientos
al/desde el sur (Valencia)

o Sin embargo, si es necesario mejorar el acceso desde Puzol a Puerto de Sagunto por la carretera
CV-309, bien con ramales directos de acceso o con una g

o Glorieta que regule dichos movimientos, hoy complejos e incomodos.

o Debera considerarse en todo caso, accesos directos desde el By-Pass y desde la autovia V-21,
a expensas de la resolucion final que pueda tener el desarrollo del Acceso Norte al Puerto de
Valencia, que no es objeto de este Plan Especial.
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o Los estudios de trafico que se hagan deberian plantear, si bien no es potestad del Plan Especial el
programar las inversiones o su factibilidad, los escenarios alternativos de que se desarrolle el
Acceso Norte por la Administracién u Organismo Publico que corresponda, o en su caso, qué
efectos podria tener sobre la autovia A-7 y el acceso al Puerto de Valencia por la CV-30, el posible
aumento de trafico inducido entre los dos nodos logisticos.

4.7. AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA. DIRECCION TECNICA

La reunién se lleva a cabo el 05/03/2020, con el Subdirector General y con la Directora de Planificacion
de la Autoridad Portuaria de Valencia (APV), en relaciéon con el informe presentado por la Autoridad
Portuaria de Valencia.

Los puntos ampliados en la reuniéon mantenida respecto a lo contenido en su informe sectorial fueron
los siguientes:

e Se actualiza la informacién al dia de la fecha de los contactos realizados, sobre todo a nivel de
accesos ferroviarios y por carretera, que pueden ser de interés de la APV respecto al acceso rodado
Sur al Puerto de Sagunto que esta gestionando a través de una conexion por Parc Sagunt | hacia
la carretera CV-309, y, especialmente, las futuras obras del Acceso Sur Ferroviario desarrolladas
por ADIF, desde la linea convencional Valencia-Sagunto.

o Dado que parece ser en el momento de la reunion, que ADIF si esta en proceso de poder dar
movimientos directos desde la linea Sagunto-Teruel (Corredor Cantabrico-Mediterraneo), hacia este
Acceso Sur, ello permitiria no tener que ejecutar el ramal de acceso sur a la Estacion Intermodal del
Area Logistica. De este modo, permite un mejor cumplimiento de las condiciones ambientales,
paisajisticas e hidroldégicas que se han plasmado en varios informes, asi como un disefio mas
sencillo y eficiente de los accesos viarios, al eliminar el trazado ferroviario en esa zona.

¢ Se manifiesta por la APV la intencién de ejecutar con fondos propios el Acceso Norte al Puerto de
Valencia a través de la autovia V-21, a fin de que los estudios complementarios del Plan Especial
lo tengan en cuenta a nivel de movilidad, trafico, etc..

e El Equipo redactor confirma que, a nivel de disefio de accesos, dado que la V-21 tendra ramales
directos, este aspecto no implicaria cambios en la ordenacién, y también confirma que la ordenacion
final retranqueara la estacién intermodal posibilitando una mejor permeabilidad entre Parc Sagunt |
— Puerto de Sagunto / Area Logistica de Sagunto, por pasos a distinto nivel con la carretera CV-309
y las instalaciones ferroviarias

5. RESUMEN DEL DOCUMENTO DE ALCANCE Y OTROS INFORMES

El 27 de diciembre de 2018 se remitié a la Subdireccion General de Evaluacién Ambiental de la
Conselleria de Agricultura, Medio Ambiente, Cambio Climatico y Desarrollo Rural el “Documento Inicial
Estratégico y Borrador del Plan Especial del Area Logistica de Sagunto” junto con los dos estudios
especificos de Accesos Viarios y de Accesos Ferroviarios (de fecha Noviembre de 2018), solicitando el
inicio del procedimiento de Evaluacion Ambiental Estratégica ordinaria de acuerdo con lo establecido en
la Ley 5/2014, de 25 de julio, de la Generalitat Valenciana, de Ordenacion del Territorio, Urbanismo vy
Paisaje (LOTUP).

La Comision de Evaluacion Ambiental, en sesion celebrada el 31 de octubre de 2019, emitié el
Documento de Alcance del Estudio Ambiental y Territorial Estratégico del Plan Especial del Area Logistica
de Sagunt.

Conforme a lo dispuesto en la LOTUP y con la finalidad definir el contenido del Estudio Ambiental y
Territorial Estratégico, el 6rgano ambiental realizé consultas a las administraciones implicadas en el
ambito del Plan Especial. Hasta la fecha de emisién del Documento de Alcance se recibieron un total de
20 informes sectoriales de Administraciones y Organismos Publicos o Agentes Interesados, de un total
de 35 solicitudes de informe emitidas por la Direcciéon General de Calidad Ambiental.
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5.1. DETERMINACIONES ANALIZADAS

Se analizan los apartados contenidos en los siguientes epigrafes del Documento de Alcance emitido
por la comision de evaluaciéon ambiental:

D.- FACTORES AMBIENTALES Y AFECCIONES LEGALES.
E.- RELACION CON OTROS PLANES Y PROGRAMAS RELEVANTES.

F.- AMPLITUD, NIVEL DE DETALLE Y GRADO DE ESPECIFICACION DEL ESTUDIO AMBIENTAL Y
TERRITORIAL ESTRATEGICO.
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5.2. APARTADO D: FACTORES AMBIENTALES Y AFECCIONES LEGALES

S.T. Medio Ambiente

Informe de referencia Relacion o condiciéon emitida Materia Comentario
No afectado por el PORN de Serra Calderona Medio Ambiente
Estudio de pasos de fauna para infraestructuras ferroviarias como Consideramos que el Plan Especial debe contemplarlo como condicion de los Proyectos de
o . . Infraestructuras | Urbanizacion, Trazado y de Construccion de infraestructuras, pero no es una condicion
viarias. Corredor Ecoldgico Serra Calderona Marjal dels Moros intrinseca de la ordenacion interna del sector
No reveget'ar con especies invasoras y utilizar especies de bajo Medio Ambiente | A Incluir en Normativa Urbanistica y/o Estudio de Paisaje.
consumo hidrico
Determinaciones genéricas en Normas Urbanisticas. Es materia de Proyecto de
Urbanizacién. Pavimentacion en zonas de maniobra y aparcamientos segun normas
Uso de pavimentos permeables y jardineria sostenible Construccion técnicas ROMy Normas IC 6.1y Norma Firmes Com. Valenciana
En el resto de consideraciones, sera materia de criterios de disefio de los proyectos de
urbanizacion y de las ordenanzas urbanisticas para los posteriores proyectos de edificacion
en parcela.
D.1 ESPA_CI(_)S RN ?000 R_edes_, sep,aratlvas para fe_c,ales, proceso y pluviales. Aguas de Construccion Es materia de Proyecto de Urbanizacion
Serv. Territorial Medio climatizacion y condensacion
Ambiente Es materia de Proyecto de Urbanizacion. No estan definidas actividades y por tanto cargas.
Unidad Espacios Solicita Estudio de Viales y Jardineria Sostenible Construccion En Normas urbanisticas se pueden plasmar normativa de drenaje sostenible de viarios para
Naturales fase posterior.
Solicita Estudio Hidrolégico de Ia red de acequias como: Es nec.e’sario delimitar el alcance del egtudig. En esta fage, dado que no se contem.pl.all'a
« Garantia de aporte al Marjal dels Moros Construcsion ;e;clliiic;gg)g de un anteproyecto de urbanizacion, no es posible dar este grado de definicion
y CR:ri?nsu?deagolectores 0 desvios de redes de riego para dar Medio Ambiente | Se redactara como anexo al Plan Especial, en esta fase, un anejo de hidrologia que estudie
L . . los aportes de escorrentia, y adelante las directrices para el desarrollo posterior de los
* Integracion con red separativa de pluviales proyectos técnicos que garanticen los aspectos incluidos en el informe del STMA.
D.2 BIODIVERSIDAD Menciona Zona Humeda y LIC “Marjal dels Moros” y reservas de fauna Medio Ambiente A tener en cuenta en la redaccion del Plan Especial y del documento de Evaluacién
) y microrreservas de flora Ambiental y Territorial Estratégica.
Confirma necesidad de redactar ESTUDIO DE PAISAJE (Anexo |
A Ll I_O-ILUPE).eIimitaci()n ampliada del estudio no sélo el ambito estricto
Serv. Infra Verde y A . o . Paisaje Se halla en redaccion y se incluira en la documentacion de la version preliminar
Paisaje . AnaI|S|§ wsuallde la SItIL:laCIOF.I pgstpperamopgl (Anexo I, ¢) 5
o Normativa de integracién paisajistica; condiciones de ordenacion
y criterios tipolégicos
a) Ambito suroeste: No edificar ni urbanizar (Corredor Ecoldgico) 2) ?;:ﬁgg?ﬁalazsﬁgd\?;;é gg:: risg;?igﬂzlgieer{zg?idyofzgi?ggiiga este ambito suroeste,
b) Estud!ar sies po§ible preservarlgdific.:gcién Parc Sagunt | Surpeste Urbanismo b) No compete al Plan Especial. Suelo urbanizado y consolidado de Parc Sagunt I.
D.4 INFRA VERDE. ¢) Estudio de soluciones permeabilizacion AP-7 / A-23/ ferrocarril... c) No compete a este Plan, dado que se citan infraestructuras ya existentes ESTATALES
CONECTORES Infraestructura verde en el ambito del Plan Especial:
Serv. Infra Verde y a) Debera aportarse plano especifico de delimitacion
Paisaje b) Crear zona sin edificacion en zona limite con Ferrocarril y Autovia A- U . . . . . . .
23 rbanismo A incluir en ordenacién pormenorizada esa informacion.
c) Zona suroeste requerida por conectores
d) Zonas de borde e integracion zonas de inundabilidad
D.5 SUELO FORESTAL No afecta a montes catalogados como de utilidad publica Urbanismo OK. Sin comentarios
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Informe de referencia Relacion o condiciéon emitida Materia Comentario
Identificar en planos de planta de nuevo disefio de accesos viarios, y mencionarlo para
Proyectos de Trazado y Construccién. Los accesos viarios van a ser modificados por
D.6 VIAS PECUARIAS No hay vias pecuarias en el ambito. Las conexiones viarias desde A-7 indicaciones del Ministerio de fomento, y se trata de una reserva de suelo a expensas de
. ; P . . e Infraestructura .
S.T. Medio Ambiente puede afectar a la “Cafiada de Aragon/Camino de Lliria posteriores proyectos de trazado.
En esa fase de proyecto de trazado, se debera tener en cuenta la afeccién y en su caso
reposicion de cualquier via pecuaria.
y . Extremo suroeste Plan Especial (KM 0+000 a 1+000 CV-309) Se reflejara en Estudio Accesos Viarios y Memoria Justificativa Plan Especial como
D.7.1 Inundaciéon- . e condicionante para la redaccion de los proyectos de Trazado y construccion en fase
presenta riesgo geomorfoldgico .
PATRICOVA . . posterior.
; . - No afecta a las zonas de ordenacion pormenorizada Infraestructura . N -
Agencia Valenciana . . . ; La zona de enlaces nuevos se ha coordinado con el Ministerio de Fomento para modificar el
: . - Afecta a reserva Linea de Alta Velocidad Valencia-Castellon . ; . . ; . .
Seguridad y Emergencias . Afecta a zona de enlaces nuevos viarios A-7 / V-23 estudio de accesos teniendo en cuenta el Estudio Informativo de la Circunvalacién Exterior
] de Valencia, que cuenta con aprobacion definitiva.
Ambito Suroeste PATRICOVA. Afirma que la situacion basica es
Suelo Rural: Cumplimiento Art 14.bis1 RDPH :
a) Las edificaciones se disefiaran teniendo en cuenta el riesgo de
inundacion existente y los nuevos usos residenciales se dispondran . . .
. ; - La ordenacion es compatible con el Art 14 bis 1.
a una cota tal que no se vean afectados por la avenida con periodo - Las actividades previstas en esta zona no seran en ningun caso las referidas en Art 14
Conf Hidrografica del de retorno de 500 afios Ordenacion bis 1.b) P 9
Jucar b) Se evitara el establecimiento de servicios o equipamientos sensibles | Inundabilidad No h'a afecciones generales por avenidas de T=500 afios. No hav mapa de zonas
o infraestructuras publicas esenciales (..) Excepcionalmente, cuando i inun da{)les ni estu diogs realiza dor; or PATRICOVA ' y P
se demuestre que no existe otra alternativa de ubicacion, se podra P
permitir su establecimiento, siempre que se cumpla lo establecido en
el apartado anterior y se asegure su accesibilidad en situacion de
emergencia por inundaciones
La actuacién es compatible, teniendo en cuenta la zona de afeccién La reordenacion de zonas verdes es posible
L de Inundabilidad y zona suroeste. Propone: L . o esp .
Serv Ordenacién : : Ordenacion Los estudios de Inundabilidad de infraestructuras se redactaran en los proyectos de trazado.
o - Reubicar Zonas verdes en zona inundable suroeste ) S . 7 X
Territorio . o , . Infraestructuras | No deberia condicionar el Plan Especial, y en todo caso se plasmaria en la Memoria
- Aprobacién proyectos accesos viarios y ferrocarril a estudio de e - :
- ) . L Justificativa, como condicionante del resto de documentos del planeamiento.
Inundabilidad con soluciones drenajes transversales y longitudinales
D.7.2 Desl_lza_lmlentos No hay afeccidén por riesgos deslizamientos /desprendimientos Urbanismo OK
Desprendimientos
D.7.3 Riesgo sismico No hay afeccién por riesgo sismico. Referir NCSR-02 A=0,04g Urbanismo Se mencionara en las normas urbanisticas en el apartado general
D.7.4. Riesgo RD 840/2015
Accidentes Graves o
. - - Hay 4 empresas en limite inferior .
sustancias peligrosas - Hay 2 empresas con limite superior y plan de emergencias. No Afecciones OK
Agencia Valenciana y presa P yp 9 '
. . afectan al ambito
Seguridad y Emergencias
_ Plan Especial Comunidad Valenciana: EI mbito del Plan Especial - Po_S|_bIe delimitar la zona d_e riesgo en _planos de mformacmn y establecer medidas
D.7.5. Riesgo . . . 5 ” . adicionales en la normativa urbanistica para posterior desarrollo en Proyecto
: esta afectado por el nivel alto de riesgo por trafico V-23 (itinerario N .
Accidentes transporte . y . L Urbanizacion y Plan Parcial
. - preferente de circulacion). Zona de especial exposicion 500 metros . o . o
mercancias peligrosas alrededor de la Autovia V-23 Infraestructura - No existe en esta fase de la tramitacidn, un catalogo de actividades y mucho menos de
Agencia Valenciana Esti P Logi t la relacion Puertos S ¢ localizaciéon de empresas por lo que no es posible evaluar el nivel de riesgo de la
Seguridad y Emergencias stiman que el Farque Logistico y 1a relacion ruertos sagunto instalacion. Se aplicara a cada uno de los desarrollos del sector en funcion de su
/Valencia incrementaran el riesgo. Requieren Estudio de Riesgos actividad fi.nal
D.7.6. Vulnerabilidad . . . . Recogido en el Documento de Inicio. Se integrara en Memoria Justificativa para condiciones
. Potencial de alta vulnerabilidad aguas residuales area proyecto Infraestructura o
acuiferos ] del Proyecto de Urbanizacion
D.8. DOMINIO PUBLICO No hay afeccion a cauces publicos (Informe CHJ 20/09/2019) Urbanismo OK. Sin comentarios

HIDRAULICO
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Informe de referencia Relacién o condicién emitida Materia Comentario
Ambito asentado sobre masa de agua “080.128-Plana de Sagunto”
D.9 RECURSOS estando cualitativo y cuantitativo MALO (Cartografia Ministerio
HIDRICOS Transicion Ecoldgica) Medio Ambiente | VER EPIGRAFE D.1.
Aspectos generales Informe ST Medio Ambiente sobre necesidad Estudio Hidrologico,
segun EPIGRAFE D.1
Informacion aportada por CHJ:
- Relaciona masas de agua subterranea en la zona. NO
UTILIZABLES La posibilidad de contar con datos justificativos es:
- Datos de poblacion Sagunto 2033 del Plan Hidroldgico Jucar P " Just )
. . . - . - Demanda del Plan Especial: a partir de consumos actuales de Parc Sagunt |
- Concesiones segun art 39 Plan Hidrolégico Jucar . o . .
: ~ - . - Origen del Agua que va a abastecerse la demanda. Se coordinara con la informacion
- Sagunto tiene 12.000.000 m3/afio para abastecimiento poblacion . ) .
‘. e ) existente de Parc Sagunt |, y las capacidades actuales y potenciales de los recursos
Confederacion Informacion REQUERIDA POR CHJ: L : o
. i , P . . Infraestructuras hidricos disponbles (redes de abastecimiento de alta, desaladora, etc)
Hidrografica del Jucar - Justificacion de la demanda requerida por el Plan Especial : _ o . e
) - Estudio de demandas; se realizara el estudio de demanda hidrico generado por el sector,
- Origen del agua que va a abastecerse la demanda : g -
o . a falta de datos externos a nivel municipal, y en base tanto a consumos teéricos como al
- Acreditacion del derecho de uso del agua, para el incremento de o P L
o8 ! histérico de consumos por m2 de techo “en servicio”, de Parc Sagunt I.
demanda, respecto a otros usos (¢residencial?)
- Estudio de demandas en relacién con demandas a nivel municipal, y
plan de fases de obras e infraestructuras de abastecimiento de
agua.....
- Red de Alcantarillado separativa. Referencia para proyecto de urbanizacion. No se
- Red de Alcantarillado separativa. Indicar EDAR receptora disefia en el Plan Especial
D.10 AGUAS o] e . .
- Justificacion calculos carga y caudales generados - Justificacion calculos carga y caudales generados. Ordenacién previa
RESIDUALES o : : Infraestructuras o T o .
Informe CHJ - Informe justificativo de capacidad de la EDAR de destino para - Informe justificativo: se ha solicitado a la EPSAR, pero dado el importe del canon
- absorber carga y caudal punta previsto, el Plan Especial contemplara la ejecucion en los suelos de equipamiento, de
una EDAR propia.
- Autorizacién de vertido a la EDAR (EPSAR)
- Justificacion de caudales de PARC SAGUNT |y futura AREA LOG. - Autorizacion vertido o EDAR nueva: Informe EPSAR
- Informacién sobre destino aguas tratadas - Justificacion de caudales PARC SAGUNT I. Se coordinara con Parc Sagunt | en el
Infraestructuras . o
Documento Alcance - Reserva de suelo para nueva EDAR - estudio de demanda hidrica.
S . . . Ordenacion SR . i . . ,
- Definicion del sistema de saneamiento y pluviales - Definicion sistema saneamiento: Lineas basicas, en caso contrario estariamos hablando
- Para nueva EDAR: Area de reserva para futura ampliacion + area de de ANTEPROYECTO DE URBANIZACION
proteccién para evitar usos incompatibles con EDAR.
) SOI'C't.a ESFI,Jd'O H|drolog|co-H|qrauI|<_:o:_ - Calculo escorrentia con modelo MDT y Norma 6.2 IC
o Estimacion aguas escorrentias o infiltradas captadas . - X ,
D.11 AGUAS . g : ; - Memoria descriptiva y planos sistema aguas pluviales
o Sistemas de captacion y recogida de aguas pluviales : N : .
PLUVIALES . . Infraestructuras - Memoria descriptiva tratamiento aguas, pero corresponde a una fase posterior, con la
oTratamiento de aguas superficiales o
Informe CHJ - e o . . redaccion de un anteproyecto de la EDAR.
oCaracteristicas fisico-quimicas del agua tratada previo vertido o i iustificati . L
reutilizacion - Memoria justificativa para posterior proyecto de urbanizacion
D.12 CAPACIDAD - Analisis del cambio de uso y pérdida de suelo edafico de tipo aluvial
p litoral destinado a cultivo (el area agricola actual constituye un gran Medio Ambiente - Alincluir en el Estudio Ambiental Estratégico
AGRICOLA ) o
sumidero de didxido de carbono...)
B SN TAMINACION 1 inorme 17/0412019:
Informe Servicio Lucha - Sagunto dispone de Plan Acustico Municipal (2017), pero no Medio Ambiente - Se redactara Estudio Acustico ampliando el PAM de Sagunto
Cambio Climatico contempla el Area Logistica de Sagunto en prognosis
Informe SDG Medio , , _— .
natural D.T. materia - Requiere estudio acustico segun Anexo IV.B del Decreto 104/2006 Medio Ambiente - Se redactara Estudio Acustico ampliando el PAM de Sagunto

Acustica

del Consell
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Informe de referencia Relacion o condiciéon emitida Materia Comentario
Ayuntamiento Pucol - Alegacion: Incremento ruido y trafico Dﬂsﬂﬂsilﬁrgglente - Se redactara Estudio Acustico ampliando el PAM de Sagunto
D.14 GESTION . - . iy .
RESIDUOS - Reserva de suelo para Planta de Transferencia (Decreto 81/2013) Ordenacion - Se incluiria en la ordenacion dentro de las dotaciones del sector
D.15.A. Carreteras - Afecta al Estudio Informativo El.-4-V-33 Circunvalacién Exterior de - Redisefio del acceso sur. Se tendra en cuenta dicho Estudio Informativo.
i Valencia. Infraestructuras : 5 . "
Ministerio Fomento E . e . - Estudio de Tréfico y capacidad en modelo de movilidad
- Falta Estudio de Trafico y Capacidad
- Estudio de trafico y movilidad viaria previsto
- No se ha incluido estudios de trafico viario o ferroviario - ACCESO NORTE DE VALENCIA: No se considera de incumbencia de este Plan
- No se plantea el acceso norte V-21-> Puerto de Valencia (Plan Especial
Inversiones Puerto de Valencia - CV-309. Se puede proponer ahora el desdoblamiento hasta rotonda final de CV-309 con
- CV-309 no esta desdoblada en su totalidad entre ambos sectores de V-23 (Acceso Puerto Sagunto),
Puerto de Valencia Parc Sagunt y menciona Acceso Puerto Sagunto Infraestructuras - Acceso PRV-4. Se puede hacer, pero solo desde CV-309 en nueva configuracion. No
- Requiere incluir el vial de red primaria PRV-4 Parc Sagunt | como hay espacio para enlaces directos a distinto nivel con la nueva ordenacion, pero la
acceso directo al Puerto Sagunto (restringido). Dice que es la funcionalidad es la misma. Todo el sistema esta condicionado a su vez por el Estudio
Conselleria la competente en resolver el enlace (SDG Obras Informativo de la Circunvalacion Exterior de Valencia, que hace incompatible el trazado
Publicas ¢,7) del corredor del PRV-4, pero el Plan Especial conservara los itinerarios funcionales
previstos.
a) Se achaca siempre a las conexiones en CV-309. Estan definidas a nivel de ordenacion.
a) Falta de detalle de accesos viarios al este del sector, PARC Posterior definicién proyecto basico
SAGUNT Iy Il b) Se puede satisfacer si se duplica la CV-309 desde V-23. El estudio de movilidad y trafico
b) Insuficiencia de conexion con V-21 (no aclara exactamente el determinara posteriormente la idoneidad
porqué) desde Sagunto centro c) Los viales PRV-2 y PRV-8 del Plan General quedan AFECTADOS:
A : c) Refiere a la preexistencia de los viales PRV-2 y PRV-8 del Plan o PRV-2: imposibilidad de conexion con V-23 (vias LAV y convencional), segun
yuntamiento de Sagunt G Infraestructuras . - .
eneral informacion previa de Fomento
d) Acusa de que los enlaces en CV-309 son “simples esquemas” y oPRV-8 queda condicionado por el disefio general del nuevo nudo de autopistas del
definir si son vinculantes u orientativos enlace SUR (a aprobar por Ministerio de Fomento) se estudiara su compatibilidad con
e) Remite a informes negativos de glorieta a nivel en acceso sur a el disefio general. Planos DWG necesarios Parc Sagunt I)
Puerto Sagunto, vial RPV-4 PArc Sagunt | d) Rotondas de CV-309 a distinto nivel SEGUN REZA LA MEMORIA DEL ESTUDIO DE
ACCESOS. Su definicion geométrica debe ser objeto del Proyecto de Urbanizacion.
S de Fuesl Preoggpacién por conexién CV-300-7 y CV-309 y posible aumento Infraestructuras - Se estudiara Ie} mejora del acceso desde Pucol a la carretera CV-309, de manera que se
de trafico en zona urbana pueda hacer directo.
IIg)).15.B.- Ferrqcarril _ Considerar ejecucion Acceso FC Puerto Sagunto ADIF-APV Infraestructuras - ngsidgrado segun informaciones remitidas por ADIF y DG Planificacion Ferroviaria
uerto Valencia Ministerio Fomento
Ayuntamiento de Pucol - Informe sobre efectos negativos aumento trafico ferroviario Infraestructuras i ETQ’ RIGF, Corr,es_ponderla a ADIF-M.Fomento como parte del Corredor Mediterraneo, no
s6lo Area Logistica de Sagunto
Ayuntamiento de Sagunt - Preocupacién por accesos ferroviarios con el cruce CV-309 Infraestructuras i g\lgl-go(?ASD?FF;Tel:l/g ggr?]dpoett):eanrgeer}tglg?]n%pslste%ig?sta V-21. Resto de definiciones es para
- Se han considerado los Estudios Informativos de Acceso al puerto
de Sagunto, LAV Valencia-Castellén y Actuaciones Valencia-
SDG Planificacion Tarragona. | - Solo puede haber variaciones si se producen cambios en la configuracion prevista de la
— . : : . . nfraestructuras L
Ferroviaria - Nuevo Estudio Informativo LAV Valencia Castellon en redaccion, y red ferroviaria
nuevo salto carnero movimientos Puerto-Teruel-Zaragoza
- El acceso ferroviario sera RAMAL PARTICULAR (NO RFIG)
D.15.C.- Energéticas Corredores Lineas AT, y gaseoducto Valencia-Barcelona-Pais Vasco Infraestructuras - OK
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Informe de referencia Relacién o condicién emitida Materia Comentario
- Documentos a aportar:
o Estudio Viabilidad Econémica y Memoria de Sostenibilidad
Economica . . . .
o Estudio de Mercado para definir el calculo Aprov-Tipo (art 74 - Los documentos estan.prews:tos en Ia! fase de Estudio Ffrehmmar. .
LOTUP) - Consultar aprovechamiento tipo objetivo para uso logistico. Referencias otras
o Fijacién de Indicadores de Seguimiento de la ejecucion |nstaIaC|ones_ . . .
D.16 URBANISMO - Adecuar la Ordenacion estructural al Art 21y s. LOTUP Urban - Suslo Lirbanizable. Pastarior redaccicn del PLAN PARCIAL, el cual racogera con
S.T. Urbanismo Valencia | - El suelo ser ajustado a SUELO URBANIZABLE (art 28 LOTUP) roanismo O vEerg o oi0 108 parametras urbanisiicos, sino, a nivel 0 @ e
- Estandares funcionales y de calidad Anexo IV.1IIl LOTUP inf tori i ash |v¢_a(;sas llps_:a a‘;:lones, medidas correctoras, etc, que los
- Incorporar perspectiva de género en el Plan Especial. Disefio zonas :g to,rn(;es sic oria els ani lo_so |cF|>Ian Eo ial
verdes en itinerarios peatonales como conectores - -standares funcionales a incluir en =an Especial . .
- Se contemplara planta de transferencia de residuos EPIGRAFE - Ordenacion zonas verdes a revisar en Plan Especial (ordenacion pormenorizada)
D.14 YA LO CONTEMPLA
D.17 PATRIMONIO - Se debera realizar un Catalogo de Protecciones (Art 42 LOTUP) Urbanismo - Se redactara dentro del Estudio Arqueoldgico y de Patrimonio Cultural
Requiere realizar los siguientes estudios y planes complementarios
i ..SIIL?SL;‘II?IQ:’SIa alternativa seleccionada pese “no ser la mas favorable - La alternativa sera justificada en la Memoria, en relacion a otras ubicaciones, ala ETCV,
ambientalmente” P la Estrategia Logistica de la Comunidad Valenciana, etc.
- Estudio de Impacto de sellado del suelo y cambio climatico, y i Estud!o de M(.)V'“dad previsto en cgntrato . o .
D.18 CAMBIO efectos sinérgicos Medio Ambiente - Estudlo_s adicionales que contendra Ia_ version preliminar del Plan Especial:
CLIMATICO - Estudio de movilidad que incluya actuaciones trafico vehiculos Infraestructuras Estudio de sellado del suelo y cambio climatico

pesados, y movilidad personas

- Proyecto de reduccién/compensacion de emisiones y estimacién de
huella de carbono.

- Estudio de carga de contaminantes generados por la actividad del
centro logistico y calidad del aire de la zona.

O

o Proyecto de reduccién/compensacion de emisiones y estimacion de huella de carbono.

o Estudio de carga de contaminantes generados por la actividad del centro logistico y
calidad del aire de la zona.
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5.3. APARTADO E: RELACION CON OTROS PLANES Y PROGRAMAS RELEVANTES

Plan o programa | Informe de | Relacion o condicion emitida Materia Comentario
relevante referencia
Serv Ordenacion Limite Maximo de crecimiento de suelo actividades El incremento que suponga en el municipio de Sagunt, debe ser reflejado en los
Estrateqia Territorial Territorio econdmicas superado. Se admite su superacion por ser Urbanismo parametros globales del PATEVAL (en redaccion). Se considera justificado por
Com Vaglenciana (ECTV) nodo estratégico. Directrices 104y 111 ETCC estar en el Estudio Logistica Com. Valenciana
' Serv Ordenacion Determina el corredor verde Horta Nord — Marjal dels : . Afecta a zona sur del Plan. Recogido en informes ambientales. Redefinicion
o , . Medio Ambiente e
Territorio Moros — Serra Calderona — Rio Palancia zonificacion zona sur
PATRICOVA SQG Terrltorlo y Apartado D.7. Informe sobre Inundabilidad Inundabilidad Complgtar con Estudio de Inundabilidad (Ver D.7), y redefinicion zonificacién en
Paisaje zonas inundables
(F;I?/n Integral Residuos Decreto 81/2013 Cumplimiento de requisitos del PIRCV Decreto 81/2013 Medio Ambiente | Revisar e incluir en memoria y Normas Urbanisticas
Estrategia Valenciana Serv. Lucha Cambio | Apartado D.17 Informe. Indica considerar EVCC 2030, en Medio Ambiente SE DESCONOCE EL CONTENIDO DEL EVCC 2030 EN REDACCION.
Cambio Climatico (EVCC) | Climatico redaccion NECESARIA INFORMACION ADICIONAL
gll’zrr:]izpec;lal Riesgo Decreto 44/2011 No es necesario Plan de Actuacion Riesgo Sismico Urbanismo
Plap Especial riesgo Decreto 49/2011 Afeccion riesgo Autovia V-23 Infraestructuras | Redaccion Plan de Seguridad Accidentes. Puede afectar normativa urbanistica
accidentes transporte
55(():0 LIC/ZEPA Natura Decreto 127/2014 ZEC/ZEPA Marjal dels Moros. Integrar medidas afeccion | Medio Ambiente | Posible afecciones ordenacion. Mencién en normativa urbanistica
SG Ordenacion Indica que Se realizara consulta a la SDG Ordenacion
PATEVAL o Territorio No menciona la fase de redaccion del Urbanismo Se relizara la coordinaciéon necesaria con el equipo redactor del PATEVAL
Territorio PATEVAL
PATIVEL Serv Ordenacion Parcialmente incluido en zona 2.000 m. El Plan es Urbanismo Corregir planos de Informacién y de Ordenacién para que contengan dicha
Territorio COMPATIBLE franja de 2.000 m PATIVEL
L, . Coordinar con Direccion Contrato PmoMe Valencia, necesidades e impacto
PMoMe B Coordinacion con PmoME Valencia Infraestructuras movilidad Sagunt. Afecta a planteamiento Estudio de Movilidad
PAT Huerta Valencia Decreto 219/2018 Jqstlflca0|on de impactos P!Efm Especial. Nuevos accesos Infraestructuras | Justificar en memorias impacto sobre PAT Huerta Val.
e infraestructuras de conexion
Planes Generales Concordancia con Planes Generales colindantes Urbanismo A contemplar en planos informativos y ordenacién
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5.4. APARTADO F: RELACION DE DOCUMENTOS A INCORPORAR A LA VERSION PRELIMINAR DEL PLAN ESPECIAL:

DOCUMENTACION

Estudio hidrolégico e incidencia en el ciclo hidrolégico del agua.
Este estudio contemplara las consideraciones realizadas por las diferentes administraciones afectadas

Estudio de la conectividad territorial y biolégica del corredor terrestre Huerta- Marjal dels Moros-Serra Calderona-Rio Palancia

Estudio de demandas de recursos hidricos a nivel municipal.
Justificacion del incremento de demanda de recursos derivada de la actuacion propuesta

Analisis de los efectos inducidos por las infraestructuras derivadas de la adecuada conexion y funcionamiento, tanto en la conexién con el puerto de Sagunt como, y en especial, con
la conexién con el puerto de Valéncia

Estudio de Paisaje
Atendera las consideraciones realizadas por el Servicio de Infraestructura Verde y Paisaje en su informe de fecha 28 de octubre de 2019

Estudio Acustico

Plan de Movilidad, Estudio de Trafico y Capacidad

Calculo de la huella de carbono. Medidas de mitigacién y compensacion

Estudio de la carga de contaminantes generados por la actividad del centro logistico y su afeccién a la calidad del aire
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6. FASE lll. PARTICIPACION PUBLICA EN MATERIA DE PAISAJE

Para garantizar los derechos de los ciudadanos en materia de participacion, y dada la situacién de la
pandemia mundial del virus COVID-19, se colgo en la web de la Conselleria de Politica Territorial, Obras
Publicas y Movilidad, la informacién inicial y encuestas del Estudio de Paisaje, dentro de su Plan de
Participacion Publica especifico, para poder acceder por parte de publico al proceso de informacion.

Para ello, se publico en la propia web de la Conselleria desde el dia 23 de diciembre de 2020 al 15 de
febrero de 2021, toda la documentacion y encuesta de participacion, ademas de comunicarse a los
Ayuntamientos de Sagunt y Pucol para su difusion.

Como no era posible realizar jornadas de participacion, la encuesta se colgé junto con la informacién
en la web, para que toda persona involucrada o interesada pudiera rellenar la encuesta de participacion
publica, con el fin de poder recabar la mayor informacién posible para poder analizar los resultados
obtenidos en vistas de preparar una versién avanzada del Plan Especial del Area Logistica de Sagunto
(Valencia).

Adicionalmente, este periodo de informacién publica y encuesta del Estudio de Paisaje fue mencionado
como noticia de prensa en el diario Levante-EMV el dia 28 de enero de 2021.

Durante esta fase, el publico interesado y/o afectado pudo ejercer su derecho a formular alegaciones
y observaciones sobre el proceso de Estudio de Paisaje que se lleva a cabo, mediante la contestacion de
una serie de conceptos incluidos dentro de la Encuesta del Paisaje.

En este periodo de tiempo, se tuvo ocasién de examinar la documentacion on line disponible en la
pagina web de la Conselleria, y contestar a la encuesta del Plan de manera on-line (Goggle Forms) o
completando el formulario PDF disponible.

Se recibieron un total de 45 respuestas, de las cuales 43 fueron validas dado que las dos restantes no
contestaron a las cuestiones sobre paisaje y oportunidad.

7. FASE IV. PARTICIPACION PUBLICA DE PUBLICO INTERESADO

En fecha 15 de marzo de 2021 se celebré en el Centro Cultural Mario Monreal de Sagunt una
presentacion del Plan Especial por parte de la Directora General de Obras Publicas, Transportes y
Movilidad Sostenible y del Subdirector General de Movilidad, en la que estuvieron presentes la Asociacion
de Empresarios del Camp de Morvedre (ASECAM), la Confederacion Empresarial Valenciana (CEV),
representantes d Parque Empresarial Sagunt y el alcalde de Sagunt. Esta jornada sirvié para acercar a
los presentes los pormenores del Plan Especial.

8. FASE V. INFORMES RECIBIDOS TRAS INFORMACION PUBLICA VERSION PRELIMINAR

Se han recibido un total de 41 informes o alegaciones por parte de organismos publicos, entidades,
empresas, asociaciones y otros interesados, organizados a los efectos de este informe en tres grupos:

A.- Organismos publicos, Administraciones e informes sectoriales
B.- Empresas de suministro de servicios publicos afectadas
C.- Asociaciones, empresas y personas interesadas en el expediente.

GRUPO A. ADMINISTRACIONES Y ORGANISMOS PUBLICOS

ID EMISOR Fecha
entrada
AO01 |CPTOPM - SDG MOBILITAT — Servei Mobilitat Urbana 30/04/2021
AQ02 |CPTOPM- SDG MOBILITAT - Servei Transports 20/04/2021
AO3 |CPTOPM- ST URBANISME VALENCIA 10/05/2021
A04 |CPTOPM- SDG OTP Servei Ordenacié del Territori- PATRICOVA (*) 25/03/2021
AO05 |CPTOPM- DG PORTS, AEROPORTS | COSTES 22/03/2021
A06 |CPTOPM-AUTORITAT DE TRANSPORT METROPOLITA DE VALENCIA | 06/05/2021
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ID EMISOR FBIE
entrada
A07 |CPTOPM — DG ORDENACIO DEL TERRITORI | PAISATGE (Territori) 28/05/2021
A08 |CPTOPM- Servicio de Infraestructura Verde y Paisaje 04/06/2021
AQ9 S;OI;I%I?QATGE - SDG MEDI NATURAL — Servei d’Espais Naturals 31/03/2021
A10 SAEQFJETGE - SDG MEDI NATURAL - Direccion Parque Natural Serra 31/03/2021
A1 gﬁrE;ECT DG QUALITAT | EDUCACION AMBIENTAL — Servei Canvi 29/04/2021
A12 |CADRECT - S.T. MEDI AMBIENT. Seccioé Qualitat Ambiental / Acustica 30/03/2021
A13 |CADRECT - D.T. VALENCIA- Seccion Forestal 30/03/2021
A14 |CADRECT - D.T. VALENCIA- Unidad Vias Pecuarias 30/03/2021
A15 |CESSPCT - D.G. INDUSTRIA ENERGIA | MINES 10/05/2021
A16 |CECE — DIRECCION TERRITORIAL D’EDUCACIO CULTURA | ESPORT | 18/05/2021
A17 |IVACE 03/05/2021
A18 |CSUSP - DIRECCION GENERAL DE SALUD PUBLICA 22/04/2021
A19 |AGENCIA VALENCIANA DE SEGURIDAD Y RESPUESTAA 25/03/2021
EMERGENCIAS
A20 [MITMA- SUBDIRECCION GENERAL DE FERROCARRILES 16/04/2021
A21 |ADIF- ALTA VELOCIDAD. Subdireccion Desarrollo y Coordinacion 05/05/2021
A22 |ADIF — Area de Patrimonio y Urbanismo Este 03/05/2021
A23 [MITMA- DEMARCACION CARRETERAS EN LA COMUNIDAD 24/05/2021
VALENCIANA
A24 DIPUTACION DE VALENCIA — Area de Infraestructuras 26/03/2021
A25 |CONF. HIDROGAFICA DEL JUCAR 22/04/2021
A26 |ENTITAT D’'SANEJAMENT (EPSAR) 05/05/2021
A27 |AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA 22/04/2021
A28 |AYUNTAMIENTO DE SAGUNTO 12/05/2021
A29 |AYUNTAMIENTO DE PUCOL 19/05/2021
A30 |PARC SAGUNT, S.A. 14/05/2021
A31 |CPTOPM — SUBDIRECCIO GENERAL DE MOBILITAT 18/10/2021
LEYENDAS

CPTOPM: Conselleria de Politica Territorial, Obres Publiques i Mobilitat.

CADRECT: Conselleria d’Agricultura, Desenvolupament Rural, Emergéncia Climatica i
Transicio Ecologica.

CESSPCT: Conselleria d’Economia Sostenible, Sectors Productius, Comerg i Treball

CSUSP: Conselleria de Sanitat Universal i Salut Publica

CECE: Conselleria d’"Educacio, Cultura i Esport

MITMA: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana

(*) El informe remitido es de fecha 28/10/2019 y hace referencia a la documentacion remitida
antes de la emisién del Documento de Alcance
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GRUPO B. EMPRESAS DE SUMINISTROS DE SERVICIOS

ID EMISOR Fecha
BO1 |[ENAGAS TRANSPORTE SAU 22/04/2021
B02 [SAGGAS, S.A. — PLANTA REGASIFICIOON DE SAGUNTO 22/04/2021
BO3 |SINDICATO Y JURADO DE RIEGOS DE SAGUNTO 22/04/2021
B04 |AIGUES DE SAGUNT 25/05/2021
BO5 |[RED ELECTRICA DE ESPANA 02/07/2021
B06 |IBERDROLA 14/06/2021
BO7 |[EMSHI 17/05/2021

GRUPO C. OTROS INTERESADOS

ID EMISOR Fecha
C01 |[ACERLORMITTAL ESPANA, S.A. 20/04/2021
C02 |[ASOC. EMPRESARIOS DEL CAMP DE MORVEDRE - ASECAM 04/05/2021
C03 |[AUTOS VALLDUXENSE, S.L. 05/05/2021
C04 |ACCIO ECOLOGISTAAGRO 11/05/2021

9. ANALISIS DE INFORMES-ALEGACIONES FASE V

A continuacion, se realiza un resumen de las condiciones y/o alegaciones incluidas en cada uno de los
informes recibidos, asi como la estimacion o desestimacion, de manera motivada, y, en su caso, las
acciones o modificaciones a realizar en las condiciones de ordenacion del Plan, o en otros aspectos del
mismo (ambientales, infraestructuras, etc). También se indican las propuestas que se realizan para
aquellos aspectos donde se presentan discordancias o incompatibilidades en el cumplimiento de las
condiciones entre lo requerido por dos 0 mas organismos publicos, empresas o cualquiera de los agentes
interesados en el expediente.

9.1. ANALISIS DE INFORMES. GRUPO A. Administraciones y organismos putblicos

9.1.1. A01 CPTOPM - Subdireccié General de MOBILITAT — Servicio de Movilidad Urbana

El informe del Servicio de Movilidad Urbana de la Direccion General de Obras Publicas, Transporte y
Movilidad, de fecha 29/04/2021 (recibido en fecha 30/04/2021), se centra en analizar las determinaciones
del Plan de Movilidad que acompafia al Plan Especial de Ordenacion, realizando las siguientes
observaciones:

Alegacion 01

El plan debe proponer soluciones de conexion al sistema de transporte publico existente, recordando
que los costes tanto de ejecucion de infraestructuras como de posibles compensaciones a los
concesionarios correran a cuenta del promotor del Area Logistica.

Respuesta 01

Se estima.

Se ha actualizado el Plan de Movilidad con los puntos de conexién con los sistemas de transporte
publico existente y propuesta de servicios (apartado 7.1.3 y apartado 9 del documento 7. Plan de
Movilidad).
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Se indica en las fichas (apartado 9 del documento 7. Plan de Movilidad) los costes y agentes
responsables de la ejecucion y financiacion.

Alegacién 02

Al existir distancias internas mayores de 1.000 m en el ambito, el Plan de Movilidad debe completarse
proponiendo soluciones para los desplazamientos internos por medios alternativos al vehiculo privado.

Respuesta 02

Se estima.

Se ha actualizado el Plan de Movilidad, incluyendo tanto la movilidad interna como externa, con
autobuses lanzadera, vehiculos eléctricos car-sharing para uso interno, servicio publico de bicicletas, etc
(apartado 7.1.3 y apartado 9 del documento 7. Plan de Movilidad)

Alegacién 03

Debe actualizarse el Plan de Movilidad con los nuevos mapas concesionales de transporte regular de
viajeros por carretera (atin no adjudicados, pero algunos aprobados), y no sélo con el actual mapa de
servicios prestados, correspondientes a concesiones ya caducadas.

Respuesta 03

Se estima.

Se ha actualizado el Plan de Movilidad con los mapas concesionales aprobados que le afectan
(apartado 7.1.2 del documento 7. Plan de Movilidad)

Alegacioén 04

El Plan de Movilidad debe incluir fichas de actuacion, con un formato determinado en dicho informe,
asi como un cuadro resumen de las propuestas considerando programacion temporal, costes y agentes
encargados de su financiacién en cada horizonte temporal.

Respuesta 04

Se estima.

Se ha completado el Plan de Movilidad con las fichas de las actuaciones previstas y que sean
conocidas o determinables en esta fase de la tramitacién (apartado 9 del documento 7. Plan de Movilidad).
Se remite a un seguimiento y actualizacion del Plan conforme el desarrollo de las determinaciones
urbanisticas y las demandas reales de empresas y personas trabajadoras lo establezcan.

Alegacién 05

En cuanto a las propuestas técnicas del Plan de Movilidad en si, se solicita que se incluyan estas
actuaciones:

a) Autobus: Detallar las caracteristicas del bus lanzadera, y no modificar las dos lineas urbanas de
Sagunto ni la linea 310 de bus de Les Valls. Organizar los servicios discrecionales agrupado al todo el
poligono y no por empresas

b) Conexiones ciclistas: Definir y completar la conexién ciclista con el Port, y que el itinerario ciclista
hacia Sagunt y Sagunt-ADIF se haga por la calle Honorio Maura.

c) Extender a Parc Sagunt Il, el futuro sistema de bicicleta publica en alquiler del municipio.

d) Localizar puntos de recarga de vehiculos eléctricos, asi como combustibles alternativos.

e) Implantar una app de vehiculo compartido en Parc Sagunt Il.

Respuesta 05

Se estima.

Se ha actualizado el Plan de Movilidad de la siguiente manera:

a) Sedetallan las funcionalidades y propuesta inicial de servicios de bus lanzadera y su interconexion
con las lineas exteriores al sector.
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b) Conexiones ciclistas. En su zona sur, el corredor propuesto se orienta a la red de itinerarios
ciclistas previstos en el PMUS de Sagunt, que queda fuera del ambito del sector. En el caso de la conexion
hacia Sagunt-ADIF, del mismo modo, a partir del punto de conexién, el itinerario sera el que el
Ayuntamiento y su PMUS determine.

c) Se propone la extension al Area Logistica de Sagunt del sistema publico de préstamo de bicicletas
a instaurar en el municipio.

d) El grado de electrificacién de las plazas de aparcamiento se encuentra en la actualidad regulados
en minimos por la legislacion sectorial nacional vigente, y el proyecto de urbanizacién desarrollara la
infraestructura necesaria para que los operadores posteriormente puedan implantar los puntos de recarga
publica procedentes, tanto en via publica como en zona de aparcamientos. Del mismo modo, los puntos
de suministro de combustibles alternativos (GLP, GNC, GNL e Hidrégeno) podran ser desarrollados en
las parcelas de caracter terciario del sector (Destinadas a instalaciones y negocios de apoyo a la actividad
logistica) y la decision final correra a cargo de las empresas operadoras del sector.

e) Laimplantacién de la app solicitada tiene caracter de recomendacién en el Plan de Movilidad, pero
no se considera un aspecto con caracter regulatorio en materia urbanistica, sino mas bien una futura
herramienta de gestion a desarrollar y mantener por la entidad o administracion gestora del sector.

9.1.2. A02 CPTOPM- Subdirecci6 General de Mobilitat — Servei de Transport Public i
Coordinacioé Intermodal

El informe del Servicio de Transporte Publico y Coordinacion Intermodal de la Direccion General de
Obras Publicas, Transporte y Movilidad, de fecha 16/04/2021 (recibido en fecha 20/04/2021), se centra
en analizar las determinaciones del Plan de Movilidad que acompafia al Plan Especial de Ordenacion, de
manera similar al informe del Servicio de Movilidad Urbana (AO1), realizando las siguientes
observaciones:

Alegacion 01

Al pertenecer el municipio de Sagunto al Area de Transporte Metropolitano de Valencia (ATMV), se
debe solicitar informe a dicho organismo.

Respuesta 01
Se estima.
Se solicité informe a la ATMV, recibiéndose en fecha 6 de mayo de 2021.

Alegacién 02

El plan de movilidad no ha incluido un estudio de demanda y asignacion por modos de transporte
publico.

Respuesta 02

Se desestima.

No se considera posible en esta fase de desarrollo de la tramitacidn urbanistica, la realizacién de un
estudio de demanda mas detallado, dado que la actividad logistica presenta un alta variacién en la
intensidad de mano de obra necesaria, en funcién del tipo de producto y procesos que se implanten en el
Area, por lo que se ha propuesto en la ficha de gestion del Plan Especial la necesidad de realizar
actualizaciones del Plan de Movilidad conforme se proceda a la programacion y consolidacion de cada
una de las Areas de Actuacion previstas en la programacién de su desarrollo.

Alegacioén 03

El Plan de Movilidad sdlo incluye las concesiones ya caducadas CVCS-102; CVCS-106, CVCS-107 y
CVV-256, y la linea 310 Les Valls Sagunto, que esta incluida en el nuevo Proyecto de Servicio Publico
(PSP) CV-008 aprobado, pasara a ser competencia directa de la Generalitat y no como hasta ahora de la
AMTV. Al respecto, indica que las lineas interurbanas no pueden efectuar traficos urbanos de Sagunto,
por lo que la linea 310 no podria recoger pasajeros de Sagunto al Area Logistica.
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Respuesta 03

Se estima.

Se ha actualizado el Plan de Movilidad considerando los PSP aprobados CV-008 y CV-102, asi como
la imposibilidad de que la linea 310 aporte demanda desde Sagunto.

Alegacién 04

Se recomienda la ubicacién de las paradas de transporte publico en la CV-309 o junto los accesos,
para no penalizar el transporte publico.

Respuesta 04

Se estima.

Dadas las dimensiones interiores del ambito, situar las paradas de autobus exclusivamente en la CV-
309, las deja excesivamente lejos de los itinerarios y nodos de actividad mas cercanos, con longitudes
mayores de los 1.000 metros en la mayoria de los casos. Por ello, se ha propuesto en el Plan de Movilidad
que, en fase de desarrollo del proyecto de urbanizacion, se prevea la construccion de intercambiadores
en el ambito que permitan la coordinacion de los servicios de transporte de las concesiones, con los
autobuses lanzadera, asi como los servicios discrecionales para los trabajadores del poligono.

9.1.3. A03 CPTOPM- Servei Territorial d’Urbanisme de Valéncia

El informe esta emitido con fecha 6 de mayo de 2021 (recibido en fecha 10/05/2021), por parte del Jefe
de Servicio Territorial de Urbanismo de Valencia y por la Jefa de Seccion de Planeamiento Urbanistico.

Alegacion 01
Se debera diferenciar las determinaciones de la ordenacién estructural en relacién con la ordenacion
pormenorizada, de conformidad con los articulos 21 y 35 de la LOTUP.

Respuesta 01

Se estima.

Se ha diferenciado la ordenacién estructural de la pormenorizada. Si bien las determinaciones de la
ordenacion pormenorizada diferentes a la ordenacién estructural son escasas (Viarios de red secundaria
y optativos, alineaciones de los mismos, y, en su caso, la definicion de las diferentes parcelas, sus indices
de edificabilidad neta, y la red secundaria de dotaciones publicas e infraestructura verde), se ha realizado
una revision de los planos para separar en dos series los de ordenacion estructural, de los de ordenacion
pormenorizada y se han reformulado las Ordenanzas quedando de la siguiente manera:

Ordenanzas:

TITULO PRIMERO: NORMAS GENERALES.

TITULO SEGUNDO: ORDENACION ESTRUCTURAL

TiITULO TERCERO. NORMAS DE ORDENACION PORMENORIZADA.

TITULO CUARTO. NORMAS GENERALES DE LA EDIFICACION

TITULO QUINTO. NORMAS DE PROTECCION ARQUEOLOGICA Y PATRIMONIAL
TITULO SEXTO. NORMAS DE PROTECCION SUELO NO URBANIZABLE

TITULO SEPTIMO. NORMAS DE INTEGRACION PAISAJISTICA

Planos:

A) SIN EFICACIA NORMATIVA
1.1. SITUACION

|.2. ENTORNO PROXIMO

1.3. ESTADO ACTUAL

|.4. ALTERNATIVAS TECNICAS
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|.5. PLAN GENERAL DE SAGUNTO. CLASIFICACION DEL SUELO

|.6. AREA LOGISTICA DE SAGUNT. CONDICIONES DE ORDENACION. HOMOLOGACION DEL
SECTOR AREA LOGISTICA DE SAGUNT

|.7. AFECCIONES DE INFRAESTRUCTURAS

|.8. AFECCIONES DE ZONAS PROTEGIDAS: PATRICOVA Y SIERRA CALDERONA

|.9. AFECCIONES DE ZONAS PROTEGIDAS: ZONAS HUMEDAS Y PATIVEL

1.10. AFECCIONES DE ZONAS PROTEGIDAS: PORN SIERRA CALDERONA, LIC Y ZEPA.

B) CON EFICACIA NORMATIVA
a) Ordenacion Estructural
0.1. INFRAESTRUCTURA VERDE
0.2. ORDENACION ESTRUCTURAL Y CLASIFICACION DEL SUELO
0.3. ORDENACION PORMENORIZADA. ZONIFICACION
b) Ordenacién Pormenorizada
0.4. PROGRAMACION DE LAS OBRAS DE URBANIZACION
0.5. RED VIARIA. PLANTA'Y SECCIONES
0.6. CONEXIONES DE INFRAESTRUCTURAS VIARIAS NO MOTORIZADAS

Alegacioén 02

No se ha justificado la imagen urbana como resultado de un proyecto unitario, coherente y articulado
por la infraestructura verde urbana y la relacién entre el viario y la red de espacios dotacionales, de
conformidad con lo previsto en los articulos 12 y 13 de la LOTUP.

Respuesta 02

Se estima.

Se ha incluido en la Memoria y en los planos del Plan Especial la descripciéon de la infraestructura
verde urbanay su relacion con el viario y zonas verdes del sector (Apartado 3.3 de la Memoria Justificativa
y Plano de Ordenacion O.1)

Alegacioén 03
No se han establecido indicadores de seguimiento de ejecucion del Plan Especial

Respuesta 03

Se estima.

Los indicadores de seguimiento de ejecucion del plan se encuentran en el apartado 8.6 del Estudio
Ambiental y Territorial Estratégico.

Alegacioén 04
No se ha indicado la ubicacion del centro de transferencia de residuos, peligrosos y no peligrosos, con
capacidad suficiente para dar servicio a los residuos que sean producidos en las industrias del poligono

Respuesta 04

Se estima.

Existe suelo dotacional suficiente para la implantacion de este servicio y otros similares.

Se ha incluido en la Memoria del Plan Especial (apartado 3.10. a)) que dicha instalacién pueda ser
implantada en la parcela SQI-3, al oeste del sector, y junto a la futura EDAR y la subestacion eléctrica

Se ha incluido en la ficha de Planeamiento, “Reservas dotacionales”, que en la parcela SQI-3,
destinada a equipamientos de infraestructuras, se debera ubicar un centro de transferencia de residuos
con capacidad suficiente para dar servicio a los residuos producidos en el sector.

Se ha incluido en la ficha de Gestion “Condiciones de gestion de infraestructuras”, un apartado de
Gestion de residuos.
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Alegacién 05

Se reitera la necesidad de elaborar un estudio de mercado que justifique la memoria de viabilidad
econdémica, segun lo previsto en el Anexo XlIl de la LOTUP.

Respuesta 05.

Se estima.

Se ha adjuntado como anexo al Estudio de Viabilidad Econémica un Estudio de demanda realizado
por el agente urbanizador.

Alegacioén 06

Desde la planificacion con perspectiva de género, debera ampliarse su contenido de conformidad con
lo previsto en el Anexo Xll de la LOTUP, incorporando en la memoria un apartado con la caracterizacion
cualitativa y cuantitativa que indique las necesidades y aspiraciones de los sectores de poblacion
afectados desde las variables de edad, sexo y diversidad funcional, incluso valorar la posibilidad de tener
en cuenta las recomendaciones establecidas en la “Guia para incorporar la perspectiva de género en
actuaciones urbanas en la Comunidad Valenciana”, que esta en estos momentos en fase de informacion
publica.

Respuesta 06.

Se estima.

Se ha completado el Anexo 12. Informe sobre la perspectiva de género, aplicando la “Guia para
incorporar la perspectiva de género en actuaciones urbanas en la Comunidad Valenciana.

Alegacioén 07

Se debera clarificar en la memoria del documento de la versién preliminar que la zona que se pretende
recalificar de suelo no urbanizable comun a proteccion agricola, para crear el corredor biolégico de
conexion de la Marjal dels Moros con la Sierra Calderona, con una superficie de 108.731,08 m? esta
incluida en el ambito y es objeto del PE. Debiendo indicar, en su caso, el sistema de gestion prevista y si
esta prevista su obtencion a cargo del sector. Debiendo indicarlo en el articulo 7 de las NN.UU, ademéas
de lo previsto en los articulos 8 y 100.

Respuesta 07.

Se estima.

Esta superficie se encuentra fuera del ambito del sector, pero el Plan Especial permite su recalificacion
de suelo no urbanizable comun a suelo no urbanizable de proteccion agricola. Las referencias a esta
superficie vienen recogidas en los apartados 3.4 Clasificacion del suelo y 3.10 Objetivos a considerar en
la redaccion de los instrumentos de desarrollo, de la Memoria Justificativa, ademas de recogerlo en los
Articulos 7, 8 y 100 de las Ordenanzas.

No se preve su obtencién a cargo del sector ni se establece sistema de gestion, ya que no se destina
a uso dotacional ni lucrativo, manteniéndose los usos privados agricolas propios del area. No obstante,
conforme a lo indicado, se afiade al articulo 7 de las Ordenanzas, sobre Directrices de la estrategia de
evolucion urbana y ocupacién del territorio, lo que se indicaba al respecto en el Articulo 8, sobre
Clasificacién del suelo:

“5.- Se delimita una zona de suelo no urbanizable (exterior al sector), colindante por el Sur con Parc
Sagunt |, con nueva proteccidn agricola para conseguir el requerido corredor bioldgico de conexion entre
la Marjal dels Moros y la Sierra Calderona”.

Y en el Articulo 8, poner en su lugar:

“El area en suelo no urbanizable colindante por el Sur con Parc Sagunt | antes referida se recalifica
como de proteccion agricola”.
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Alegacién 08

En la zonificacion se prevé una zona de uso logistico e industrial (ZND-LOG/IN) y zona de uso logistico
y terciario (ZND-LOG/TR), debiendo adecuarse a la zonificacion prevista en el Anexo IV en funcién del
uso predominante y en el articulo 76 del Reglamento de zonas de ordenacion urbanistica.

Respuesta 08.

Se estima.

Se ha procedido a modificar la nomenclatura de la zonificacion a la prevista en el Anexo IV de la
LOTUP, ZND-IN y ZND-TR, estableciendo en las fichas de gestion de cada parcela, los usos
predominantes y los usos compatibles, asi como las matizaciones pertinentes en cuanto a las actividades
conforme a la definicion de uso propuesta.

Alegacioén 09

Para el computo de las dotaciones de la red secundaria no podran computar las dotaciones de la red
primaria, de conformidad con lo previsto en el Anexo IV, apartados Il (subapartado 6.3) y IV, de la LOTUP.
Se debera clarificar en el calculo del computo de estandares urbanisticos (version preliminar pagina 35)
aquellos elementos que pertenecen a la red primaria y excluir las zonas de proteccion de la legislacion
sectorial.

Respuesta 09.

Se estima.

Se ha clarificado en el céalculo del cémputo de estandares urbanisticos, los elementos de la red primaria
y se han excluido las zonas de proteccion de la legislacion sectorial.

Conforme al apartado 3.11 de la Memoria Justificativa, Delimitacion de la red primaria inscrita: se
considera red primaria inscrita en el sector los viales de acceso este desde Parc Sagunt |, el boulevard
paralelo a la carretera CV-309 y con frente a la estacion intermodal, asi como la conexion con la rotonda
del poligono Cami de la Mar por bajo del ferrocarril de conexion del puerto con la red general ferroviaria,
grafiados en el plano de red primaria O.5. como PCV. El resto de las dotaciones forman parte de la red
secundaria, y se grafian en el plano de ZONIFICACION de ordenacién pormenorizada.

Alegacioén 10

Respecto a la reduccion de la zona de proteccion de la CV-309, de 50 metros a 25 metros, si se
mantiene y es posible tal reduccion, debera obtenerse informe favorable del organismo autonémico
competente en la materia.

Respuesta 10.

Se estima.

Se tiene el informe favorable de la Subdireccion General de Obras Publicas, Transportes y Movilidad
Sostenible de fecha 18 de octubre de 2021.

Alegacion 11

Teniendo en cuenta que no se cumple con el estandar de aparcamientos para el uso dominante
logistico/industrial, debera obtenerse en la tramitacion el informe favorable de la conselleria competente
en materia de industria, de conformidad con lo previsto en el Anexo IV, apartado lll, subapartado 6.3 de
la LOTUP.

Respuesta 11.

Se estima.

En el apartado 3.8 Estandares minimos de reserva de suelo dotacional, de la Memoria Justificativa,
dice que “se debera solicitar la referida reduccion” y se argumenta al respecto. Se entiende que se aplicara
lo que determine la resolucion de la conselleria competente en ordenacién del territorio.

Se va a proceder a la solicitud del correspondiente informe de reduccion de estandares al IVACE.
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Alegacién 12

En relacion con la seccion viaria de las calles laterales y calle exterior, debera tenerse en cuenta que
la anchura minima de los viales de sentido unico son 18 metros y 24 metros para vial de doble sentido,
de conformidad con el Anexo 1V, apartado Ill, subapartado 2.5, de la LOTUP.

Respuesta 12.

Se estima.

Los viales SCV-7, SCV-10, SCV-11 y SCV-12 pasan a ser de sentido uUnico, por lo que cumplen con
las determinaciones del Anexo IV de la LOTUP.

Alegacién 13

En las Normas Urbanisticas debera incluirse en el articulo 3 todos los documentos complementarios
que acompanan al Plan Especial. Ademas, seria conveniente introducir en el articulo 13 de las NN.UU
como fuente de suministro el de las energias renovables. En los articulos 34, 36, 37, 38, 39, 44, 45, 47,
48, 52, 57, deberan establecer numéricamente los valores que se definen en el articulado. Seria
conveniente matizar el contenido del articulo 40 de las NN.UU en relacion con lo indicado en el art. 35 del
Reglamento de zonas de ordenacién urbanistica de la Comunidad Valenciana.

El articulo 54 deberia indicar el niumero maximo de plantas de sétano que se permiten.

Se deberia incluir las Normas de Integracion Paisajistica del Estudio de Paisaje en un apartado dentro
de las Normas Urbanisticas del Plan.

Respuesta 13.

Se estima.

Se incluyen las Normas de Integracion Paisajistica del Estudio de Paisaje en un apartado dentro de
las Ordenanzas del Plan (Titulo Séptimo), como también lo ha requerido el Servicio de Infraestructura
Verde y Paisaje.

Se han modificado los siguientes articulos de las Ordenanzas:

Articulo 3. Documentacion del Plan.
Son documentos integrantes del presente Plan los siguientes:
I.  Memoria
a) Parte sin eficacia normativa
1. INTRODUCCION
2. MEMORIA INFORMATIVA
3. MEMORIA JUSTIFICATIVA
b) Parte con eficacia normativa
4. FICHAS DE PLANEAMIENTO Y GESTION
5. ORDENANZAS

[I. Planos

C) SIN EFICACIA NORMATIVA

1. SITUACION

2. ENTORNO PROXIMO

.3. ESTADO ACTUAL

4. ALTERNATIVAS TECNICAS

|.5. PLAN GENERAL DE SAGUNTO. CLASIFICACION DEL SUELO

|.6. AREA LOGISTICA DE SAGUNT. CONDICIONES DE ORDENACION. HOMOLOGACION DEL
SECTOR AREA LOGISTICA DE SAGUNT

|.7. AFECCIONES DE INFRAESTRUCTURAS

|.8. AFECCIONES DE ZONAS PROTEGIDAS: PATRICOVA Y SIERRA CALDERONA

1.9. AFECCIONES DE ZONAS PROTEGIDAS: ZONAS HUMEDAS Y PATIVEL

1.10. AFECCIONES DE ZONAS PROTEGIDAS: PORN SIERRA CALDERONA, LIC Y ZEPA.
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D) CON EFICACIA NORMATIVA
c) Ordenacioén Estructural
0.1. INFRAESTRUCTURA VERDE
0.2. ORDENACION ESTRUCTURAL Y CLASIFICACION DEL SUELO
0.3. ORDENACION PORMENORIZADA. ZONIFICACION
d) Ordenacién Pormenorizada
0.4. PROGRAMACION DE LAS OBRAS DE URBANIZACION
0.5. RED VIARIA. PLANTA'Y SECCIONES
0.6. CONEXIONES DE INFRAESTRUCTURAS VIARIAS NO MOTORIZADAS

lll. Estudio Ambiental y Territorial Estratégico
IV. Estudios Complementarios
A.01. Estudio de Paisaje
A.02. Plan de Participacién Publica
A.03. Estudio de accesos ferroviarios
A.04. Estudio de accesos viarios
A.05. Plan de Movilidad
A.06. Estudio de Arqueologia y Patrimonio Cultural
A.07. Estudio del Corredor territorial y Bioldgico
A.08. Estudio Hidroldgico, Climatolégico y de Drenaje
A.09. Estudio de Recursos Hidricos
A.10. Estudio Acustico
A.11. Estudio de la Huella de Carbono y Dispersion de Contaminantes
A.12. Informe de Perspectiva de Género
A.13. Estudio de Viabilidad Econdmica
A.14. Estudio de Sostenibilidad Econdmica

Articulo 13. Condiciones de las actuaciones integradas
CONDICIONES DE CONEXION DE INFRAESTRUCTURAS.
Energia eléctrica: debera proceder preferentemente de fuentes renovables.

Articulo 40. Superficie construida por planta.

Se entiende por superficie construida por planta la comprendida entre los limites exteriores de cada
una de las plantas de la edificacion, conforme al Art. 35 del Reglamento de zonas. Los cuerpos volados
abiertos en mas de un 50% de su perimetro computaran al 50% a efectos de edificabilidad.

Los articulos 34, 36, 37, 38, 39, 44, 45, 47, 48, 52, 57 citados, y el resto de ese apartado, se
corresponde con definiciones, donde sus valores numéricos se establecen en las zonas correspondientes
y por tanto son determinaciones especificas de cada zona, por lo que se considera mas acertado que
figuren tan cual se han contemplado en las Ordenanzas y no se han modificado.

9.1.4. A04 CPTOPM- Direccion General de Territorio y Paisaje - Servei d’Ordenacié del
Territori — PATRICOVA (*)

El informe recibido en fecha 25 de marzo de 2021, es el mismo que se emitié en fecha 28/10/2019
para el documento de alcance del Estudio Ambiental y Territorial Estratégico, el cual hacia referencia en
todo momento a la ordenacion presentada de manera previa para la emision del Documento de Alcance,
la cual ha sufrido cambios sustanciales, al igual que la estacion intermodal que ya no cuenta con salida
directa hacia el Sur.

Por tanto, en lo referente a las dos condiciones que concluye dicho informe, citando textualmente:
- Cambiar la ordenacion de detalle, ubicando en la zona de afecciones de Inundabilidad la mayor
parte del suelo destinado a zona verde prevista en el ambito del Plan Especial
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- Condicionar el proyecto de las infraestructuras ferroviarias a la presentacion de un estudio de
inundabilidad de la zona con las soluciones para los
- Drenajes transversales y longitudinales.

La version preliminar del Plan Especial eliminé la zona con riesgo geomorfoldgico situada al Suroeste
(CV-309 lado Pucol) todos los suelos lucrativos y todo tipo de edificacion, destinandolo a corredor de
infraestructura verde, mientras que en lo que respecta al condicionamiento de los proyectos de
infraestructuras ferroviarias, seran estos los que desarrollen sus correspondientes estudios y anejos de
Hidrologia y Drenaje que garanticen en la zona que les pueda afectar (recordando que la salida Sur ya
no tendra lugar), la no creacion de riesgos por Inundabilidad.

9.1.5. AO5 CPTOPM- Direccié General de Ports, Aeroports i Costes — Servei d’ Explotacié de
Ports

El informe de fecha 12/03/2021 (recibido en fecha 22/03/2021) suscrito por la Directora General de
Puertos, Aeropuertos y Costas no realiza consideraciones o condicionantes a la documentacion
presentada.

9.1.6. AO6 CPTOPM- AUTORITAT DE TRANSPORT METROPOLITA DE VALENCIA

El informe de la ATMV, de fecha 29/04/2021 (recibido el 06/05/2021), se centra en analizar las
determinaciones del Plan de Movilidad que acompafia al Plan Especial de Ordenacion, realizando las
siguientes observaciones:

Alegacion 01

En cuanto a la Ley 6/2011 de Movilidad de la Comunidad Valenciana, estima que le es de aplicacion
el articulo 12.3, apartado 3.1, como actuacién no colindante con nuicleos urbanos y ser Categoria d) Areas
o instalaciones destinadas a la actividad productiva en donde se prevean mas de 250 puestos de trabajo.
Si, llegado el caso, si se considera como actuacién colindante con ntcleo urbano (Sagunto) estaria
incluido en el apartado 3.2, Categoria Categoria c) Areas o instalaciones destinadas a la actividad
productiva en donde se prevean mas de 1.000 puestos de trabajo.

Respuesta 01
Se ha redactado el Plan de Movilidad de acuerdo a la Ley 6/2011, de 1 de abril, de Movilidad de la
Comunitat Valenciana.

Alegacioén 02

Sobre las lineas de autobus inventariadas en el Plan de Movilidad informa de varias concesiones recién
puestas en funcionamiento o PSP aprobados y pendiente de licitacion:

- CVV-256, Area Metropolitana de Valéncia Nord. Contrato de dos afios no modificable

- CV-102, VALENCIA METROPOLITANA NORD

- CV-008, Alto Palancia — Sagunt/Valéncia.

Respuesta 02

Se estima.

Se ha actualizado el Plan de Movilidad con dichos PSP aprobados o contratados, de manera similar a
como lo han requerido los informes de otros servicios de la Generalitat Valenciana.

Alegacién 03

Sobre las propuestas de modificacién de los recorridos de las lineas informa que, dado que los PSP
anteriores no estan recogidos en el Plan de Movilidad, no se podran incorporar las propuestas del Plan
de Movilidad hasta no transcurrir tres afios desde el inicio de la prestacion de los servicios de dichas
nuevas concesiones, dando como opcién que el promotor ofrezca servicios discrecionales.
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Respuesta 03

Debe tenerse en cuenta que la programacién del desarrollo del Plan Especial, y de la propia Area
Logistica, transcurrira en un plazo mas amplio que los tres afios mencionados para las concesiones a
licitar. Por esta razon, y al no tener en este momento informacion sobre el modelo de negocio de las
empresas que se implanten en el area, se ha incluido en la Ficha de Gestidon la necesaria actualizacion
del Plan de Movilidad, y de las propuestas en cuanto a transporte publico, conforme se desarrollen las
Actuaciones Integradas, y se conozca el tamano y caracteristicas de las empresas que se implanten en
el Area Logistica.

9.1.7. AO7 CPTOPM — DG ORDENACIO DEL TERRITORI | PAISATGE (Territori)

El informe de la Subdireccién General de Ordenacién del Territorio y Paisaje de 18/05/2021 (recibido
el 28 de mayo de 2021), indica que la propuesta de crecimiento es un ambito estratégico, y concluye con
un total de cuatro condicionantes en el campo de las determinaciones territoriales del Plan Especial:

Alegacion 01

Ampliacién de la justificacion de la necesidad de ocupacion de suelo propuesta, mediante parametros
objetivos que analicen las demandas de suelo para actividades econémicas y el suelo vacante sin ocupar.

Respuesta 01

Se estima.

Se ha adjuntado como anexo al Estudio de Viabilidad Econémica un Estudio de demanda realizado
por el agente urbanizador.

Se han analizado tres alternativas de ubicacién (Estudio Ambiental y Territorial Estratégico),
condicionadas a la proximidad a los ejes ferroviarios existentes, en especial el Corredor Mediterraneo, y
las posibles dificultades e interferencias respecto a los servicios de viajeros de cercanias y de largo
recorrido, asi como la conexion a vias de alta capacidad de carreteras, encontrando que:

» Respecto al ferrocarril, las ubicaciones situadas al oeste y sur de la ciudad de Valencia quedan
condicionadas por las redes de cercanias, especialmente en el caso sur, del area metropolitana, lo
que condiciona la programacion de trenes de mercancias en horario diurno, y, por tanto, la necesaria
intermodalidad de la actuaciéon. En el caso de Sagunto, el hecho de que por un lado se estén
haciendo actuaciones en el corredor mediterraneo y en el Santander-Mediterraneo (Sagunt-
Zaragoza), y la duplicacion de plataforma de la LAV Valencia-Castellon, permite a medio plazo
asegurar que no se merma la capacidad de generar traficos hacia Europa por el Mediterraneo ni
por el Atlantico. Puede haber interferencias en los traficos al centro de Espana por la linea de
Albacete, pero puede integrarse en la red actual.

» Respecto a la carretera, situando el Area Logistica como un polo exportador, la ubicacién norte
presenta como principal ventaja que, de manera comparativa a las demas, los traficos hacia y desde
el norte, ya estaran servidos por la autovia A-23 (Aragén) y por la autopista AP-7.

¢ Del Estudio de Demanda, las dimensiones de las parcelas en las que las empresas operadoras
logisticas han manifestado interés exceden en todos los casos de los 200.000 m? de superficie, lo
que en el caso de Sagunt, por sus configuraciones, es totalmente posible realizar. No es posible,
sin adaptaciones fisicas y urbanisticas, aprovechar desarrollos existentes o programados, porque
la escala de los mismos es mucho mas pequefia, y corresponde a un modelo de desarrollo industrial,
pero no de parque logistico como el que se pretende.

Alegacién 02

Diserio de las fases de desarrollo del sector teniendo en cuenta el analisis de demanda de suelo y del
suelo disponible realizado, que prevea la coordinacion de las diferentes infraestructuras (tanto las que se
gjecuten a cargo del sector como las que se ejecuten por parte de otras administraciones).

Respuesta 02
Se estima.
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El disefio de las fases ha sido incluido en la documentacion del Plan Especial (apartado 3.9 de la
Memoria Justificativa) con el desarrollo de las diferentes infraestructuras.

Alegacién 03

Ampliacién del Anexo 9 “Estudio del Corredor Territorial y Biolégico” proponiendo las medidas
necesarias sobre las infraestructuras existentes y sobre las que no se ejecuten a cargo del Plan Especial
para garantizar la permeabilidad del corredor de manera conjunta.

Respuesta 03

Se desestima.

El Estudio de Conectividad Territorial y Biolégica analiza en el apartado 4.6 los puntos conflictivos en
el corredor (efecto barrera de infraestructuras). Las infraestructuras existentes estan fuera del ambito del
sector y el Plan Especial no es un instrumento con el rango normativo suficiente para condicionar u obligar
a efectuar actuaciones especificas en infraestructuras existentes.

Respecto a las infraestructuras externas, cuya ejecucién no corresponde al desarrollo del sector del
Area Logistica de Sagunt, por estar previstas por el MITMA (AVE, circunvalacién exterior de Valencia...),
seran sometidas a Evaluaciéon de Impacto Ambiental Ordinaria, con lo que la permeabilidad para
garantizar el corredor territorial y biolégico debera ser exigida en ese procedimiento. En el Estudio de
Conectividad Territorial y Biolégica, en su apartado 4.8 “Futuras Infraestructuras” indica:

En desarrollo de los respectivos planes de ejecucion de las mencionadas infraestructuras
se debera tener en cuenta la preservacion de la conectividad transversal para que no surjan
nuevas barreras para el corredor ecologico.

Alegacién 04

Definicion precisa de las medidas correctoras propuestas para garantizar la permeabilidad del corredor
territorial en la documentacion con caracter normativo del Plan Especial.

Respuesta 04

Se estima.

En las Ordenanzas del Plan Especial Titulo Séptimo, se han integrado las medidas correctoras.

En el Estudio de Conectividad Territorial y Estratégica, en el apartado 6 se presentan las medidas
preventivas, correctoras y compensatorias, que no pueden concretarse mas, hasta que los proyectos de
las infraestructuras se redacten. Esos proyectos llevaran aparejada la necesidad de evaluacion de
impacto ambiental, donde se comprobara si se han tenido en cuenta las medidas previstas en el EATE
del Plan Especial y si fueran necesarias otras. Por lo tanto, no corresponde mayor detalle a este nivel.

9.1.8. A08 CPTOPM- Servicio de Infraestructura Verde y Paisaje

El informe del Servicio de Infraestructura Verde y Paisaje, de fecha 15 de abril de 2021 (recibido el
04/06/2021) realiza las siguientes consideraciones en cuanto las medidas y acciones que el Estudio de
Paisaje propone para el cumplimiento de los objetivos de calidad, y que se resumen a continuacion:

Alegacioén 01

Debe completarse la NORMATIVA del Plan Especial, para que la propuesta de infraestructura verde
del Estudio de Paisaje se concrete y materialice en el Plan (remite al informe en fase de Documento de
Alcance de este servicio). Esta normativa debe contemplar las medidas compensatorias de la
infraestructura verde en las areas de afeccion visual, y concretar el tratamiento paisajistico de la zona
verde delimitada en el borde Oeste.

Respuesta 01
Se estima.
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Se han incluido en las Ordenanzas, en el Titulo Tercero (Normas de Ordenacién Pormenorizada),
articulos 17 y 18, las condiciones previas de disefio respecto zonas verdes, y, se ha definido en los planos
de ordenacion (0.05), la seccion tipo de los viarios, conforme a estas condiciones. En el Titulo Séptimo
de las Ordenanzas se ha incluido la normativa derivada del Estudio de Paisaje.

En la ficha de Gestion, se indica como condicion para cualquier tipo de proyecto en el ambito del sector
que se desarrollen posteriormente, la redaccion de estudios de integracion paisajistica (proyectos de
urbanizacién de las Actuaciones Integradas, proyectos de accesos viarios y ferroviarios, proyecto de la
estacion intermodal y proyectos de edificacion de todas y cada una de las actuaciones, estacion
depuradora, etc.) Ello permitira un control continuo en materia de paisaje e infraestructura verde durante
toda la “vida util” del desarrollo.

Alegacioén 02

Concretar o, en su caso justificar la actual falta de concrecion, respecto a la conectividad de los
espacios de valor ambiental (Vectores de conexion) propuestos en el estudio de paisaje.

Respuesta 02

Se estima.

Se ha incluido la infraestructura verde y los vectores de conexion en los planos de Ordenacion del Plan
Especial (O.01. Infraestructura Verde) y en las Ordenanzas (Titulo Séptimo).

Alegacién 03

Se debe completar la definicion de espacios abiertos (publicos) y recorridos (considerar secciones
completas de viario), en el interior del ambito.

Respuesta 03

Se estima.

Se han incluido en las Ordenanzas, en el Titulo Tercero (Normas de Ordenacion Pormenorizada),
articulos 17 y 18, las condiciones previas de disefio respecto zonas verdes, y, se ha definido en los planos
de ordenacion (0.05), la seccion tipo de los viarios, conforme a estas condiciones.

Se considera que la definicion concreta de los espacios abiertos y las secciones completas de viario
se definiran en los proyectos de urbanizacion, los cuales tendran en cuenta tanto el disefio de los espacios
abiertos como su compatibilidad con las infraestructuras de servicios urbanos, drenaje sostenible...

Alegacioén 04

Se deben trasponer las normas de integracidon paisajistica del estudio de paisaje a toda la
documentacion con eficacia normativa del Plan Especial: ordenanzas, ficha de planeamiento y gestién y
planos de ordenacién, modificando los aspectos que no coincidan con la regulacion del estudio de paisaje.

Respuesta 04

Se estima.

Se ha incluido y se han compatibilizado las ordenanzas del Plan Especial y las normas del Estudio de
Paisaje (Titulo Séptimo de las ordenanzas)

Alegacién 05

Se debe considerar en las condiciones de edificacion, si se debe revisar las ocupaciones de parcela
en el ambito del plan mas cercano a la autovia A-23 y el ferrocarril, para evitar efectos de apantallamiento.

Respuesta 05

Se desestima.

Como se han delimitado dos franjas de suelo de reserva (una de 150 m de ancho para la LAV Valencia-
Castellon y la segunda también de 150 m como corredor de infraestructura verde), unido a la seccién de
la red viaria y a los retranqueos minimos que las ordenanzas fijan para las edificaciones en parcela, y la
ocupacion maxima de parcela prevista para usos logisticos, es suficiente con los parametros actuales
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para evitar el apantallamiento. En todo caso, las Ordenanzas obligan a realizar un estudio de integracién
paisajistica de las edificaciones e instalaciones previstas en cada una de las actuaciones.

Alegacién 06

Se considera necesario programar y secuenciar el crecimiento previsto, con un crecimiento ordenado,
de manera que se mantenga en produccion el paisaje agricola de alto valor.

Respuesta 06

Se estima.

En el Plan Especial se prevé una programacion de desarrollo secuencial de las diferentes Actuaciones
Integradas contempladas (apartado 3.9 de la Memoria Justificativa del Plan especial). De esta forma, las
areas que no estén en desarrollo mantendran los campos en produccion.

Alegacién 07

En relacién con la urbanizacion del ambito, se considera necesario incluir en la normativa la condicion
de tratamiento de las zonas verdes de acuerdo a los patrones de huerta, en aquellos ambitos que den
continuidad a la misma y cuya dimension lo permita, esbozada en el estudio de paisaje; asi como la
condicion de redactar estudios de integracion paisajistica para el proyecto o proyectos de urbanizacion
del ambito y su respectiva evaluacion ambiental, que permitan concretar las medidas solicitadas al efecto.

Respuesta 07

Se estima.

Se han incluido en las ordenanzas (articulo 18) las condiciones previas de disefio respecto zonas
verdes, y, se ha definido en los planos de Ordenacién (0.05), la seccion tipo de los viarios, conforme a
estas condiciones.

Se considera que la definicion concreta de los espacios abiertos y las secciones completas de viario
se definiran en los proyectos de urbanizacion, los cuales tendran en cuenta tanto el disefio de los espacios
abiertos como su compatibilidad con las infraestructuras de servicios urbanos, drenaje sostenible...

9.1.9. A09 C. HABITATGE - SDG MEDI NATURAL - Servei d’ Espais Naturals Protegits

El informe se ha emitido por el Servicio de Espacios Naturales Protegidos de la Direccién General de
Medio Natural y de Evaluacién Ambiental, con fecha 31/03/2021 (recibido en fecha 31/03/2021), y se
centra sobre todo en los aspectos hidrologicos de la actuacion, manifestando que:

Alegacion 01

El Anejo de Drenaje (anejo 10 del Plan) no contempla la red hidrolégica formada por los cauces
naturales y sus transformaciones antrépicas y acequias, que drenan en la zona humeda del Marjal dels
Moros, refiriendo que el documento (apartado 4.2) cita que no se cuenta con dichas infraestructuras para
el sistema hidrolégico de la urbanizacién. El Servicio entiende que debe mantenerse dicha red de
acequias como drenaje natural de la cuenca.

Respuesta 01

Se estima.

Respecto a la hidrologia, las caracteristicas de las parcelas necesarias para un desarrollo logistico,
que no industrial, son de gran superficie (usualmente por encima de los 150.000-200.000 m? por actividad
o0 empresa, pudiendo llegar en algunos casos a superficies mayores), con topografia practicamente llana.

El volumen transportado por las acequias comparado con los caudales de escorrentia generados en
toda la cuenca vertiente es muy bajo, y con el futuro desarrollo urbanistico se prevé que la mayoria de
estas acequias tiendan a desaparecer. Para la futura urbanizacién del poligono no se cuenta con que
sigan existiendo estas acequias, sin embargo, en los proyectos de urbanizacidon que se desarrollen
posteriormente, y como parte integradora de la infraestructura verde, se mantendra la funcionalidad de
dicha red de acequias de forma perimetral, en las zonas verdes, que junto a los sistemas urbanos de
drenaje sostenible que queden integrados de forma continua dentro de los bulevares, proporcionen
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continuidad al flujo del agua. Debe tenerse en cuenta en todo caso, que haria falta un analisis mas
detallado en fases posteriores.

Alegacién 02

Aunque el plan contempla SUDS, “parecen insuficientes”. Las parcelas dedicadas a instalaciones
industriales deben considerar suelos permeables. Se debe calcular la capacidad de infiltracion y reduccion
fotal de escorrentias.

Respuesta 02

Se desestima.

Los SUDS que se mencionan en esta fase de Plan Especial, se incluyen con la obligacion de ser
detallados en el posterior Anteproyecto de Urbanizacién (se recomienda un Anteproyecto “marco” que
recoja toda la urbanizacion que luego se divida en proyectos de construccion para cada unidad de
ejecucion). Por otra parte, dado que las parcelas NO son industriales, sino Logisticas, no es posible en
este punto de la tramitacion calcular la capacidad de infiltracion y reduccion total de escorrentias, que
ademas necesitaria de estudios geotécnicos de permeabilidad del suelo no contemplados en el alcance
de trabajos de desarrollo del Plan Especial.

Alegacién 03

Revisar el destino de las aguas residuales del Poligono. Destino, tratamiento, redes separativas y
relacién con la posible ampliacién de la EDAR de Sagunt (EPSAR).

Respuesta 03

En el Plan Especial, se menciona expresamente que la red sera separativa, que el drenaje se apoyara
en lared de zonas de laminacién y en el ciclo integral del agua en conjunto con la red de residuales, cuyas
aguas tiene previsto su depuracion en la construccién de una EDAR propia en las parcelas dotacionales
del Area Logistica.

Alegacién 04

Estudiar el aprovechamiento de las aguas generadas en las industrias por condensacion en los
sistemas de refrigeracion.

Respuesta 04

Se desestima.

Las referencias a industrias con condensacion no es un aspecto a contemplar en este Plan Especial
al ser el uso predominante el logistico, y por tanto no se puede establecer con mayor definicion las
industrias que pretenden instalarse en el mismo.

Alegacioén 05

Localizacion de las actividades menos contaminantes y de menor impacto visual en las parcelas mas
cercanas a la zona humeda, y por el contrario las edificaciones de mayor volumen y mayor contaminacion
mas alejadas. Pantallas naturales verdes que minimicen impactos. Integracion de espacios verdes.
Mantenimiento del Marjal como sumidero de carbono en el calculo de la huella de carbono.

Respuesta 05

Las referencias a industrias mas o menos contaminantes, no parece sea aspecto a contemplar en este
Plan Especial al ser el uso predominante el logistico, y por tanto no se puede establecer con mayor
definicion las industrias que pretenden instalarse en el mismo.

Por otra parte, del informe del Servicio de infraestructura Verde y Paisaje, se deriva que debe evitarse
el efecto apantallamiento (mayor impacto visual), en las zonas proximas a la linea de ferrocarril (oeste).
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El lado mas cercano a la zona humeda ya esta consolidado con el desarrollo de Parc Sagunt | y la
carretera CV-309, por lo que parece logico mantener el menor impacto visual en la zona oeste.

En las ordenanzas (Titulo Séptimo) y en el Estudio de Paisaje se incluye el establecimiento de pantallas
naturales verdes.

Los espacios verdes estan integrados en la Infraestructura Verde a nivel regional (puede verse en los
planos de Ordenacion del plan Especial).

Esta asegurado el mantenimiento de aportaciones hidricas al Marjal dels Moros, que continuara siendo
sumidero de carbono.

9.1.10. A10 C. HABITATGE - SDG MEDI NATURAL - Direccion Parque Natural Serra Calderona

El informe se ha emitido por los técnicos del Parque Natural de Serra Calderona en fecha 31 de marzo
de 2021 (recibido el 31/03/2021), y concluye que el Plan Especial del Area Logistica de Sagunto, no esta
afectado por los instrumentos de Ordenacién y Gestion del Parque Natural, y valora positivamente el
estudio de conectividad y corredores ecoldgicos, solicitando que efectivamente se ejecuten.

Respuesta

Dado que la necesidad de materializar corredores bioldgicos se recoge en la normativa del Plan, seran
los posteriores proyectos de construccion de la urbanizacién y de las diferentes infraestructuras, quienes
deberan incluir las actuaciones y medidas necesarias para materializar dichos corredores.

9.1.11. Al11 CADRECT- DG QUALITAT | EDUCACION AMBIENTAL — Servicio de Lucha contra el
Cambio Climatico y Proteccidn de la atmdsfera

El informe emitido por el Servicio de Lucha Contra el Cambio Climatico y Proteccion de la Atmosfera,
de 28/04/2021 (recibido el 29/04/2021), recoge las siguientes alegaciones:

Alegacioén 01

Respecto la metodologia utilizada para el estudio de dispersion de los contaminantes atmosféricos,
deberia justificarse la eleccion de modelo e indicar el grado de incertidumbre de los resultados. Igualmente
deberian identificarse otras fuentes de emision de contaminantes tal como el trafico maritimo y la actividad
industrial que estaran en marcha en los escenarios estudiados.

Respuesta 01

Se estima.

Se ha incluido la justificacion del modelo elegido y se ha estudiado su incertidumbre en base a la
calidad de los datos de entrada al modelo.

Respecto al trafico maritimo futuro, el “Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Sagunto”,
redactado por el Ministerio de Fomento en el afio 2017, tiene su tramitacién ambiental caducada, estando
prevista la revision del Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Sagunto en las coordenadas que
se delimiten en el nuevo Plan Estratégico de la APV en los préximos meses, segun ha informado la
Autoridad Portuaria de Valencia durante el tramite de participacion publica de este plan especial. Este
proceso requerira de una nueva evaluacién ambiental y territorial estratégica, donde se debera evaluar la
emisién de contaminantes debido al incremento de trafico maritimo que supondra la ampliacion del puerto
de Sagunto.

Alegacién 02

Las conclusiones del estudio de dispersion de contaminantes son inciertas porque parten de valores
de fondo del afio 2020, afio que no se puede considerar representativo de la situacion actual y no se han
tenido en cuenta otros factores, que podrian influir en las emisiones en cualquier sentido y producirse
superaciones de los niveles de algunos contaminantes.
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Respuesta 02

Se estima.

Se han cambiado los datos de partida, tomando para los datos de calidad del aire, la media de los tres
afos 2017-2019, excluyendo el 2020 por ser un afo con actividad comercial fuera de lo normal.

Alegacioén 03

Las medidas correctoras de la contaminacion atmosférica y de las emisiones de gases de efecto
invernadero orientadas a la mejora del reparto modal y actuaciones sobre vehiculos y medidas
compensatoria son medidas generales. Se deberia concretar de qué manera se van a implementar
indicando qué organismo es responsable de su aplicacion.

Respuesta 03

Se desestima.

Las medidas propuestas son adecuadas al nivel del documento que se esta elaborando (Plan
Especial). Se deben detallar y concretar en fases posteriores, cuando se redacten los proyectos de
urbanizacion.

Se ha afiadido como responsable de la aplicacion de estas medidas al agente urbanizador.

Alegacién 04
El programa de seguimiento ambiental deberia concretar las medidas correctoras que se van a
establecer en caso de incumplimiento de los niveles permitidos en la normativa de calidad del aire.

Respuesta 04

Se estima.

En el programa de seguimiento ambiental se han incluido las medidas en caso de incumplimiento de
los umbrales de emision de contaminantes, que consisten en adelantar la puesta en marcha de las
medidas de reduccion y compensacion de contaminantes y CO2. Ademas de esto, una de las medidas a
tomar es la paralizacion de la actividad en los momentos en que se supere los umbrales y hasta que se
situen por debajo de los mismos.

Alegacioén 05

El articulo 77 de la Ordenanza deberia hacer una referencia genérica al cumplimiento de la legislacion
estatal y autonémica sobre cambio climatico en lugar de a la Ley 1/2005, de 9 de marzo, y el régimen del
comercio de derechos de emision de gases de efecto invernadero, que no incluye las actividades
logisticas.

Respuesta 05
Se estima.
Se ha modificado el articulo 77 tal y como se indica en la alegacion.

Alegacioén 06

Con respecto al calculo de la huella de carbono, los calculos realizados discrepan de los valores que
se obtendrian para las especies forestales espariolas para el escenario planteado en el estudio. Por otra
parte, no se ha tenido en cuenta la pérdida de las absorciones de CO2 de los cultivos de citricos existentes
en toda la extension.

Respuesta 06

Se estima.

Se han revisado los calculos realizados para la huella de carbono. Se ha corregido el error en las
unidades empleadas (se ha cambiado toneladas COy/afio por toneladas CO,)

Se ha completado el estudio con el calculo de la pérdida de las absorciones de CO; de los cultivos de
citricos existentes.
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Alegacion 07
Se deberia concretar si existe prevision de llevar a cabo proyectos de regeneraciéon de areas
deforestadas proximas al Area Logistica, cuéles y en qué cuantia compensan las emisiones.

Respuesta 07

Se estima.

Se ha incluido en el Estudio de Huella de Carbono y Dispersion de Contaminantes la identificaciéon de
zonas incendiadas o degradadas que es necesario reforestar de acuerdo a las Directrices de los Planes
de Ordenacion de Recursos Forestales (PORF) de la Generalitat Valenciana, en concreto del PORF de
la Demarcacion Forestal de Lliria, que incluye el ambito del T.M. de Sagunto, en especial zonas afectadas
por incendios cuya reforestacion ayudaria a frenar la erosion, entre otros aspectos. Cuando se desarrolle
el Plan Especial y se tengan que poner en marcha medidas compensatorias para reducir su huella de
carbono, se coordinara con la Direccion General del Medio Natural, la definicion y alcance de los proyectos
de regeneracion de areas deforestadas préximas al Area Logistica de Sagunto.

Alegacioén 08
El estudio acustico no contempla la posible afeccion de las futuras actividades que se ubicaran en el
sector, lo que podria requerir a futuro un nuevo estudio y la aplicacion de medidas adicionales.

Respuesta 08

Se estima.

El estudio acustico y la propia normativa del Plan Especial, remite a que las diferentes actividades
logisticas deberan realizar sus estudios acusticos, ya especificos de cada implantacion, y adoptar en su
caso las medidas correctoras correspondientes.

9.1.12. A12 CADRECT - Servei Territorial MEDI AMBIENT. Seccié Qualitat Ambiental / Acustica

El informe emitido por el Servicio de Territorial de Medio Ambiente de Valencia, de 26/03/2021 (recibido
en fecha 30/03/2021), recoge las siguientes alegaciones:

Alegacion 01

Si el nivel de ruido por la red viaria superase en mas de 10 dB(A), los objetivos de calidad establecidos
en el art 53 de la Ley 7/2002 de 3 de diciembre, segun el art 28 del Decreto 104/2006, del Consell, la
Administracion Publica competente en la ordenacion del sector debera adoptar un Plan de Mejora de la
Calidad Acustica

Respuesta 01

Se ha incluido en el articulo 79 de las Ordenanzas la necesidad adoptar un Plan de Mejora de la
Calidad Acustica en caso de que, al realizar el Estudio Acustico correspondiente, se superase en mas de
10 dB(A), los objetivos de calidad establecidos en la legislacion vigente.

Alegacién 02

La simulacioén realizada no contempla la ubicacion de las futuras actividades, por lo que cada una de
las que se implanten deberan contar con un estudio acustico especifico y posterior auditoria.

Respuesta 02

Se haincluido en el articulo 79 de las Ordenanzas, la obligatoriedad de que las nuevas implantaciones
realicen sus propios Estudios Acusticos especificos y de pasar una posterior auditoria acustica tras el
inicio de la actividad.
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9.1.13. A13 CADRECT - Direccion Territorial de Medio Ambiente de VALENCIA- Seccion
Forestal

El informe emitido por la Seccién Forestal de la Direccion Territorial de Medio Ambiente de Valencia,
de 25/03/2021 (recibido el 30/03/2021), incluye dos aspectos:

Montes de Utilidad Publica:

No se afecta a ningtin monte incluido en el catalogo de Montes de Utilidad Publica.

Suelo Forestal

Alegacion 01

La actuacién no se ubica sobre suelo forestal pero el sellado del suelo propuesto afecta directamente
a las zonas forestales colindantes, especialmente a la infiltracion de agua que nutre el espacio protegido
denominado Marjal del Moro, terreno forestal protegido, perteneciente a la Generalitat Valenciana
calificado como Lugar de Interés Comunitario LIC, Zona de Especial Proteccion para las Aves y Zona de
Especial Conservacion RED NATURA 2000.

Existe una gran superficie de suelo industrial disponible sin desarrollar en el entorno por lo que se
considera que deberia reconsiderarse esta nueva actuacion industrial para evitar la afeccién al sistema
hidrografico de los terrenos forestales localizados en la Marjal del Moro.

Respuesta 01

Se desestima.

De los seis millones originales del area de actuacion, cerca de un 40% quedaran destinados a
infraestructura verde y dotaciones, con niveles de sellado nulos o muy pequenos, y el Plan establece la
necesidad de desarrollar en los proyectos de urbanizacion, los sistemas de drenaje y ciclo hidrico
necesarios para garantizar que el aporte de agua subterranea al Marjal se mantenga en niveles iguales o
superiores a los actuales.

Por otra parte, aunque existe suelo industrial disponible en otras localizaciones, no cumplen las
caracteristicas (superficie, dimensiones, planeidad) que las grandes actividades logisticas de tipo
estratégico demandan, por lo que dichos suelos existentes no cumplirian estas especificaciones, ni
tampoco por su integracion con la red ferroviaria.

9.1.14. A14 CADRECT - Direccion Territorial de Medio Ambiente de VALENCIA- Unidad Vias
Pecuarias

El informe emitido por la Seccién Forestal de la Direccion Territorial de Medio Ambiente de Valencia,
de 25/03/2021 (recibido el 30/03/2021), informa que no afecta a ninguna via pecuaria clasificada en el
municipio de Sagunto.

9.1.15. A15 CESSPCT - Direccié General d'INDUSTRIA ENERGIA | MINES

El informe emitido por la Direccion General de Industria, Energia y Minas de 7/05/2021 (recibido el
10/05/2021), se centra en tres aspectos:

INDUSTRIA

Alegacion 01

En este apartado recuerda el procedimiento de legalizacion y puesta en funcionamiento de
instalaciones industriales y de la necesidad de que cualquier instalacion industrial de nueva planta o
modificacion de los establecimientos debe cumplir la legislacion sectorial de caracter industrial que le sea
de aplicacion.
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Respuesta 01

Si bien las instalaciones tienen como uso urbanistico la actividad logistica, mas que industrial, el Plan
Especial es un documento de desarrollo urbanistico, por lo que seran todas y cada una de las actividades
las que, dentro de las permitidas por las Ordenanzas del Plan, deberan realizar los tramites, documentos
y demas obligaciones, para su legalizaciéon y adaptacion a la normativa sectorial que le sea de
incumbencia en cada caso y momento.

ENERGIA

Alegacién 02

Cita el articulo 5 de la Ley 24/2013, de 26 de diciembre, del Sector Eléctrico y el articulo 5 de la Ley
34/1998, de 7 de octubre, de Hidrocarburos, relativos a la obligatoriedad de coordinacién con los planes
urbanisticos, alegando que segun la documentacion del Plan no se ha realizado la consulta previa de
DEMANDA Y PREVISION DE SUMINISTROS para las actividades del sector, aunque si se indican en
plano la existencia de infraestructuras eléctricas.

Respuesta 02

Se desestima.

Se ha realizado consulta a las empresas suministradoras dentro del proceso de participacion publica.

En el instante actual de la tramitacion, y dado el amplio abanico que la actividad logistica supone, no
es posible establecer con un criterio de eficacia econémica y de recursos técnicos, una demanda que no
fuera una estimacion de maximos. Por eso, el Plan propone una Subestacion de nueva ejecucion
conectada directamente a la red de Alta Tensién existente, para lo cual, en la fase de Anteproyecto de
Urbanizacion, con la experiencia anterior de Parc Sagunt, se podran realizar las gestiones necesarias con
los gestores de Red Eléctrica para establecer el modelo de suministro y gestion al sector.

Alegacién 03

Se recomienda incorporar en la documentacién un apartado relativo a las infraestructuras energéticas
e incorporar normativa técnica de construccion y ejercicio de la actividad en materia de suministro
energético.

Respuesta 03

Se desestima.

No se considera necesario incorporar al Plan Especial determinaciones legales o de normativa en
materia de construccion de infraestructuras, dado que esto corresponde a los proyectos de instalaciones
a desarrollar, y que en todo caso deben cumplir, como el hecho de que sea necesario dotar de alumbrado
o puntos de recarga a la red viaria.

Alegacién 04

Realiza varias observaciones respecto a las servidumbres de paso de infraestructuras eléctricas, tanto
en Baja Tensiéon (BT) como Media tensiéon (MT), y sobre todo a las limitaciones del art 162 del RD
1955/2000 de 1 de diciembre, en cuanto que queda “ limitada para el caso de lineas eléctrica aéreas, la
plantacién de arboles y prohibida la construccion de edificios e instalaciones industriales en la franja
definida por la proyeccion sobre el terreno de los conductores extremos en las condiciones mas
desfavorables, incrementada con las distancias reglamentarias a ambos lados de dicha proyeccion”. Y
que, si la zona verde es coincidente con las afecciones de las lineas de Alta Tension existente en la zona
norte, se les aplicarian dichas limitaciones.

Las infraestructuras de gas estan sujetas a la servidumbre legal de paso.

Debe sugerirse que en la cartografia se incorporen las infraestructuras energéticas, con indicaciéon de
las correspondientes zonas de afeccion.
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Respuesta 04

Se estima.

Respecto a las afecciones, se recogen correctamente las de infraestructura eléctrica asumiendo que,
en las zonas verdes, son de aplicacion las limitaciones de la Ley sectorial citada. Se han afiadido las
relacionadas con las redes de gas que no vayan a ser trasladadas por las obras de urbanizacién, a los
efectos de conservar sus servidumbres.

Se han incorporado las infraestructuras energéticas con sus zonas de afeccion en los planos de
informacion (1.07)

Alegacién 05
En suelo Urbano se deben prohibir el tendido de lineas aéreas de alta tension

Respuesta 05
No se ha considerado el tendido de lineas aéreas de alta tension.

Alegacioén 06
Pide incorporar un estudio de demanda existente y previsible, pero a nivel municipal y de todos los
usos urbanisticos posibles. Y que se considerase el alumbrado publico en las previsiones del plan.

Respuesta 06

Se desestima.

Entendemos que las observaciones realizadas a nivel municipal se deben a un error, dado que el
ambito del Plan Especial es sélo el desarrollo del Area Logistica, y, en ningtin caso es un Plan General
Estructural Municipal.

Alegacién 07
Se propone que se estime la implantacion de servicios de recarga de vehiculos eléctricos en via
publica.

Respuesta 07

Se estima.

En el Plan de movilidad se ha propuesto la implantacion de estaciones de recarga de vehiculos
eléctricos. El nUmero y la ubicacion de los mismos se determinara en los proyectos de urbanizacién que
desarrollen el plan especial en fases posteriores.

AFECCIONES MINERAS

Alegacioén 08

Remite a varia normativa sectorial aplicable a Suelo No Urbanizable, sobre afecciones y restricciones
frente a la presencia de concesiones mineras, asi como a que la cartografia del Plan Especial recoja las
explotaciones que puedan verse afectadas, adjuntando para ello la relacién de explotaciones mineras del
municipio en coordenadas UTM Huso 30.

Respuesta 08

Se ha comprobado la informacién aportada por la Direccion General en cuanto explotaciones mineras,
encontrando que solo la denominada “LA VILA” con una superficie de 2,2 Ha, perteneciente a la empresa
FERRUSES, S.L. y en coordenadas UTM huso 30N: 735.890,1; 4.392.791,10, esta afectada.

Se contemplara su expropiacion y cierre.
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9.1.16. Al16 CECE — DIRECCION TERRITORIAL D’EDUCACIO CULTURA | ESPORT

El Informe elaborado por la Direccién Territorial de Educacion, Cultura y Deporte de 14 de mayo de
2021 (recibido el 18/05/2021), hace observaciones al anexo 08 ARQUEOLOGIA y PATRIMONIO
CULTURAL.

Alegacioén 01

El informe requiere que se complete con informacion sobre los bienes catalogado o catalogables por
el Plan General de Ordenacion Urbana de Sagunto, de 1999, dado que éste no incluye un Catalogo de
Bienes de Proteccion. Indica que el Plan Especial debe tener su propio catalogo de protecciones.

Respuesta 01

Se desestima.

No es potestad de este Plan Especial subsanar el hecho de que el Ayuntamiento de Sagunto no haya
realizado o aprobado su Catalogo de Bienes y Espacios Protegidos municipales.

Sobre la catalogacion de los elementos de valor patrimonial sefialados en el Estudio de Arqueologia y
Patrimonio Cultural, el propio documento propone su documentacion previa a cualquier intervencion
constructiva, y el Titulo Quinto de las Ordenanzas del Plan Especial recoge la metodologia de actuacion
en cada uno de los casos para su documentacion y propone su incorporacion al Catalogo del Plan General
por el Ayuntamiento de Sagunt.

9.1.17. A17 IVACE

El informe de IVACE de fecha 30/04/2021 (recibido el 03/05/2021), realiza las siguientes alegaciones
y observaciones:

ACCESOS Y MOVILIDAD

Alegacioén 01

Solo se ha previsto una misma salida para conectar la CV-309 con la V-23 y la V-21, y que no es
suficiente para una “zona industrial” de “9 millones de metros cuadrados”, y que el trafico entre Parc
Sagunt | y Il es un sistema conjunto. El paso inferior del poligono Cami de la Mar se considera necesario,
pero no suficiente “por producir frecuentes atascos en horas punta”.

Respuesta 01

El Plan Especial prevé cuatro puntos de conexion con las vias de alta capacidad préximas:

- Con la V-21: CV-309 Sur (conectara con el bypass de Valencia cuando el MITMA ejecute sus
previsiones en la zona);

- Conla V-23: CV-309 Norte, en el enlace 8 de la V-23;

- Con la V-23: Enlace Norte 1. Nueva conexion a través del Pl Cami a la Mar, mediante un paso a
distinto nivel, (previsto como paso inferior, que puede pasar a ser superior si las condiciones de
impacto visual lo permiten), que conecta DIRECTAMENTE con el enlace 6 de la V-23.

- Con la V-23: Enlace Norte 2. Nueva conexion a través del Pl Cami a la Mar a través de un paso
superior sobre el nuevo acceso ferroviario al puerto de Sagunt en ejecucion, que conectara con la
zona de equipamiento PQI-2 y 3.

La ejecucion del denominado Acceso Este 2, junto con el existente Acceso Este 1, permitira contar con
dos conexiones entre Parc Sagunt | y Il sin afectar al trafico de la carretera CV-309. Estas dos conexiones
cuentan con 2 carriles por sentido.

Alegacioén 02
Propone que dado que ‘linda con una infraestructura viaria importantisima como es la V-23”, se haga
una conexion directa en el enlace 3 de dicha autovia.
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Respuesta 02

Se desestima.

El Area Logistica no linda con la V-23, sino con el corredor ferroviario Valencia-Castellén, no sélo el
actual, sino también con el area de reserva de la nueva plataforma de la LAV Valencia — Castellon, por lo
que no hay espacio fisico para poder conectar nuestro sector en ese enlace con las caracteristicas que
la normativa en materia de carreteras impone.

Al respecto, se consulté con la Demarcacién de Carreteras del Estado en la Comunidad Valenciana,
la cual manifestd que no consideraba adecuado conectar en dicho enlace, por lo que implicaria una
variante de trazado de la propia autovia V-23 para poder encajar el enlace.

De acuerdo con la informacion facilitada en su alegacion por el Ayuntamiento de Sagunto, ADIF ha
previsto un paso superior y paso inferior para salvar tanto la actual plataforma de ancho mixto, como la
futura de Alta Velocidad que discurriria en terraplén. Sin embargo, el trazado que aporta el Ayuntamiento
de dicha conexion, con un trazado en planta sinuoso y con un camino de 9 metros de seccion total y un
carril por sentido, no es técnicamente compatible con la configuracién actual del enlace del PK 3 de la
autovia V-23, lo que obligaria a realizar cambios sustanciales no solo en el enlace sino incluso en el
trazado del tronco principal, como se manifestd por parte de la Demarcacion de Carreteras del Estado en
la Comunidad Valenciana.

Alegacioén 03

La voluntad del promotor es convertir la CV-309 en la via principal de acceso a los dos parques y de
comunicacion entre los mismos, se propone el desdoblamiento de la carretera que conecta el punto
Kilométrico 0 (CERQ) de la CV-309 con la V-21, o lo que es lo mismo, se propone la ejecucion del PRV-
8 del Proyecto de Urbanizacion de Parc Sagunt I. Ejecucion obligatoria para la sociedad promotora y que
hasta la fecha no se ha cumplido sin que exista motivo alguno que justifique dicha inejecucioén, puesto
que si la sociedad promotora dispone de fondos para iniciar Parc Sagunt Il, primero debiera completar las
obligaciones de urbanizacion de Parc Sagunt .

Respuesta 03

Se desestima.

El vial PRV-8 es incompatible con el Estudio Informativo “Circunvalacion exterior de Valencia, Autovias
A-7, A-3 y Autopista AP-7. Clave EI.4-V-33” del MITMA, por lo que se descarta su ejecucion.

Al prever los enlaces Norte 1, Este 1 y Este 2, asi como el vial PCV-B paralelo a la CV-309 y el vial
existente en Parc Sagunt | también paralelo a la CV-309, se consigue que la distribucién del trafico por el
interior del Area Logistica de Sagunt y por Parc Sagunt | se haga por los viales internos, sin necesidad de
utilizar la CV-309 como via distribuidora como se utiliza actualmente en Parc Sagunt I.

Alegacioén 04

De las fuentes de informaciéon de datos del presente estudio de movilidad, falta la informacién
procedente de los sensores. Estos proporcionan graficas con informacién a nivel diario, semanal, y
mensual sobre la intensidad del trafico, la composicién en cuanto a porcentajes de vehiculos ligeros y
pesados, el porcentaje de ocupacion o la velocidad. Por lo que se deberia plantear realizar dicho estudio,
siendo mas detallado en este caso, que el IMD utilizado. Con dicho estudio, las demandas simuladas para
arios posteriores seran mas precisas y seguramente, su resultado dara la razén a la propuesta realizada
en el parrafo anterior.

Respuesta 04

Se desestima.

En el Plan de Movilidad se ha desarrollado el correspondiente Estudio de Trafico en el que se han
utilizado los datos disponibles de IMD, intensidad horaria, porcentaje de pesados y ligeros,
considerandose adecuados tanto los datos de partida como el método utilizado.
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Alegacién 05

Faltaria una simulacién de un posible bloqueo de cualquier via afectada en el area del estudio.
Simplemente una obstruccién de una sola via provocaria en el transito de vehiculos, un conflicto en la
CV-309, reforzando dicha propuesta.

Respuesta 05

Se desestima.

No hay una Unica salida del Area logistica de Sagunt, sino 4. A través de la CV-309 hacia la V-21y V-
23 y a través del Pl Cami a la Mar hacia la V-23.

Los viales previstos en la ordenacion del Area logistica de Sagunt y los ejecutados en Parc Sagunt |,
permiten la distribucién de los vehiculos que transiten hacia/desde ellos, sin necesidad de hacerlo por la
CV-309 en todo su recorrido, a través de los enlaces Este 1 (existente) y Este 2 (previsto), permitiendo, a
su vez, la comunicacion entre ambas areas sin necesidad de circular por la CV-309.

FALTA DE MOTIVACION DE LA DIMENSION Y UBICACION DE LA PARCELA DENOMINADA TI.

Alegacion 06

En toda la documentaciéon obrante en el estudio 05 Estudio de Accesos Ferroviarios, ho hemos
localizado ningun estudio de demanda de servicios ferroviarios y de intermodalidad que justifique la
cantidad de suelo que se reserva para la implantacion de las vias férreas.

Respuesta 06

El objetivo del Area Logistica es ser la infraestructura estratégica del sector logistico y del transporte a
nivel de la Comunitat Valenciana. Existen estudios previos, como el Estudio del Sector Logistico de la
Comunidad Valenciana, y entrevistas realizadas con operadores ferroviarios, que manifiestan que su
interés principal, dada la configuracion de la red ferroviaria actual, es ubicar servicios al norte de Valencia
para no depender de las restricciones horarias para pasar el actual tinel de Serreria.

Por tanto, este es uno de los problemas que merman la capacidad y potencialidad de Fuente de San
Luis, ademas de que esta instalacion es anterior a los criterios de interoperabilidad de la U.E. que fija
como objetivo en todas las actuaciones nuevas, los trenes de mercancias de 750 m de longitud.

Al respecto, ADIF esta haciendo actuaciones a lo largo de todo el Corredor Mediterraneo y el corredor
Sagunto-Zaragoza, para que los trenes que circulen sean de 750 m.

La estacién que se menciona de ADIF para el Puerto de Castellon es una estacién de clasificaciéon y
apoyo al puerto, con muy baja rotacién de trenes. Al respecto, se considera que un rendimiento 6ptimo
de una via de carga/descarga intermodal, seria de hasta 3 trenes al dia, sin tener en cuenta ademas las
vias de expedicion. Por ello, la capacidad no viene dada tanto por la demanda, sino por la oferta.

Respecto a la ocupacion del suelo de la estacién intermodal, viene dado, por una parte, por la estacion
en siy, por otra, por los accesos ferroviarios a la misma:

¢ Respecto a la estacién intermodal, la Conselleria de Infraestructuras y Transporte elaboré en 2008
el “Estudio para el disefio basico de Estacién de Mercancias asociada a nodos logisticos
multimodales en la Comunitat Valenciana”. Los objetivos de este estudio fueron:

o Definicion general del funcionamiento de las terminales de mercancias

o Estudio de una serie de casos internacionales de terminales intermodales de mercancias
asociadas a plataformas logisticas

o Criterios generales de disefio que han de cumplir las terminales de mercancias propuestas

En este estudio, se plantearon distintos tipos de soluciones para estaciones intermodales ferroviarias
a tomar como disefos tipo minimos de acuerdo con las dimensiones y funcionalidad de las instalaciones.
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Fig. 1: Esquema general de estacion intermodal con ferroutage, haces en paralelo
y longitud de vias de 750 m.
Fuente: Apéndice 3 Esquema de las soluciones del “Estudio para el disefio basico de Estacion de Mercancias asociada a
nodos logisticos multimodales en la Comunitat Valenciana”

PARTICIPACION PUBLICA
47



% GENERALITAT

VALENCIANA
\\§ Conselleria de Politica

Territorial, Obres Publiques
i Mobilitat

PLAN ESPECIAL DEL AREA LOGISTICA DE SAGUNTO

12- ESTACION GRANDE » HACES EN PARALELD - VA S DE 1500 M DE LONGITUD

| Distancis minima entre LCA 2420 m |
g e P PSR S S S -
|-‘_ | Distancis entre J.CA de aparatos de aoosso a la eemingd 2.256 m |
1285 i {Frieme sy teciie p pendienis urdoomae an s genaielj (i il i, el i . el 0, 4t
l— o
| T [

==

r F o
F

'.L_\'—-L4| Mncta 201.5 m

TN T m=a

Mango manobras
L i 1.5000m

Posible sooasn a

Henvaaones particubnes

Pasible acceso
4 durvaciorues
particiines

Supericie ) f | Ararcemieris B0

estimada: 23,5 ha : plazas § = 2700 m?

Layenda Principales caracteristicas:
— Vi Genersles =Enérmeje general 55m
—  Haz de recepoidnfespadicion - Wias de cargaldescanga conlenedares =Entfeaje ante via pehensl i has de RIE: Tdm
fdanga de menbres — Wias de cangaidescargs generd =Entraaje carn pasilks de amegeacia inrmedo 1135 m
m Tapem =L [l del haz de recepcigniexpediciin 1500 m mirima
= iano perimetral =L (s el btz e cangas'descags 750 m fen recta)
Vidfio para vehicuks te emergencs =Lonpitud de aparaios smpleados: A2 m
[ Playa prncipal de cargs, desearga y almaceramiento =R minima:; 50 i
BES Playa secunsans de carpa, descana y almacenamenta (posiale amgliacian = i e poional: 250 m
2% Base ) 3=t
=Dimensanes de la plays procipal TS5 x 85 m
| e e mstaidanes sovisres
: _ =Dimensianes de s plays secundkans T50x25m
Defvacones paticulanes. Se analzach of punto de conexidi mas adecuada
| Py =Caming de acoesn 19 m de seeaon latal
g e 4 £ 2 carribes por seerlido de 3.5 m @ areenes de 15 m e aosra 1mj
Motar El acceso & ks sistalacanes se meallzard 8 aeds del vial peprmedal
en el punto que resulle mas favorshle @n cada caso

Fig. 2: Esquema general de estacién intermodal con haces en paralelo
y longitud de vias de 1500 m.

Fuente: Apéndice 3 Esquema de las soluciones del “Estudio para el disefio basico de Estacion de Mercancias asociada a

nodos logisticos multimodales en la Comunitat Valenciana”

En el caso de la intermodal del Area Logistica de Sagunt, se ha disefiado para una longitud de trenes
de 750 m, aunque con la posibilidad de ampliar hasta 1.500 m las vias destinadas a ferroutage (autopista
ferroviaria), que se ha previsto, dado que en la actualidad la mas cercana esta prevista en el Puerto de
Barcelona, para los servicios hacia Francia. Esta terminal es independiente del resto de la instalacion y
necesita, al menos, 25 metros a cada lado de las vias para que los camiones puedan maniobrar hacia los

vagones.

La superficie ocupada por las instalaciones técnica, logistica y de ferroutage (750 m) y la cabecera de

las vias es de unas 30 Ha.

Se deja una superficie (9 Ha mas) de reserva ferroviaria para la ampliacion a trenes de 1.500 m de

longitud.

Ademas de estas superficies, hay 90.000 m2 que se han dejado para accesos a la intermodal desde

el viario del sector.

¢ Respecto a los accesos: El resto de superficie hasta llegar a las casi 66 Ha reservadas suponen la
ejecucion, con las reservas correspondientes, de la conexién ferroviaria de la estacion intermodal

con la RFIG de nuevo acceso al puerto de Sagunto.

La situacion final es la siguiente:
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Fig. 3: Solucion n°8 Terminal fondo de saco. Planta general.
Fuente: “Estudio de accesos ferroviarios. Plano 2.1”

La reserva de suelo se estima necesaria, porque las infraestructuras ferroviarias son muy poco
flexibles, ampliar una instalacion pequefia es no solo caro, sino a veces técnicamente imposible.

La ubicacion de la terminal esta condicionada por la posicion de las vias de acceso al Puerto de
Sagunto, en construccién por ADIF, con el fin de no interferir con las instalaciones de la misma y del
propio Puerto.

El caracter diferenciador de esta Area Logistica es que albergue una estacion intermodal de referencia
a nivel ESTATAL, como nexo de unién en los traficos desde el Centro y Sur de Espana, hacia Europa y
en su caso los puertos de Valencia y Sagunto, a una escala mayor que los poligonos industriales actuales
y las estaciones intermodales disefiadas antes de la implantacion de las instrucciones de Interoperabilidad
del transporte ferroviario (ETI) de la U.E.

Alegacion 07

Ha dejado de ser un proyecto de vias pasantes para convertirse en terminacion de lineas. A pesar de
esta importante modificacion en el “espiritu” del proyecto, no se ha replanteado o al menos analizado su
repercusion en la cantidad de suelo demandado para esta actividad.

Respuesta 07

Se ha modificado el tipo de terminal planteado, de pasante a fondo de saco ya que el estudio
informativo de “Conexiones a distinto nivel entre el Puerto de Sagunto y las lineas ferroviarias Valencia-
Barcelona y Sagunto-Teruel”, en elaboracién por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, facilita las conexiones de la estacion intermodal con las lineas Valencia-Barcelona y Sagunto-
Teruel, sin necesidad de hacer conexiones por el lado sur de la estacién, que incrementarian bastante la
superficie ocupada por la estacion. El convertir la estacion intermodal en fondo de saco, no reduce la
superficie ocupada por la estacion intermodal, sino la superficie ocupada por los accesos ferroviarios.

Alegacion 08

Planteamos la necesidad de un Estudio actualizado de demanda de suelo para la implantacioén de la
zona intermodal, para conocer si el espacio destinado a zona de vias se ajusta a su necesidad y evolucién
final, y asi se justifique lo planeado.

Respuesta 08

Se desestima.

Se esta realizando el estudio de demanda de la estacion intermodal dentro del contrato de “Estudio de
actuaciones de impulso del transporte ferroviario de mercancias en la Comunitat Valenciana”. El suelo a
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ocupar por la estacion intermodal esta basado en el documento elaborado en 2008 por la Conselleria
“Estudio para el disefio basico de Estacién de Mercancias asociada a nodos logisticos multimodales en
la Comunitat Valenciana”.

NORMAS URBANISTICAS INCUMPLEN LA LEY 5/2014

Alegacién 09

El proyecto que nos ocupa es una zona industrial, y la misma, segun establece el “apartado 6.2
Reservas de suelo dotacional de la red secundaria en actuaciones de uso dominante industrial”: la reserva
minima de plazas de aparcamiento en parcela privada sera de una plaza por cada 100 metros cuadrados,
o fraccion, de edificabilidad industrial. En el estudio presentado, (pags. 61, 62, ..., del documento: 01
version preliminar del Plan Especial) se establece que “Se reservara para aparcamiento interior de la
parcela al menos una plaza cada 150 m2 construidos”, reserva que infringe lo dispuesto en la Ley 5/2014.

Respuesta 09

En el subapartado 6.3 del Anexo IV de la LOTUP, se indica que “los estandares anteriores podran
minorarse mediante resolucion motivada de la Conselleria competente en ordenacion del territorio, previo
informe favorable de la Conselleria competente en materia de industria, cuando se trate de complejos
industriales aislados o esté previsto algun tipo de actividad productiva especial para la que no resulten
adecuados”. Asimismo, en el subapartado 6.4, sigue diciendo que “a la edificabilidad de otros usos no
industriales que pueda existir en el ambito de actuacion, se le aplicaran los estandares exigidos en este
anexo a la edificabilidad de cada uso”. No obstante, estamos equiparando el uso logistico al industrial
como usos dominantes equivalentes.

Se va a proceder a la solicitud de minoracion de estandares de aparcamiento, que justifique la
innecesariedad de mantener este estandar, en virtud de los espacios y volimenes que la actividad
logistica consume en relacion con el niumero de trabajadores y rotacion de vehiculos pesados y ligeros
en sus instalaciones.

ALTURA PERMITIDA

Alegacién 10

Se fija una altura de cornisa que nos parece insuficiente para las dimensiones del proyecto, y que es
idéntica a la en su dia fijada en Parc Sagunt | por la influencia de la Marjal dels Moros, cuya afeccién no
alcanza a Parc Sagunt Il.

Respuesta 10

Se desestima.

Esta alegacion choca con las conclusiones del Estudio de Paisaje, y que el Servicio de Infraestructura
Verde y Paisaje cita al requerir limitar alturas en las zonas mas cercanas a la V-23. Se puede aumentar
por un lado la altura maxima de cubierta, pero fijando las condiciones de integracién visual: condiciones
cromaticas, calidad de las cubiertas: horizontalidad, cubiertas verdes, etc

DISENO Y ZONIFICACION

Alegacioén 11

No se ha tenido en cuenta la evolucion en el disefio y necesidades de la industria logistica del afio
2021. La planteada es una ordenacion y zonificacion clasica, que responde a criterios del afio 2000 y no
a los del afio 2021. La evolucion del sector logistico o de los desarrollos industriales en estos 20 afnos,
requieren de una ordenacion que responda a su evolucioén. La concentracion perimetral de las zonas
verdes, o la concentracion de las parcelas de usos terciarios son ordenaciones que estan dejando de
responder a la realidad de la demanda empresatrial.
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Las zonas verdes no deben limitarse a la proteccion de los corredores verdes, si no a la generacion de
espacios de mejora de emisiones, de ubicacion de areas de energias alternativas, de gestion comun de
los residuos o de espacios de convivencia de las personas.

Respuesta 11

Se desestima.

Es una exigencia medioambiental y paisajistica el establecimiento de los corredores verdes incluidos
en la ordenacion propuesta.

No es posible quitar superficie de zona verde de estos corredores, puesto que suponen, tanto un
corredor biologico de conexion de la infraestructura verde existente en la zona (Serra Calderona-Riu
Palancia-Marjal dels Moros), como una zona de amortiguacion de las infraestructuras de transporte
existentes y previstas en la zona.

Para conseguir una imagen urbana que articule la infraestructura verde urbana y la relacion entre el
viario y la red de espacios dotacionales, se han planteado grandes viarios estructurales de tipo bulevar,
con zonas amplias en su parte central destinadas, tanto a la movilidad no motorizada (itinerarios ciclistas),
como al esparcimiento. Se trata de franjas ajardinadas de unos 18 m de anchura en los viales
estructurales con la siguiente seccién:
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56 m CON MEDIANERA Y APARCAMIENTO EN BATERIA A AMBOS LADOS 50m COM MEDIANERA Y APARCAMIENTO EN LINEA A AMBOS LADOS Y
ACERAS CON ALCORQUES

Ademas, en el resto de los viales, excepto en el viario con menor anchura (que, ademas, linda con las
zonas verdes perimetrales), también se ha previsto una mediana ajardinada de, minimo, 4 metros de
anchura.

De esta manera, las zonas verdes no se limitan a la generacion de corredores biolégicos, sino que
también generan espacios de mejora de emisiones y de convivencia de las personas.

El Plan Especial completara la mejor definicion de las redes y nodos de la Infraestructura Verde de la
ordenacion, para dar cumplido el requerimiento también emitido por parte del Servicio Territorial de
Urbanismo de Valencia.

Los espacios adicionales que se mencionan se concretaran en los proyectos de urbanizacion de
desarrollos de cada una de las fases o unidades del programa del Plan, dado que el Plan Especial no es
el instrumento adecuado para ese nivel de definicion, y que el disefio de cada una de las instalaciones,
en funcion de las herramientas que proporciona la normativa urbanistica del Plan permitira completar esa
red de espacios de convivencia, dado el tamano y dimensiones previstas de cada empresa/instalacion

Respecto a la ubicacién de areas de energias alternativas, debera considerarse su ubicacion en las
parcelas destinadas a equipamientos, no en las zonas verdes, puesto que la infraestructura verde tiene
como objetivo principal conservar o habilitar los corredores ecoldgicos entre la Sierra Calderonay el Marjal
dels Moros.

En todo caso, se considera que en la fase de proyecto de urbanizacion es donde se podra realizar con
detalle el tratamiento de los espacios publicos, dado que el Plan Especial no es el instrumento adecuado
para ese nivel de definicion. El disefio de cada una de las instalaciones permitira completar esa red de
espacios de convivencia, dado el tamafo y dimensiones previstas en cada empres/instalacion.

9.1.18. A18 CSUSP — DIRECCION GENERAL DE SALUD PUBLICA

El informe emitido por el Coordinador de Sanidad Ambiental de 21/04/2021 (recibido el 22/04/2021),
es favorable al desarrollo del Plan Especial, realizando una serie de recordatorios de documentos y
directrices que el Plan Especial ya recoge en su documentacion:
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Alegacion 01
Sobre calidad del agua de consumo humano y la necesidad de programar la demanda conforme se
desarrolle el Area Logistica, atendiendo a las condiciones de suministro que propone el Plan Especial.

Respuesta 01
Se asume la recomendacion

Alegacién 02
Recoge y asume las directrices del plan en materia de contaminacion acustica, calidad del aire y
proteccion de la atmdsfera, recordando la necesidad del control posterior de las actividades a implantar.

Respuesta 02
Se asume la recomendacion

Alegacién 03
Recomienda que, en fase de proyecto de urbanizacion, las plantaciones arbéreas sean de especies
sin polen alergénico en lo posible.

Respuesta 03
Se asume la recomendacion y se debera incluir en los proyectos de urbanizacion posteriores.

Alegacioén 04

Se debera tener resuelto el tratamiento controlado de los residuos, cumplimiento con las disposiciones
de la Ley 22/2011, de residuos y suelos contaminados, las establecidas en el Plan Integral de Residuos
de la Comunidad Valenciana y demas normativa aplicable, siguiendo en todo momento la jerarquia de
residuos.

Respuesta 04

Existe suelo dotacional suficiente para la implantacion de este servicio y otros similares.

Se ha incluido en la Memoria del Plan Especial que dicha instalacion pueda ser implantada en las
parcelas PQI-2 o PQI-3, al oeste del sector, y junto a la futura EDAR.

Alegacioén 05

Durante la fase de construccion, modificacion o desmantelamiento de las infraestructuras,
instalaciones o actividades que se deriven del desarrollo de este Plan, se evitara el movimiento de
maquinaria por zonas proximas a las captaciones de agua de consumo humano que, de forma directa o
indirecta, puedan afectar negativamente a la calidad de las aguas.

Respuesta 05
Se asume la recomendacion y se debera incluir en los proyectos de urbanizacién posteriores.

Alegacién 06

En el caso de que se proyecten nuevas lineas eléctricas, se velara para garantizar la minima exposicion
posible a campos electromagnéticos de baja frecuencia en seres humanos que permanezcan proximos a
las lineas eléctricas, medidas que, en todo caso, se extremaran en lo relativo a la poblacion vulnerable.

Respuesta 06
Se asume la recomendacion y se debera incluir en los proyectos de urbanizacién posteriores.

Alegacién 07

Segun lo establecido en el Real Decreto 865/2003, por el que se establecen los criterios
higiénicosanitarios para la prevencion y control de la legionelosis, l0s titulares y las empresas instaladoras
de torres de refrigeracion y condensadores evaporativos estan obligados a notificar a ese ayuntamiento,
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en el plazo de un mes desde su puesta en funcionamiento, el numero y caracteristicas de las mismas;
por tanto, se recuerda que esa corporacion local debera disponer de un registro actualizado de las citadas
instalaciones de riesgo ubicadas en su término municipal.

Respuesta 07

El Plan Especial es un documento de desarrollo urbanistico, por lo que seran todas y cada una de las
actividades las que, dentro de las permitidas por las Ordenanzas del Plan, deberan realizar los tramites,
documentos y demas obligaciones, para su legalizacion y adaptacion a la normativa sectorial que le sea
de incumbencia en cada caso y momento.

9.1.19. A19 AGENCIA VALENCIANA DE SEGURIDAD Y RESPUESTA A EMERGENCIAS

El informe de la Seccidon de Riesgos Naturales, Voluntariado y Planificacién Local de fecha 24/03/2021
(recibido el 25/03/2021), no realiza alegaciones o manifiesta deficiencias del plan, limitandose a aportar
informacion adicional que, en fases posteriores de tramitacion de los diferentes documentos, como el
Proyecto de Urbanizacién y posteriores proyectos de edificacion o instalaciones, podria ser necesario
contemplar:

- Riesgo de inundaciones. En concordancia con el Informe de PATRICOVA, confirma que la
zona Suroeste esta afectada por riesgo geomorfoldgico, pero la ordenacién propuesta es
compatible. También hace referencia a que el municipio de Sagunto se encuentra en la Zona |
del Plan de Presa del embalse de Algar.

- Riesgo de deslizamientos. No existe riesgo

- Riesgo de incendios forestales. No existe riesgo

- Riesgo Sismico. Dado que segun la Norma de Construcciéon Sismorresistente NCSR-02, la
aceleracién sismica de Sagunto es 0,049, deberan asumirse todas las normas de dicha norma.
En todo caso esta prescripcion es de aplicacion automatica en todos los proyectos de obra civil
e instalaciones y edificaciones, por lo que a efectos urbanisticos no tiene una relevancia mayor.

- Riesgo ocasionado por accidentes en el transporte de mercancias peligrosas. El Plan
Especial recoge dicho riesgo en la autovia V-23, pero “dado que el suelo del Plan Especial se
dedicara a actividades logisticas e industriales, este riesgo no supondria un impedimento a su
desarrollo”.

- Riesgo de accidentes graves en el que intervengan sustancias peligrosas. La
documentacién aportada realiza un inventario correcto de las empresas afectadas por el RD
840/2015, préximas al ambito del Plan Especial, pero dado las zonas de alerta inventariadas
en la actualidad, no afectan al ambito del Plan Especial.

9.1.20. A20 MITMA- SUBDIRECCION GENERAL DE FERROCARRILES

El Informe Técnico de fecha 12/04/2021 (recibido el 16/04/2021) ha sido remitido desde la Direccion
General de Planificacion y Evaluacion de la Red Ferroviaria de la Secretaria General de Infraestructuras.
Las principales observaciones que realiza son:

COMPATIBILIDAD CON LA PLANIFICACION FERROVIARIA

Alegacion 01
La solucién propuesta en el plan es compatible con la planificacién ferroviaria existente y en redaccion,
por lo que no existe inconveniente para continuar con la tramitacion del Plan.

Respuesta 01

Se propone que, en funcién del desarrollo del Estudio Informativo “Conexiones a distinto nivel entre el
Puerto de Sagunto y las lineas ferroviarias Valencia-Barcelona y Sagunto-Teruel”’, se pueda proponer
posteriormente una reclasificacion de los suelos que, estando originalmente adscritos al ambito del
proyecto de homologacién, puedan quedar liberados de la actual afeccion.
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AFECCIONES A LAS INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

Alegacién 02

La Memoria Justificativa, en su apartado “Objetivos a considerar en la redaccién de los instrumentos
de desarrollo”, menciona la vigente Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario. No obstante,
al hacer referencia a lo recogido en dicha Ley con respecto a las Limitaciones a la propiedad, recogidas
en el articulo 12 y siguientes de la misma, se incurre en el error de mencionar las zonas de servidumbre
y afeccion, no contempladas en la legislacién vigente, asi como omitir la linea limite de edificacion.

En el plano de informacion 5.4 Afecciones a infraestructuras, se recogen graficamente las limitaciones
a la propiedad para la linea ferroviaria de acceso al puerto de Sagunto, actualmente en construcciéon. No
obstante, se reincide en los mismos errores anteriores.

Respuesta 02

Se estima.

Se ha rectificado lo indicado, tanto en la memoria y ordenanzas como en los planos de afecciones de
acuerdo con la Ley 38/2015 de 29 de septiembre del Sector Ferroviario, considerando que el suelo incluido
en el Area Logistica de Sagunto es suelo urbanizable en base a la tramitacién de este Plan Especial, con
ordenacion pormenorizada, y por tanto se pueden aplicar las siguientes limitaciones a la propiedad:

e Zona de dominio publico: 5 metros de la arista exterior de la explanacion

e Zona de proteccion: 8 metros desde la arista exterior de la explanacion.

Se debera tener en cuenta que, en la fase actual de desarrollo del Plan, las infraestructuras en fase de
estudio, comunicadas por el Ministerio en este informe, y los ramales y conexiones ferroviarias al sector,
no cuentan con informacién del trazado con suficiente detalle para poder estimar dicha arista de
explanacion, por lo que se podran propone separaciones algo mayores para tener en cuenta dicha
circunstancia

Las limitaciones de caracter general solo se tomaran para las zonas de suelo que queden fuera de la
ordenacién pormenorizada propuesta.

9.1.21. A21 ADIF- ALTA VELOCIDAD. Subdireccion Desarrollo y Coordinacion

El informe de la Subdireccién de Desarrollo y Coordinacién de ADIF, recibido en fecha 5 de mayo de
2021, hace referencia a las mismas actuaciones que la Subdireccion General de Ferrocarriles,
concluyendo que:

“En la versién preliminar del Plan Especial del Area Logistica de Sagunto quedan recogidas las zonas
de reserva ferroviaria, tanto de las infraestructuras existente como previstas en fase de redaccion del
proyecto o ejecucion.

No existen otras actuaciones planificadas en el ambito consultado, por lo que no hay otros comentarios
adicionales al Plan Especial objeto del informe”.

9.1.22. A22  ADIF — Area de Patrimonio y Urbanismo Este

El informe del Area de Patrimonio y Urbanismo Este de ADIF, de fecha 30/04/2021 (recibido el
05/05/2021), hace las siguientes observaciones:

Alegacioén 01

El Plan Especial del Area Logistica de Sagunt debera cumplir con lo establecido en la legislacion
sectorial ferroviaria vigente, constituida por la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario y
por el Reglamento del Sector Ferroviario, aprobado mediante Real Decreto 2387/2004, de 30 de
diciembre, en todo lo que no contravenga a la actual ley.

Se tendran en especial consideracion las limitaciones a la propiedad establecidas en el capitulo Il de
la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, zona de dominio publico, zona de proteccion
y linea limite de edificacion. A este respecto se observa que en el apartado 3.10b de la versién preliminar
del plan (pagina 50 del mismo) no se encuentran recogidas correctamente dichas limitaciones,
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aplicandose las limitaciones recogidas en la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras y no las
recogidas en la Ley 38/2015, por lo que se procede a clarificar dicho aspecto.

Respuesta 01

Se estima.

Se ha rectificado lo indicado, tanto en la memoria, normas urbanisticas como en los planos de
afecciones de acuerdo con la Ley 38/2015 de 29 de septiembre del Sector Ferroviario, considerando que
el suelo incluido en el Area Logistica de Sagunto es suelo urbanizable en base a la tramitacion de este
Plan Especial, con ordenacién pormenorizada, y por tanto se pueden aplicar las siguientes limitaciones a
la propiedad:

e Zona de dominio publico: 5 metros de la arista exterior de la explanacion

e Zona de proteccion: 8 metros desde la arista exterior de la explanacion.

Se debera tener en cuenta que, en la fase actual de desarrollo del Plan, las infraestructuras en fase de
estudio, comunicadas por el Ministerio en este informe, y los ramales y conexiones ferroviarias al sector,
no cuentan con informacién del trazado con suficiente detalle para poder estimar dicha arista de
explanacion, por lo que se podran propone separaciones algo mayores para tener en cuenta dicha
circunstancia

Las limitaciones de caracter general solo se tomaran para las zonas de suelo que queden fuera de la
ordenacién pormenorizada propuesta.

9.1.23. A23 Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana - DEMARCACION DE
CARRETERAS DE LA COMUNIDAD VALENCIANA

El informe elaborado por la Demarcacién de Carreteras del Estado, de fecha 21/05/2021 (recibido el
24 de mayo de 2021), realiza las siguientes observaciones:

Alegacion 01

No existe prevision de ejecucion por la Direcciéon General de Carreteras de actuacion alguna ubicada
en el entorno del Parc Sagunt Il, excepto aquellas incluidas expresamente en el Estudio Informativo El.4-
V-33 "Circunvalacién Exterior de Valencia”, y menciona que de acuerdo a la Orden FOM/3317/2010, “Las
peticiones de obras o mejoras adicionales que se planteen por otras Administraciones, no justificadas por
la funcionalidad de la propia infraestructura proyectada, deberan ser acordadas mediante un Convenio en
el que se incluya la aportacion econdémica, por parte de la Administracion territorial solicitante, del
incremento presupuestario que resulte’.

Respuesta 01

Se estima.

Llegado el momento, se acordaran las obras o mejoras adicionales que pudieran mejorar los accesos
al sector.

Alegacioén 02

La Red de Carreteras del Estado no requiere ningtin acceso nuevo al puerto de interés general de
Sagunto puesto que la V-23 es una autovia estatal y como tal, cumple el mandato de la Ley 37/2015, de
29 de septiembre, de Carreteras, en cuanto a accesibilidad a los puertos del Estado’.

Respuesta 02

Se estima.

Se han eliminado las referencias a un nuevo acceso al Puerto de Interés General de Sagunto del Plan
Especial.

Alegacioén 03

No estan estudiados los niveles de servicio de los siguientes ramales:
e V-21/CV-309 (sentido puerto de Sagunto).
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CV-309 / V-21 (sentido Valencia)

Interseccion entre ramales de la V-21 y la CV-3009.

Tramo bidireccional entre la CV-309 y la V-21, asi como tramo actualmente duplicado.

Glorieta sobre la V-23, del acceso Norte por Cami la Mar y el vial de conexién entre esa glorieta

Respuesta 03

Se desestima.

El estudio de dichos niveles de servicio deberia ir acompanado previamente de una definicion mas
completa del trazado de todo el sistema de accesos, no sélo en planta y alzado, sino en disefo de
incorporaciones, bifurcaciones, etc, por lo que se dara cumplida cuenta de este requerimiento en los
posteriores Estudios Informativos o Proyectos Basicos de dichos ramales y enlaces, a redactar con
posterioridad a la aprobacion de este Plan Especial.

Alegacioén 04

Deben comprobarse los niveles de servicio para el afio de puesta en servicio del area logistica sobre
las vias de gran capacidad en su entorno, ya que en el Plan de Movilidad aportado, se indica que los
niveles de servicio obtenidos para el afio 2035 en los tramos denominados A7-SUR y AP7-NORTE son
niveles C y B respectivamente, mientras que los obtenidos en el Estudio Informativo EIl.4-V-33
"Circunvalacioén Exterior de Valencia", en esos mismos tramos para el afio 2030 y sin tener en cuenta la
afluencia de trafico generada por el area logistica, son niveles C y D respectivamente, lo que es coherente
ya que el trafico del tramo AP7-NORTE es el resultado de la confluencia del trafico de la A7-SUR y la V-
21",

Respuesta 04

Se estima.

Se han revisado las hipotesis de partida del Estudio Informativo EI.4-V-33. Este Estudio Informativo se
redactd con anterioridad a la crisis de finales de la primera década de este siglo (el contrato para si
redaccion se firma en el mes de diciembre de 2004), partiendo de valores de trafico en las carreteras del
entorno superiores a los que se registran en la actualidad.

La tabla y grafico que se muestran a continuacion, ofrecen la evolucién temporal de la IMD en las A-7
sury V-21.

IMD
V-21 PK 3,500 A-7 PK 308,310
2005 50.133 99.700
2006 50.195 99.800
2007 52.869 80.910
2008 45.110 78.689
2009 45.780 71.603
2010 45.068 70.411
2011 42.738 70.839
2012 43.704 67.255
2013 43.398 65.572
2014 44.166 67.214
2015 46.334 71.087
2016 44.065 74.264
2017 43.041 78.090
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La metodologia utilizada tanto para la proyeccion de trafico como para el calculo de los niveles de
servicio sigue las instrucciones del Ministerio para estos estudios. La diferencia surge por tanto del punto
de partida de la serie de trafico analizada, muy superior en el Estudio Informativo mencionado. Si este se
hubiese realizado a partir de la situacion de trafico observada en la elaboracion del Plan Especial, los
niveles de servicio calculados habrian coincidido pues la proyecciéon habria partido de valores
homogéneos.

Cabe resaltar que la IMD en el PK 308,31 de la A7 en el afio 2017 (afio base para el estudio del Plan
Especial) es un 21,7% inferior a la observada en el afio 2005.

Alegacioén 05

En cuanto al ramal de conexion "Pugol / CV-309 - Acceso por via colectora y ramal directo hacia PARC
SAGUNT", cabe destacar lo siguiente:

e Se incumple lo dispuesto en la Norma 3.1 IC - Trazado, en cuanto a distancias entre accesos
puesto que practicamente confluiria con el carril de aceleracion el movimiento Pugol / V-21.

e Se plantea cruzar a distinto nivel el ramal existente CV-309 / V-21 sentido Valencia. El perfil
longitudinal resultante es de muy dificil encaje y tendria que ser estudiado previamente a
considerar la viabilidad del ramal correspondiente.

e No se ha analizado el impacto que dicho ramal (en caso de ser viable) tendria sobre la conexion
del Cami Fondo

Respuesta 05

Se desestima.

Al igual que en la alegacion 03, se considera que el disefio de detalle de dicho ramal y del resto de
intersecciones, deberia ser realizado bajo la figura del Proyecto Basico, con el fin de poder contar con
toda la informaciéon de campo necesaria, para poder asi realizar esos ajustes de disefio de mayor detalle
de lo que una cartografia a escala 1/5.000 o una ortofoto puede dar. En todo caso, se puede plantear la
creacion de una via colectora que incluya tanto el movimiento Pucgol-Sagunt, como el Pucgol-V 21,
alargando el inicio del carril de aceleracion hacia Valencia.

Alegacién 06

Sin perjuicio de lo que se determine del analisis solicitado en el apartado 3 de este escrito, a juicio del
ingeniero que suscribe, los accesos al Parc Sagunt Il que también captaran el trafico con origen y destino
a Parc Sagunt 1, son insuficientes para garantizar unos niveles de servicio adecuados, porque entre otras
cosas, confluyen en una compleja interseccién y en un tramo bidireccion entre esa glorieta y el tramo de
la CV-309 ya desdoblado.
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A tal efecto, seria muy conveniente que los técnicos redactores del este Plan, se pusieran en contacto
con esta Demarcacion de Carreteras para estudiar las conexiones que garantizaran unos niveles de
servicio adecuados en todos los movimientos.

Respuesta 06

Todos los accesos propuestos han sido disefiados para poder contar con vias de alta capacidad y
ramales conectando con la Red de Interés General del Estado, teniendo en cuenta los puntos de acceso
ya existentes de Parc Sagunt I.

Se mantiene el acceso desde la V-21 hacia la CV-309, se crea un nuevo acceso al Area logistica de
Sagunt desde la CV-309, y desde la V-23 a través del poligono Industrial de Cami a la Mar. Si bien,
conecta en la V-23, no lo hace en la rotonda mas cercana al puerto, que puede generar mayores
problemas.

En el caso de la futura conexién con el ramal V-21/A-7 de la circunvalacién exterior de Valencia, como
parece que se refiere el informe, la hipotesis de disefio ha sido simplificar el enlace al maximo con una
glorieta sobreelevada, que dé salida a la via parque, dado que se trata mas de dotar de capacidad a la
via que de velocidad, dada la escasa distancia a recorrer hasta los accesos a Parc Sagunt.

En todo caso, se realizaran las coordinaciones necesarias con la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Valencia para intercambiar y estudiar conjuntamente el disefio de los accesos en fases
posteriores.

9.1.24. A24  DIPUTACION DE VALENCIA - Area de Infraestructuras

Se informa con fecha 24/03/2021 (recibido en fecha 26/03/2021), que el Plan Especial no afecta a
carreteras de titularidad de la Diputacion de Valencia.

9.1.25. A25 CONFEDERACION HIDROGAFICA DEL JUCAR

El informe elaborado por la Comisaria de Aguas en fecha 20 de abril de 2021 (recibido el 22/04/2021),
hace las siguientes alegaciones:

AFECCION A DOMINIO PUBLICO HIDRAULICO O A SUS ZONAS DE SERVIDUMBRE Y POLICIA

Saneamiento y depuracién

Alegacioén 01

Se aportaran los calculos justificativos de la carga y los caudales generados.

Respuesta 01

Se estima.

Se ha realizado una estimacion de caudales generados en el Estudio de Recursos Hidricos (apartado
6 Necesidades asociadas de saneamiento y depuracion). El proyecto que defina la nueva EDAR para el
Area Logistica de Sagunt definiran con mayor detalle la carga y caudales generados.

Alegacién 02

Sera necesatria la obtencién previa de la autorizacion de vertido antes de la entrada en servicio de la
nueva zona urbanistica, todo segun los formularios electrénicos de la sede del MITECO, debiéndose
indicar, al menos, el tratamiento depurador previsto y el punto de vertido, junto con el volumen y la carga
asociados.

Respuesta 02

Se estima.

Estas autorizaciones se gestionaran en fase de proyecto de urbanizacién y proyectos de instalaciones
de servicio (EDAR), lo que incluye igualmente la solucion final de disefio, construccion y gestion de la
EDAR, sea por la EPSAR o por el propio Parque Empresarial Sagunt, SL.
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Aquas pluviales

Alegacién 03

En el estudio complementario n° 10, “Estudio Hidrolégico, Climatolégico y de Drenaje” no ha quedado
suficientemente justificado que el incremento del riesgo de inundacién como consecuencia de lluvias de
bajo periodo de retorno se mitigue con los SUDs propuestos, dado que:

a) Se calculan los caudales asociados a 10 afios de periodo de retorno para tres cuencas en el
entorno de la actuacion y se describen los SUDs a implantar, pero no se aporta mayor informacién sobre
el funcionamiento de los mismos ni sobre su dimensionamiento para los caudales calculados previamente.

b) Los calculos realizados, mediante el método racional modificado, para obtener los caudales
asociados a dicho periodo de retorno no son correctos, pues no se deducen de los datos de partida.
Tampoco se ha justificado adecuadamente el valor asignado al umbral de escorrentia.

c) Las cuencas vertientes a la actuaciéon no se han delimitado con suficiente precisiéon y no se han
incluido, en ellas, los cauces que forman la red de drenaje, por lo que seria necesario subsanar el estudio.
Para ello se recomienda que se tenga en cuenta la informacion disponible en la pagina web del MITECO
y en el IGN sobre hidrografia y cuencas.

Respuesta 03

Se desestima.

a) El funcionamiento de los SUDS y su dimensionamiento debera ser estudiado con el detalle
necesario en fase de Proyecto de Urbanizacion, este detalle no es objeto del documento
urbanistico.

b) Respecto a la obtencién de caudales, se han revisado los calculos realizados mediante el Método
Racional Modificado en el Estudio Hidrolégico, Climatolégico y de Drenaje. El valor del umbral de
escorrentia tiene una incertidumbre por la tipologia final de las actividades logisticas.

c) Las cuencas se delimitaron en base a la informaciéon del Modelo Digital del Terreno del IGN. Se
ha revisado la informacion de partida, y se ha actualizado el estudio.

Alegacioén 04

Se recuerda que previamente al vertido de aguas pluviales al dominio publico hidraulico se debera
contar con la autorizacion de este organismo.

Respuesta 04
Se tendra en cuenta en fases posteriores.

VIABILIDAD DE LA ACTIVIDAD E INCIDENCIA EN EL REGIMEN DE CORRIENTES

Afeccidén al régimen de corrientes

Alegacioén 05

Refiere el informe la necesidad de redactar un Estudio hidrolégico e hidraulico del barranco de Gausa
y del barranco del Diablo, de acuerdo con los criterios establecidos en la Guia metodolégica para el
desarrollo del Sistema Nacional de Cartografia de Zonas Inundables, para la determinacioén de la zona de
flujo preferente y la zona inundable para un periodo de retorno de 500 afios.

Respuesta 05

Se desestima.

En el informe se indica que esta zona no se encuentra estudiada en los trabajos realizados por la CHJ
en cumplimiento de lo establecido por la Directiva 2007/60/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de
23 de octubre de 2007, relativa a la evaluacion y gestidon de los riesgos de inundacién, para elaborar el
Sistema Nacional de Cartografia de Zonas Inundables (SNCZI). Pero si esta estudiado en el trabajo
realizado por el PATRICOVA, que determina que no hay riesgo de inundacion.
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Ademas, entre la zona de desaparicion fisica de los cauces y el sector del Area Logistica de Sagunt,
existen varias infraestructuras viarias (autovia V-23, ferrocarril Valencia-Barcelona), que cortan cualquier
flujo de agua, asi como el Estudio Informativo de la Nueva Plataforma Ferroviaria Valencia-Castellén, que
se encuentra en proceso de redaccion actualmente.

En el informe de la CHJ de fecha 7 de agosto de 2019 elaborado para el Documento de Alcance del
Estudio Ambiental y Territorial Estratégico, se indicaba en el apartado 2.2 Afeccién al régimen de
corrientes, lo siguiente:

“De acuerdo con los resultados del apartado anterior, el ambito de la actuacién se sitia fuera de zona
de policia de cauce publico y no se encuentra afectado por zona de flujo preferente, por lo que se estima
que no existira afeccion al régimen de corrientes”

DISPONIBILIDAD DE RECURSOS HIDRICOS

Incremento de la demanda de recursos

Alegacioén 06

A efectos de la emision del informe del articulo 25.4 del texto refundido de la Ley de Aguas previo a la
aprobacioén del instrumento de planeamiento que desarrolle la actuacion propuesta, se debera justificar el
incremento de demanda de recursos hidricos y acreditar su disponibilidad para atender dicha demanda,
para lo cual se presentara un estudio de demandas de todos los usos previstos, que debera incluir una
relacion lo mas detallada posible de todos los consumos existentes y las demandas futuras y establecera
el balance entre dichas demandas y los recursos disponibles. En caso de que los recursos necesarios
sean superiores al derecho disponible se debera tramitar una concesion administrativa que ampare la
totalidad de la demanda requerida.

Respuesta 06

Se desestima.

Se ha realizado la estimacién de los recursos hidricos previstos en el Area Logistica de Sagunt,
basandose en la demanda real de agua de Parc Sagunt I.

De esta forma, existe disponibilidad de recursos, bien de las reservas para abastecimiento urbano e
industrial de Sagunto y su area de influencia, bien de la planta desaladora de Sagunto.

Se realizara el Estudio detallado en fases posteriores, con la prevision de desarrollo del Plan General
de Sagunto y partiendo de los datos de consumo que la empresa concesionaria del servicio pueda aportar.

AF!ECCI()N DEL PLANEAMIENTO A PROYECTOS, OBRAS E INFRAESTRUCTURAS
HIDRAULICAS DE INTERES GENERAL

Alegacién 07

En este apartado, cita la necesidad de solicitar informe a ACUAMED, S.A. sobre el trazado de dos
infraestructuras:

e PROYECTO DE COMPLEMENTO DE CAUDALES AL CAMP DE MORVEDRE. CONDUCCION
TURIA SAGUNTO (VALENCIA)”

e 08M1198 “Obras complementarias para la distribucién de las aguas procedentes de la desaladora
de Sagunto. Conexidn de la desaladora de Sagunto al depésito de Puzol”

Respuesta 07
Se ha realizado la consulta a ACUAMED en fecha 30 de junio de 2021, y se tendran en cuenta las
posibles afecciones.
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9.1.26. A26 ENTITAT DE SANEJAMENT D’AIGUES (EPSAR)

El informe emitido por el Departamento de Proyectos, Obras y Explotaciones de la Entitat de Sanjament
d’Aiguies de la Generalitat Valenciana, EPSAR, de fecha 3 de mayo de 2021 (recibido el 05/05/2021) hace
las siguientes consideraciones:

Alegacioén 01

En los terrenos calificados como Dotacion de Infraestructuras situados al Oeste del Sector, se ha
previsto la ejecucion de una nueva EDAR por parte de la Generalitat Valenciana, en una parcela situada
aneja al poligono Cami de la Mar, en terrenos donde el Plan Especial situa las parcelas PQI-3 y PQI-2, lo
que en todo caso obligaria a redisefiar el viario de las mismas si se integra tal cual la parcela
proporcionada por EPSAR.

Respuesta 01

Se estima.

En el disefio de la zona de equipamiento se tuvo en cuenta las previsiones de la nueva EDAR de la
EPSAR.

Se ha redisefiado el viario de la zona Oeste del sector.

Alegaciéon 02

Si se decide la conexién al sistema publico de saneamiento y depuracion, indica una serie de
condicionantes a cumplir:

e Solicitar conexion junto con una propuesta de conexion con las condiciones técnicas bajo las
cuales se realizaran los trabajos

o Las obras necesarias para la conexién a las infraestructuras publicas se efectuan por el
interesado a su cuenta y riesgo.

e Previa a la conexién, deben estar ejecutadas las actuaciones previstas en el sistema publico
de saneamiento y depuracion de Sagunto con el fin de que se pueda llevar a cabo un adecuado
tratamiento de las aguas residuales que generen y las mismas deberan incluir en su disefio el
caudal previsto en el sector del asunto.

e Sera condicién indispensable para la futura autorizacion de conexiéon del sector, la
comprobacion de la suficiencia de la capacidad hidraulica de la red de colectores del sistema
de saneamiento y depuracion del sistema publico de saneamiento y depuracién de Sagunto.

e Con anterioridad a la ejecucion de la conexién al sistema publico de saneamiento y depuracion,
se debera ingresar a la Entidad de Saneamiento de Aguas la cantidad resultante de
14.408.921,60 €. Debe tenerse en cuenta que esto supone un coste de urbanizacién, por lo
que debe computarse como tal a la hora de repercutir las cargas a los propietarios.

e El vertido generado por el desarrollo de referencia debera cumplir con los limites de vertido
establecidos en la Ordenanza Municipal de Vertidos o, en su defecto, en el Modelo de
Ordenanza de Vertidos a la Red Municipal de Alcantarillado de la Entidad de Saneamiento de
Aguas.

e [os vertidos de aguas residuales industriales, se debera garantizar el cumplimiento del articulo
8 del Real Decreto 509/1996, de 15 de marzo, por el que se desarrolla el Real Decreto Ley
11/1995, de 28 de diciembre, por el que se establece las normas aplicables al tratamiento de
las aguas residuales urbanas, asi como garantizar el cumplimiento de las exigencias de calidad
impuestas por la normativa que este vigente en estas materias en cada momento.

o La red de saneamiento debera ser separativa.

e Con el fin de salvaguardar la integridad de las instalaciones existentes que pudieran verse
afectadas por los distintos desarrollos urbanisticos que se deriven de la figura de planeamiento
objeto del informe, en su dia, los Urbanizadores responsables de cada desarrollo urbanistico a
que dé lugar el documento objeto del presente informe deberan solicitar el informe sobre la
afeccion a infraestructuras de saneamiento y depuracion de la Generalitat Valenciana.

Si se decide desarrollar una EDAR propia para el sector:
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e Se debera plasmar en el correspondiente instrumento de planeamiento, la zonificacién y
ordenacion del ambito afectado a la infraestructura de saneamiento objeto de la actuacion
proyectada.

e Se determinaran dos zonas indispensables para el correcto desarrollo de esta infraestructura
de red primaria: un area de reserva contigua a la instalacion para futuras ampliaciones o
mejoras y una zona de servidumbre de proteccion en la que se excluya la implantacion de usos
residenciales, sanitarios, culturales y recreativos.

Respuesta 02

En el Plan Especial se prevé la ejecucion de una nueva EDAR.

Respecto al nuevo importe del Suplemento de Infraestructuras (14.408.921,60 Euros) estimamos que
cabe aun su recalculo a la baja una vez se pueda limitar mas aun los aprovechamientos REALES de las
parcelas. En todo caso, debe entenderse que esta cantidad deberia ser comparada a efectos de gestion
propia, con el coste de construccion de la EDAR del Area Logistica, y de las canalizaciones necesarias
hasta llegar al punto de vertido autorizado, que en este momento no se sabe y que bien podria ser el mar
mediante emisario submarino, por lo que podria considerarse la conexion con la red publica de la Entitat
de Sanejament.

9.1.27. A27 AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

El informe emitido por la Autoridad Portuaria de Valencia, de fecha 20 de abril de 2021 (recibido el
22/04/2021) hace las siguientes consideraciones:

ACCESOS FERROVIARIOS

Alegacioén 01

Cuando se hace referencia a los desarrollos urbanisticos de tipo industrial y logistico adyacentes (Pl
Cami de la Mar | y Il, ArcelorMittal...), deberia figurar el Puerto de Interés General de Sagunt
expresamente.

Respuesta 01
Se estima.
Se ha anadido en el texto.

Alegacién 02

Se cita en antecedentes el “Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Sagunto”, redactado por el
Ministerio de Fomento en el afio 2017 [...] Cabe indicar que la referida tramitacion ambiental caduco,
estando prevista la revision del Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Sagunto en las
coordenadas que se delimiten en el nuevo Plan Estratégico de la APV que se desarrollara en los proximos
meses.

Respuesta 02
Se estima.
Se ha modificado el texto.

Alegacién 03

Se indica que se “contempla como actuacién complementaria una conexién ferroviaria desde las
instalaciones de ArcelorMittal con dicho nuevo acceso ferroviario al Puerto de Sagunto”. Hay que indicar
que el referido acceso esta siendo financiado por la APV y que esta no ha mantenido ninguna interlocucion
con la referida empresa.

Respuesta 03
Se desestima.
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El ramal al que hace referencia la alegacion esta incluido en el Estudio Informativo de las Conexiones
a distinto nivel entre el Puerto de Sagunto y las lineas ferroviarias Valencia-Barcelona y Sagunto-Teruel,
que esta en redaccion actualmente por parte del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
no en el nuevo acceso ferroviario al puerto de Sagunto que es el que esta en ejecucion actualmente.

Los criterios del MITMA para la redaccion de ese estudio informativo deben ser tratados con ellos.

ACCESOS VIARIOS

Alegacioén 04

Se echa en falta el correspondiente analisis de conectividad viaria con el Puerto de Sagunto.

Respuesta 04

Se desestima.

En el informe emitido por la Demarcacion de Carreteras del Estado en la Comunidad Valenciana de
fecha 21 de mayo de 2021, se indica que la Red de Carreteras del Estado no requiere ningun acceso
nuevo al Puerto de Interés General de Sagunto, puesto que la V-23 es una autovia estatal y, como tal,
cumple el mandato de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras, en cuanto a accesibilidad a
los puertos del Estado.

Alegacioén 05

Se cita en antecedentes el “Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Sagunto”, redactado por el
Ministerio de Fomento en el afio 2017 [...] Cabe indicar que la referida tramitacion ambiental caduco,
estando prevista la revision del Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Sagunto en las
coordenadas que se delimiten en el nuevo Plan Estratégico de la APV que se desarrollara en los proximos
meses.

Aparece una figura que incluye la ampliacion del Puerto que, como se ha indicado, va a ser objeto de
revision.

Respuesta 05
Se estima.
Se ha modificado el texto y se ha quitado la figura.

Alegacién 06
Esta prevista la apertura de un nuevo acceso rodado a través del viario de Parc Sagunt I, y conexion
con la carretera CV-309, aunque la actuacion no esta “en tramitacion”.

Respuesta 06
Se estima.
Se ha suprimido “en tramitacién”.

Alegacioén 07

En relacién con el acceso Este 2, se hace referencia al futuro desarrollo de un enlace a 3 niveles sobre
la CV-309 cuya compatibilidad/viabilidad debe analizarse en el contexto de las restricciones que suponen
las parcelas colindantes de Parc Sagunt | ya vendidas; del desdoblamiento de la CV-309 y del paso
superior sobre el acceso ferroviario al puerto.

Respuesta 07

Se estima.

Se ha corregido el documento. El acceso Este 2, queda configurado en dos niveles: CV-309 y paso
superior.
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Alegacién 08

La materializacion de los tres bloques de actuaciones propuestos (Fase I, Fase Il y actuaciones RIGE)
generara una presion de trafico sobre la CV-309 que llevara, necesariamente, a una solucion como la
propuesta en términos de variante desdoblada que discurriese encajada entre la circunvalacion y el
trazado de la nueva plataforma LAV Valencia-Castellon.

Respuesta 08

Se desestima.

El estudio de trafico realizado en el Plan de Movilidad ha analizado en funcionamiento de las principales
conexiones del Area Logistica de Sagunt, avalando su funcionamiento.

Los viales interiores tanto de Parc Sagunt | como del Area logistica de Sagunt, paralelos a la CV-309,
funcionan como distribuidores, precisamente para quitar carga de trafico a la CV-309. Las conexiones
entre Parc Sagunt | y el Area Logistica de Sagunt se realizaran a través de los pasos superiores de los
enlaces, sin necesidad de utilizar la CV-309.

También hay un dos nuevos accesos norte, que conectaran el Area logistica de Sagunt con la V-23 a
través del Poligono Industrial Cami a la Mar.

PLAN DE MOVILIDAD

Alegacioén 09

La hipotesis para la estimacion de pesados para la CV-309 no parece adecuada. Realmente, no hay
propiamente trafico O/D puerto, casi todo el trafico portuario se encamina por la V-23. Con datos del arfio
2018, el trafico de pesados del puerto de Sagunto fue de unos 1.350 vehiculos/dia laborable; el de ligeros
de unos 225 vehiculos/dia. Por otro lado, se echa en falta una estimacion de trafico que generara Parc
Sagunt | con la incorporacion de empresas como Mercadona y Tempe (Inditex).

Respuesta 09

Se desestima.

En los datos disponibles de trafico de la CV-309 no hay desglose ligeros/pesados. Se optd por una
hipotesis del lado de la seguridad, asignando a la CV-309 el mismo porcentaje de vehiculos pesados que
se da en la V-23. Esta hipoétesis cubriria ademas, a otros traficos que pudieran incorporarse en el futuro,
como los mencionados, de los que no se tiene informacion en el momento actual.

Alegacioén 10

No hay tratamiento especifico para el trafico portuario de Sagunto, mas alla de la estimacién de que
represente el 10% del total de los viajes.

Respuesta 10

Se desestima.

Ese porcentaje se considera adecuado en el Estudio de Trafico.

En la etapa actual de Plan Especial, se estiman los traficos en base a estandares por tipo de superficie.
Sin conocer el detalle de las actividades que van a implantarse en el sector, no es posible disponer de
una estimacion final de las relaciones con el puerto. Por ello se opté por asignar, entendiendo esto como
hipotesis del lado de la seguridad, un 10% a las relaciones puerto/area logistica.

Alegacioén 11

A fecha de hoy, la V-21 sirve principalmente a vehiculos ligeros. Habria que incorporar en el analisis
la posibilidad de un nuevo acceso norte al puerto de Valencia que provocara un cambio en el patron de
trafico actual.

Respuesta 11
Se desestima.
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El modelo de trafico que se ha realizado toma como base tanto el estado actual de la red viaria como
aquellas actuaciones que se incluyen en el Plan en su ambito estricto. En este ultimo caso, se incluyen
los efectos de la Circunvalacion Exterior de Valencia por tener un Estudio Informativo aprobado con un
trazado suficientemente definido.

A fecha de hoy, no hay ningun estudio informativo, proyecto basico o documento similar aprobado en
referencia al nuevo acceso norte al puerto de Valencia, por lo que no podemos incluirlo en nuestras
hipétesis del estudio de trafico.

Si, en un futuro, se llevara a cabo este proyecto, debera ser en ese contexto donde se analizara el
cambio en el patrén de trafico en la zona, y tomar las medidas que sean necesarias para corregir el
impacto que se produzca.

Alegacioén 12

Habria que incorporar en el horizonte de largo plazo el crecimiento de trafico inducido por la futura
ampliacion del puerto de Sagunto.

Respuesta 12

Se desestima.

Al igual que en la alegacion anterior, y dado que el Plan Director de Infraestructuras del Puerto de
Sagunto”, redactado por el Ministerio de Fomento en el afio 2017, tiene su tramitacién ambiental caducada
y se va a proceder a la redaccién de un nuevo Plan Director, no es posible contar con esta ampliacion en
lo referente a hipotesis del estudio de trafico.

Si, en un futuro, se llevara a cabo este proyecto, debera ser en ese contexto donde se analizara el
cambio en el patrén de trafico en la zona, y tomar las medidas que sean necesarias para corregir el
impacto que se produzca.

Alegacioén 13

Se echa en falta el analisis de los traficos terrestres de la futura terminal intermodal, y el analisis de los
traficos terrestres por el futuro acceso viario sur al puerto de Sagunto

Respuesta 13

Se desestima.

En el estudio de trafico si se ha tenido en cuenta el trafico terrestre de la estacion intermodal. Se ha
aclarado mejor en el documento, describiéndolo especificamente en un apartado del mismo.

Respecto al futuro acceso viario sur al puerto de Sagunto, y teniendo en cuenta lo indicado en su
informe por la Demarcacion de Carreteras del Estado en la Comunidad Valenciana de fecha 21 de mayo
de 2021, donde se indica que la Red de Carreteras del Estado no requiere ninguin acceso nuevo al Puerto
de Interés General de Sagunto, puesto que la V-23 es una autovia estatal y, como tal, cumple el mandato
de laLey 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras, en cuanto a accesibilidad a los puertos del Estado,
se deberia considerar que el trafico al puerto discurrira por la V-23

9.1.28. A28 AYUNTAMIENTO DE SAGUNTO

El informe enviado por el Ayuntamiento de Sagunt, aprobado mediante acuerdo de la Junta de
Gobierno Local del dia 7 de mayo de 2021 (recibido el 12/05/2021) hace las siguientes consideraciones:

Alegacion 01

Criterio de redelimitacion del sector prematuro y con riesqo de dejar franjas y porciones de terrenos
inconexos e incoherentes. Necesidad de prever un destino urbanistico y de gestion para aquellos terrenos
que no sean finalmente afectos a los fines y servicios publicos (reserva ferroviaria) que han justificado la
redelimitaciéon de la propuesta sometida a participacion publica respecto de la que fue sometida a
consultas.

Respuesta 01
Se desestima.
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La redelimitacion del sector, respecto a la inicial presentada en el documento inicial, obedece a la
informacion facilitada por la Direccion General de Planificacion y Evaluacion de la Red Ferroviaria del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, y se ha trasladado dando cumplimiento al Capitulo
I, articulos 5 y siguientes de la Ley 38/2015 de 29 de septiembre del sector ferroviario.

Dado que en el momento actual no resulta posible acotar mas ajustadamente las zonas de reserva
ferroviaria, (que afectan especialmente en el caso de la esquina noroeste del sector); y que se desconocen
los plazos de aprobacion de las diferentes soluciones, se propone que, una vez establecidos los trazados
definitivos de estas infraestructuras, y se conozca la afeccion real, se podra proceder a una modificaciéon
del ambito y la ordenacion del plan especial, y en funcién del grado de consolidacion del mismo, integrar
dichos espacios bien como nuevas parcelas lucrativas, o como espacios para dotaciones publicas
sostenibles: generacion de energia, equipamientos sociales...

Alegacioén 02

Discrepancia con la solucion de accesos viarios planteada en la propuesta sometida a participacion
publica. El Plan Especial del Area Logistica de Sagunto no debe suponer una derogacién de las
condiciones de acceso viario aprobadas administrativamente para PARC SAGUNT 1, atn vigentes y que
deben adaptarse a la presente ordenacién, no suprimirse, ni mermarse.

Las alegaciones del ayuntamiento son las siguientes:

a) Cumplimiento de las condiciones de accesos para Parc Sagunt I: desdoblamiento completo y
enlace a distinto nivel (enlace Este 2)

b) Al menos, 2 conexiones con la V-23 al norte, aprovechando los dos pasos superiores sobre el
ferrocarril que van a ejecutarse con la construccion del Nuevo Acceso Ferroviario al puerto de Sagunto

c¢) Conexion oeste con la V-23 (PRV-5)

d) Ejecucion del enlace Este 2 en una primera fase, sin rotonda a nivel que corte la CV-309
(compromiso por parte de Conselleria de la ejecucion de este enlace en 2023)

e) Justificacion de la no afeccion al trafico Puerto de Sagunto-Valencia en la CV-309

f) Considerar en el estudio de trafico del Plan de movilidad, el trafico total al desarrollarse
completamente Parc Sagunt | y Cami a la Mar.

Respuesta 02

a) El estudio de accesos viarios del Area Logistica de Sagunt, no suponen una derogacion de las
condiciones en que se aprobé Parc Sagunt I. Se ha corregido un error en el Estudio de accesos viarios,
en el que se indicaba que “[...] en esta fase I, donde al menos el 50% del desarrollo del sector estara
consolidado, sera necesario proceder al desdoblamiento de la CV-309 hasta el actual enlace con la
autovia V-23 de acceso al puerto de Sagunto, y proceder a la mejora de dicho enlace para aumentar su
capacidad”. Efectivamente, el desdoblamiento de la CV-309 es una condiciéon de urbanizacion de Parc
Sagunt | y como tal, debe ser ejecutada a cargo de ese sector, quedando fuera de las actuaciones a cargo
del Area Logistica.

Dadas las condiciones que generara la implantacion de la estacién intermodal, que impedira
ejecutar el enlace a distinto nivel previsto inicialmente, se contempla un cambio, conservando el paso
superior que comunicara el Area Logistica de Sagunt con Parc Sagunt | que, a través de la red primaria
y con la conexién con la V-23 por el poligono industrial Cami a la Mar, permitira un acceso directo a la V-
23 sin utilizar la CV-309.

b) Se estima parcialmente la alegaciéon de considerar dos conexiones con la V-23 al norte. Se va a
incluir un nuevo acceso Norte 2, que va a conectar el Area Logistica de Sagunt con el poligono Cami a la
Mar en la zona destinada a equipamientos SQI-2 y SQI-3, en el cami Vell de Pucol a Canet. Este paso
superior tendra que tener en cuenta el acceso ferroviario a la estacién intermodal. El acceso Norte 1 se
ha planteado como paso inferior bajo el nuevo acceso ferroviario al puerto de Sagunto, pero se definira
en proyectos posteriores.

c) Se desestima la ejecucion del vial PRV-5. Este vial preveia la conexion desde el enlace previsto
en la CV-309 con el enlace en la V-23.

El Area Logistica no linda con la V-23, sino con el corredor ferroviario Valencia-Castellén, no sélo el
actual sino también la zona de proteccién para la nueva plataforma de la LAV Valencia — Castellén, por
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lo que no hay espacio fisico para poder conectar en ese enlace con las caracteristicas que la normativa
en materia de carreteras impone.

Al respecto, se consulté con la Demarcacién de Carreteras del Estado en la Comunidad Valenciana,
la cual manifestdé que no consideraba adecuado conectar en dicho enlace, por lo que implicaria una
variante de trazado de la propia autovia V-23 para poder encajar el enlace.

De acuerdo con la informacion facilitada en la alegacién por el Ayuntamiento de Sagunto, ADIF puede
haber previsto un paso superior y paso inferior para salvar tanto la actual plataforma de ancho mixto,
como la futura de Alta Velocidad que discurriria en terraplén. Sin embargo, el trazado aportado de dicha
conexioén, con un trazado en planta sinuoso y con un camino de 9 metros de seccion total y un carril por
sentido, no es técnicamente compatible con la configuracion actual del enlace del PK 3 de la autovia V-
23, lo que obligaria a realizar cambios sustanciales no solo en el enlace sino incluso el trazado de la
calzada, como se manifestd por parte de la Demarcacion de Carreteras del Estado en la Comunidad
Valenciana.

d) Se estima parcialmente la alegacion. Se han reajustado las fases de ejecucion de los accesos,
estando prevista la ejecucion del enlace Este 2 en una primera fase (apartado 11 del Estudio de Accesos
Viarios).

Se mantiene la rotonda a nivel de la CV-309. Entre el nuevo acceso ferroviario al puerto de Sagunto y
el enlace no hay espacio suficiente para el proyecto de la CV-309 a distinto nivel. El estudio de trafico
avala el buen funcionamiento del enlace con la rotonda a nivel.

e) El estudio de trafico del Plan de Movilidad avala el nivel de servicio adecuado en la CV-309 y en
sus conexiones con el Area Logistica de Sagunt y Parc Sagunt |, por lo que la afeccién al trafico Puerto
de Sagunto-Valencia es nula. Los viales de Parc Sagunt | y del Area Logistica de Sagunt paralelos a la
CV-309, estan disefados para distribuir el trafico por el interior de los sectores sin necesidad de discurrir
por la CV-309 en toda su longitud. La conexién entre Parc Sagunt | y el Area Logistica de Sagunt se
realizara a través de los enlaces Este 1y 2, que cruzaran a distinto nivel la CV-309, sin producir afeccion
sobre ella.

La solucién a los accesos al Area Logistica de Sagunt es independiente de los compromisos que la
Generalitat haya adoptado en relacion al enlace con la CV-309. Los plazos para desarrollo del plan
especial y ejecucién de su urbanizacién son superiores al plazo que se indica en la alegacién de solucion
definitiva en el segundo semestre de 2023. Segun la programacion, comenzaran las obras en 2025.

f) En el estudio de trafico esta considerado el trafico de los poligonos industriales colindantes.

Alegacioén 03

Discrepancia con la ambigliedad e insuficiencia de datos referente al suministro de agua potable e
industrial propuesta. El planteamiento sobre de donde se van a obtener los considerables recursos
hidricos necesarios, 25.000 m? diarios, es tedrico y genérico, sin contrastar la disponibilidad real de los
mismos.

[...] No se observa analisis sobre la capacidad de las actuales instalaciones autonémicas de
potabilizacion y si las mismas pudieran atender la nueva demanda o si va a ser necesaria su ampliacion.

[...] Lo que se debe plantear por el promotor del planeamiento es la consulta al Ministerio con
competencias en materia de medio ambiente sobre la vinculacién de la desaladora (ejecutada y pendiente
de puesta legal en funcionamiento) como medio de suministro exclusivo (no excluyente) para el Area
Logistica. Por este Ayuntamiento se propone un acuerdo econémico por parte de la administracion
promotora del programa de adquisicién/amortizaciéon de la inversién de la desaladora realizada por el
Ministerio, adelantada por esta, garantizando con ello la suficiencia de un suministro hidrico con el que
no se cuenta.

Respuesta 03

Se desestima.

Se ha realizado un estudio de recursos hidricos en el que se indica que el suministro estara garantizado
desde la dotacion general de reserva existente para la zona de Sagunto, asi como desde la propia
dotacion de reserva de la planta desaladora. Las necesidades hidricas previstas son de 9 Hm%afio. Los
derechos de agua inscritos en el Registro de Aguas a favor del Ayuntamiento de Sagunto para el
abastecimiento de su poblacion constituyen un total de 12 Hm®/afio, ascendiendo la demanda urbana a
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poco mas de 6 Hm%afo. Existe una reserva de hasta 8 Hm®%afio de recursos desalinizados de la
instalacion de Sagunto.

Por lo tanto, existen recursos hidricos suficientes.

La tramitacion necesaria para poder hacer uso de los mismos se realizara en etapas posteriores, una
vez establecidos los usos especificos y actividades previstos, con una demanda real y mas ajustada.

Alegacién 04

Discrepancia con la ambigliedad e insuficiencia de datos referente la solucién de evacuacion de aguas
residuales propuesta. [...]

No es admisible el gjercicio de abstraccion consistente en preocuparse tnicamente de llevar las aguas
residuales a la nueva EDAR, sino que el planeamiento ha de preocuparse de donde llevar las aguas
residuales que salgan de esa nueva EDAR y dar una solucion a las mismas, solucion actualmente
insatisfactoria para lo ya consolidado.

Respuesta 04

Se desestima.

Esta previsto en los documentos del Plan Especial (Estudio hidroldgico, climatologico y de drenaje)
construir una EDAR exclusiva para depurar las aguas residuales del Area Logistica de Sagunt y de Parc
Sagunt |, que se localizara en la zona destinada a equipamiento SQI-2. El objetivo de esta EDAR es
conseguir una calidad de agua depurada adecuada para la reutilizacion de la misma en ambos sectores,
tanto para la recarga del acuifero como para riego, limpieza de viales...

Los calculos justificativos de la carga y caudales generados, asi como la obtencién previa de la
autorizacién de vertido se realizaran en fases posteriores, cuando se desarrollen los proyectos de
urbanizacion.

Alegacioén 05

Discrepancia con la ambigliedad e insuficiencia de datos referentes a la solucion de evacuacion de
aguas pluviales propuesta En cuanto que se plantea como opcion conceptual dltima que las aguas
pluviales, una vez depositadas/atemperadas, terminen en la EDAR de nueva creacion, se vuelve a incurrir
en el mismo problema sefialado en el apartado anterior y es a dénde van a ir dichas aguas tratadas por
la nueva EDAR.

Respuesta 05

Se desestima.

Las aguas pluviales se conduciran a la nueva EDAR a ejecutar en la zona destinada a equipamiento
SQlI-2, tal y como se indica en el Estudio hidroldgico, climatolégico y de drenaje. El objetivo de esta EDAR
es conseguir una calidad de agua depurada adecuada para la reutilizacion de la misma en ambos
sectores. Por lo que el vertido sera nulo.

Se ha realizado una estimacién de la carga y caudales generados en el Estudio de Recursos Hidricos
(apartado 6), aunque la definicién concreta se realizara en los proyectos posteriores, asi como la solicitud
de autorizacién de vertido.

Alegacién 06

Necesidad de contemplar las reposiciones de los cruces de caminos rurales actuales que se van a
gjecutar de forma inmediata con ocasion de la infraestructura de acceso ferroviario al Puerto Comercial y
su adecuada conexion con la red viaria.

[...] se van a gjecutar en los PK 0+600 y 2+100 y es impensable que, siendo un elemento adicional de
cruce de una infraestructura tan complicada de atravesar como el ferrocarril, se anulen y obvien.

Respuesta 06

Se estima parcialmente.

De los dos pasos superiores previstos como reposicion de los caminos rurales actuales, se va a incluir
en el planeamiento el paso superior previsto en el PK 2+100, aunque debera revisarse que permite el
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acceso a la estacion intermodal, que servira de conexion del Area Logistica con la zona de equipamientos
SQIl-2 y SQI-3 y con la V-23 a través de poligono industrial Cami a la Mar.

El paso superior previsto en el PK 0+600 se ve sustituido en el planeamiento por un paso inferior (0
paso superior, este detalle se concretara en fases posteriores), ya que el camino previsto en el proyecto
de Nuevo Acceso Ferroviario al Puerto de Sagunto tiene una seccidon claramente insuficiente para
constituir un acceso para vehiculos pesados desde la V-23.

Alegacién 07

Falta de motivacion de la configuracion, superficie y emplazamiento de los equipamientos. No se trata
de poner muchos ni muy grandes. Se trata de poner los que se necesiten, y con la superficie necesaria,
sean mas grandes o pequenios. Sigue sin justificarse la idoneidad de su ubicacion y tamario y disposicion.

[..]

En el apartado anterior se ha indicado que en todo caso el equipamiento previsto no puede interferir
con la conexion viaria norte adicional en paso a distinto nivel sobre la nueva plataforma del ferrocarril
(reposicion de cruces de caminos rurales).

Respuesta 07

Se desestima.

La disposicion de los equipamientos esta justificada en la fase actual de desarrollo urbanistico, por los
condicionantes en materia de infraestructuras existentes, y, por otro lado, con el fin de dar la flexibilidad
suficiente al disefio posterior de dichos equipamientos, no presuponiendo que las manzanas de clave
SQL estén dedicadas a un solo equipamiento.

Por otro lado, las necesidades y funcionalidades de las areas logisticas hacen totalmente
desaconsejable distribuir los usos, aun los equipamientos, por pequefas parcelas debiéndose agrupar
los usos en determinados puntos, que sean compatibles ademas con la necesidad de contar con parcelas
de gran tamafio para los operadores logisticos, y, por otra parte, que la zona anexa a la terminal intermodal
también necesita de actividades terciarias de apoyo (restauracion y hotel, talleres, servicios
administrativos, gestores aduaneros, etcétera).

Asi, las parcelas SQL-2 y SQL-3, son las que deberan albergar las dotaciones dedicadas sobre todo a
los servicios de infraestructuras urbanas: posibles depdsitos de regulacion de agua potable, la EDAR que
en fase de informacién publica ha facilitado EPSAR como plano previo de implantacion, una posible
subestacion eléctrica en caso de ser necesario, por la presencia de las lineas de Alta Tension en este
corredor, asi como una posible planta de transferencia de residuos, depdsitos reguladores de agua
depurada, etc. Sin embargo, la ubicacién de la parcela SQL-1, se presta a que se pueda desarrollar en
una o varias actividades, subdividiendo la misma de ser necesario posteriormente para adaptarse a los
usos que se puedan establecer: oficinas municipales, servicios de seguridad, emergencia y sanitarios,
usos institucionales, formativos, etcétera.

La superficie de los equipamientos cumple con las dotaciones indicadas en el Anexo IV de la LOTUP.

Alegacioén 08

Se desaprovecha el consenso conseguido entre el Ayuntamiento de Sagunto y el Ministerio de
Fomento en el contexo de la proyeccion de la linea del tren de Alta Velocidad (AVE) para conseguir una
conexion OESTE del PRV 5 con la V-23.

Respuesta 08

Se desestima.

No es posible la ejecuciéon del PRV-5, vial que preveia la conexion desde el enlace previsto en la CV-
309 con el enlace en la V-23.

El Area Logistica no linda con la V-23, sino con el corredor ferroviario Valencia-Castellén, no sélo el
actual sino también la zona de proteccion para la nueva plataforma de la LAV Valencia — Castellén, por
lo que no hay espacio fisico para poder conectar en ese enlace con las caracteristicas que la normativa
en materia de carreteras impone.
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Al respecto, se consulté con la Demarcacién de Carreteras del Estado en la Comunidad Valenciana,
la cual manifestd que no consideraba adecuado conectar en dicho enlace, por lo que implicaria una
variante de trazado de la propia autovia V-23 para poder encajar el enlace.

De acuerdo con la informacion facilitada en la alegacion por su ayuntamiento, ADIF puede haber
previsto un paso superior y paso inferior para salvar tanto la actual plataforma de ancho mixto, como la
futura de Alta Velocidad que discurriria en terraplén. Sin embargo, el trazado aportado de dicha conexion
presenta grandes restricciones tanto en alzado como en planta, con un camino de 9 metros de seccién
total y un carril por sentido, que lo hace inadecuado para el paso de vehiculos pesados. Ademas, deja sin
resolver la incorporacién a la autovia V-23, dado que se limita a dejar como una interseccién de un camino
rural, el acceso a los ramales de este enlace.

La adaptacion de este enlace para poder servir de acceso al Area Logistica implicaria una
reconstruccion integral del mismo al no cumplira tal cual se ha presentado por ADIF, condiciones técnicas
de cumplimiento de la OC 32/2012 Nodos Viarios, completada con la Instruccion de Carreteras IC 3.1.
Trazado (2016).

Alegacioén 09

Errores y discrepancias en la zona rural protegida planteada, la ZRP-AG1. [...] se ha planteado de una
forma desproporcionada y exagerada para cumplir su funcion. [...] Se propone por el Ayuntamiento que
parte de esa superficie sea de uso edificable (manzana de 500x300).

Respuesta 09

Se estima parcialmente.

Se ha revisado la medicion del area incluida en la zona ZRP-AG1 (tabla de superficies del apartado
3.5 de la Memoria Justificativa del Plan Especial).

Esta area no esta dentro del ambito del Sector. El Plan Especial permite la recalificacion de estos
terrenos a efectos de regulacién de usos, manteniendo la estructura de la propiedad y la funcionalidad
actual. Su funcion es de conector biolégico de la infraestructura verde con la Marjal dels Moros.

En la actualidad toda la zona esta dedicada al uso agricola de manera activa, por lo que se considera
que el modelo mas eficiente de gestion es que siga siendo conservado y explotado por los actuales
propietarios, sin mas merma en sus derechos futuros que los de reclasificacion de suelo, que, ademas
esta, condicionado por ser zona de riesgo geomorfoldgico, por lo que tampoco podria ser objeto de
edificacion.

No es posible asignar usos edificables en esta zona, por estar afectada por riesgo geomorfolégico del
PATRICOVA (Informe del Servicio de Ordenacion del Territorio de la DG de Politica Territorial y Paisaje
de fecha 28/10/2019).

Alegacion 10

Subsanacion de aquellos extremos del planeamiento que pueden interferir en la posterior
elaboracién/aprobacion del proyecto de urbanizacion, y que deben ser necesaria correccion/prevision.

a) Completar informacion respecta a la topografia, identificacion de infraestructuras afectadas
(especialmente redes de transporte eléctrico y gasoducto Barcelona-Bilbao-Valencia), inventario de
bienes afectados...

b) Secciones viarias en algunos casos presentan anchos inferiores a los exigidos
reglamentariamente, ya sea con globalidad (p.ej. SCV-7, 10, 11y 12 < 24 m pese a ser de doble sentido),
o parcialidad (p.€j. anchos de carriles inferiores a 4m).

c) Se plantean calles en “cul de sac”, sin aclarar la solucion de cambio de sentido de los vehiculos
que puedan acometer a las mismas.

d) No se cumpliria la reserva de plazas de aparcamiento publicas.

e) Corroborar que la dotacion de arboles cumple con lo establecido en el art 36.2.c) LOTUP,
normativa de accesibilidad y calidades de BBGG, y que debe conseguirse con una implantacién coherente
(marcos de plantacion, interdistancias de alineaciones y coordinacion con alumbrado y mobiliario urbano,

f)  No se aprecia definicion de rasantes, salvo algunas indicaciones respecto del “acceso ESTE I/”,
en el que se indica que las conexiones son a tres niveles (-6m, 0 y +6m) si bien entendemos se refiere a
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cotas relativas, y para indicar que existe un paso inferior, uno a nivel y otro superior, por lo que no pueden
apreciarse las afecciones reales de la implantacion con el territorio a nivel de rasantes, con los elementos
a mantener.

g) En las secciones viarias no se definen las pendientes transversales, rigolas, ni calidades
materiales de los pavimentos

h) No existe planimetria de trafico por lo que, exceptuando lo ya indicado a nivel general (accesos),
no puede emitirse pronunciamiento respecto de sus implicaciones (sefializacion, carteleria, itinerarios y
pasos peatonales, ciclistas, ...). Ademas del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) que si
menciona, existe y esta vigente el Plan de Viales No Motorizados del término municipal, y que establece
p.€j. la necesaria implantacion de sefializacién horizontal y vertical especifica para los carriles bici. Seria
preciso asimismo definir los itinerarios ciclopeatonales: secciones viarias, obras a acometer, sefializacion,
obra civil de los pasos que se pretenden materializar (cruces con V-23, acceso ferroviario y ecoducto CV-
309), etc., entendiendo por parte de estos SSTTMM que forman parte también de las obras de conexion
e integracion del sector, y por lo tanto de ejecucion en 12 fase.

i) No existe planimetria de ninguna de las infraestructuras de suministro (agua, residuales, pluviales,
electricidad, ...) ni tampoco de las reposiciones de las infraestructuras existentes (tendidos eléctricos,
telecomunicaciones, acequias, riego por goteo, ...)

j)  Disconformidades con la normativa de aplicacion, para el caso del suministro eléctrico, en tanto
que se estaria electrificando unicamente con tension de 20KV las parcelas, y para una prevision de
40W/m2, en contra de las determinaciones del REBT, si bien en otras partes del documento dicen que si
se cumple con el mismo.

k) No se aporta planimetria de jardineria, red de riego y mobiliario urbano, por lo que respecto de la
dotacioén/calidad de dichos elementos no puede realizarse apreciaciones en relacion a las BBGG. En el
EATE indica que “En las proximidades de algunas casas de campo y motores hay algunos arboles de
buen porte, que en lo posible seran respetados e integrados en las zonas verdes y viales”, si bien el Plan
Especial no los identifica en planimetria ni se aprecia su integracion.

) No se analiza la recogida de los residuos soélidos urbanos que se puedan generar ni el sistema de
recogida a implantar, al respecto del cual se le indica que, conforme al Decreto 55/2019, de 5 de abril, del
Consell, por el que se aprueba la revision del Plan integral de residuos de la Comunitat Valenciana, en su
art 26. Centros de Transferencia de Residuos Industriales, se indica “Se establece la obligatoriedad de
que los poligonos industriales cuenten con, al menos, un centro de transferencia de residuos, peligrosos
y no peligrosos, con capacidad suficiente para dar servicio a los residuos que sean producidos en las
industrias del poligono]...] A tal efecto, en el planeamiento urbanistico de nuevas zonas industriales o que
prevea la ordenacion de sectores de suelo urbanizable de uso predominante industrial se debera prever
la existencia de una o varias parcelas cuya calificaciéon urbanistica permita albergar, al menos, una
infraestructura de transferencia de residuos industriales, peligrosos y no peligrosos. [...] En todo caso, la
ubicacion de estas instalaciones se considerara compatible con el uso industrial”.

m) Con respecto al alumbrado publico viene reflejado en secciones viarias y varias indicaciones en
memoria que estarian en sintonia con los requerimientos a los que se dirige el disefio municipal de esta
instalacion, no pudiéndose realizar mayores apreciaciones salvo que las previsiones de alimentacion en
baja tension deben contemplarse sin la necesidad de instalaciones en media tension a 20Kv tal y como
se desprende de la prevision de electrificacion del ambito.

n) Que el documento no analiza la ley 14/2018, de 5 de junio, de gestion, modernizacién y promocion
de las areas industriales de la Comunitat Valenciana, apreciandose la falta de un analisis previo de todas
las dotaciones e infraestructuras que, de implantarse, permiten adquirir el mayor grado de calidad y
clasificacion (area industrial avanzada) y que, en algunos casos, requieren ser contemplados ya en fase
de planeamiento y/o someterse a consulta de los suministradores de dichos servicios (entre otras p.ej.
redes de telecomunicaciones de banda ancha; gas natural canalizado; aparcamientos de camiones
publicos; accesos, viales y zonas de estacionamiento, acondicionadas para el transito de megacamiones;
infraestructura para abastecimiento a vehiculos eléctricos,,...). En otros supuestos, como la prevision de
transporte publico de autobuses, debiera ser consensuada con la prestataria de dichos servicios dado
que, en caso de no estimarse, no se cumpliria el Plan de Movilidad presentado.

0) Respecto de otros servicios recogidos en el aley 14/2018, como p.ej. servicio de salud o asistencia
sanitaria, instalaciones para la practica deportiva, servicio de correos o paqueteria, oficinas bancarias,
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escuela o centro de educacion, ... se recogen unicamente de forma somera en el Informe de Perspectiva
de Género que; “Se han previsto en el Plan espacios especificos para albergar usos de servicios urbanos,
de manera que en ellos se puedan implantar los equipamientos de uso diario destinados a facilitar la
convivencia y las rutinas de todos los segmentos de poblacion que concurran en el sector”, y en tanto que
no se especifica ni qué, ni donde ni como se les pretende dar cabida quedarian pendientes de una mayor
definicién, y mas atendiendo a que, exceptuando el PQI-1 que, no se ha determinado su uso, se ubica en
la esquina suroeste del sector, con una accesibilidad limitada y con una previsiéon de ejecucién en la 52
fase, al resto de equipamientos se le has previsto otros usos (depuradora y subestacion eléctrica, en fase
19). De igual forma los usos privativos (p.ej. entidades financieras como bancos) dificiimente casan con
la parcela minima fijada en el documento presentado ya que es de 6.000 m2.

p) No se acredita la disponibilidad de recursos hidricos, suministro eléctrico (no presenta
informes/convenios de compafiias que garanticen la consecucion de la condicion de solar), ni
autorizaciones de vertido residual/pluvial. Respecto de los primeros, conforme al art 53 LOTUP es
preceptivo realizar consulta a las companias suministradoras (tramite que debe haberse iniciado con la
participacion publica comunicada en N-RE 11.978), y las determinaciones que de estos
convenios/concesiones dimanen pueden afectar a las previsiones actualmente grafiadas para la
implantacién de dicho servicio. Esta indefinicion también se observa en cuanto a las segundas, y en
funcién de los requisitos que se establezcan para efectuar las infiltraciones (p.ej. SUDS, infiltracion del
agua terciaria...), retenciones (p.ej. disposicion de “balsas de decantaciéon y otras trampas de
sedimentos”, de tanques de tormenta ‘en zonas verdes”,...), etc., a resultas de Ilas
consultas/autorizaciones, en tanto que la delimitacion de dichos espacios puede interferir con la
ordenacion planteada, y mas cuando la soluciéon que actualmente se plantea solo se recoge a nivel
descriptivo (sin mayores estudios) e implica la redireccion de todas las residuales y pluviales no infiltradas,
a la esquina Noreste de la actuaciéon donde ubicar una nueva depuradora (en PQI-2), de la que tampoco
se determina entidad gestora.

q) En cuanto a la programacién se propone el desarrollo en 6 fases, con el inconveniente de que el
eje primario PCV paralelo a CV-309 y conectado al acceso mas al Sur de PS-1, no se encontraria
finalizado hasta la AlU-4, cargando todo el trafico hasta en tanto en las conexiones Norte, e incrementando
(posiblemente saturando) el trafico de las CV-309 y V-23. Como se ha indicado anteriormente, se
considera que la red primaria viaria, al igual que sus enlaces con las infraestructuras principales (AP-7,
V-21,...) y conexiones ciclopeatonales, en tanto que obras de conexion e integracion, ya sean las ahora
proyectadas o las que resulten de la instruccion del expediente, deben priorizarse a la fase 12 en la
programacion, al igual que debiera hacerse para las redes (infraestructuras) generales que dotan al
parque de sus servicios (p.ej. depuradora, subestacion, alumbrados, etc.) y atendiendo a su estrecha
vinculacion al propio desarrollo de las actividades en las parcelas, y necesarias para que adquieran la
condicién de solar, conforme al art. 177 LOTUP.

r)  El Estudio de Viabilidad Econdémica, recoge la estimacion de costes del futuro mantenimiento de
las instalaciones implantadas (limpieza de viario, alumbrado, zonas verdes, ...) respecto de los ingresos
previsibles (IBls, tasas, ...) y no en el coste de ejecucion de la urbanizacion.

Respuesta 10

a) Se estima.
Se han incluido todas las afecciones a lineas eléctricas y gaseoductos, con la informacion
actualizada que en fase de participacion publica han proporcionado las companias.

b) Se estima parcialmente.
Los viales SCV-7, SCV-10, SCV-11 y SCV-12 pasan a ser de sentido Unico, por lo que cumplen
con las determinaciones del Anexo IV de la LOTUP.
Respecto a los anchos de carriles menores de 4 m, el proyecto de urbanizacion podra establecer
otra distribucidn en los anchos de los elementos de la seccidn viaria.

c) Se desestima.
Esos viales daran acceso a la Estacion Intermodal cuando se ejecute. Mientras tanto, no seran
utilizados.

PARTICIPACION PUBLICA
72



&

A\

GENERALITAT
VALENCIANA

Conselleria de Politica
Territorial, Obres Publiques
i Mobilitat

PLAN ESPECIAL DEL AREA LOGISTICA DE SAGUNTO

f)

i)

En base al Anexo IV, apartado lll, subapartado 6.3 de la LOTUP, se va a solicitar el informe
favorable de la conselleria competente en materia de industria respecto a la reducciéon de
aparcamiento para el uso dominante logistico.

Se desestima.
Este detalle sera tenido en cuenta en los proyectos de urbanizacion que desarrollen el plan
especial.

Se desestima.
Este detalle sera tenido en cuenta en los proyectos de urbanizacion que desarrollen el plan
especial.

Se desestima.
Este detalle sera tenido en cuenta en los proyectos de urbanizacion que desarrollen el plan
especial.

Se desestima.

Este detalle sera tenido en cuenta en los proyectos de urbanizacidon que desarrollen el plan
especial.

Se tendra en cuenta el Plan de Viales no motorizados de Sagunt en lo referente a la conexioén con
la red interior de itinerarios ciclopeatonales del Area Logistica.

Se desestima.
Este detalle sera tenido en cuenta en los proyectos de urbanizacion que desarrollen el plan
especial.

Se estima.
Se ha modificado todo lo que estaba en contra del REBT.

Se desestima.
Este detalle sera tenido en cuenta en los proyectos de urbanizaciéon que desarrollen el plan
especial.

Se estima parcialmente.

El analisis de la recogida de los residuos sélidos urbanos y el sistema de recogida a implantar sera
objeto de estudio en los proyectos de urbanizacién que se desarrollen posteriormente.

Existe suelo dotacional suficiente para la implantacion un centro de transferencia de residuos
industriales. Se ha incluido en la Memoria Justificativa del Plan Especial (apartado 3.10. a)) que
dicha instalacién pueda ser implantada en la parcela SQI-3, al oeste del sector, y junto a la futura
EDAR vy la subestacion eléctrica.

Se ha incluido en la ficha de Planeamiento, “Reservas dotacionales”, que en la parcela SQI-3,
destinada a equipamientos de infraestructuras, se debera ubicar un centro de transferencia de
residuos con capacidad suficiente para dar servicio a los residuos producidos en el sector.

Se ha incluido en la ficha de Gestion “Condiciones de gestidn de infraestructuras”, un apartado de
Gestion de residuos.

Se desestima.
Este detalle sera tenido en cuenta en los proyectos de urbanizaciéon que desarrollen el plan
especial.

Se estima.
Se ha analizado la ley 14/2018, de 5 de junio, de gestion, modernizacion y promocion de las areas
industriales de la Comunitat Valenciana. El Area Logistica de Sagunt, no es un area industrial al
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uso. La demanda de uso logistico requiere de grandes superficies de manzana. La ordenacién del
sector ha considerado viales de anchura suficiente para albergar zonas verdes y de esparcimiento
en la zona central de los mismos.

En las Ordenanzas se incluyen condiciones de ocupacién de la parcela, de superficies minimas
permeables y ajardinadas en el interior de las parcelas.

El Plan de Movilidad se ha modificado con la previsidon de la puesta en servicio de un autobus
lanzadera en el interior del Area Logistica de Sagunt.

0) Se desestima.
Los usos a implantar en las areas destinadas a equipamiento se dejan en manos del Ayuntamiento
de Sagunto. Solamente se les asigna uso a las parcelas donde deben ubicarse los servicios al
Area (EDAR, subestacion, centro de transferencia de residuos...).
La propuesta en el Informe de Perspectiva de Género es que la entidad publica gestora reserve
una parte del suelo terciario a pequefios equipamientos y servicios, y pueda liberarse de esas
reservas si no se requieren.

p) Se desestima.
Se ha realizado consulta a las compafias suministradoras tal y como exige la LOTUP durante el
tramite de participacion publica.
Hay disponibilidad de recursos hidricos, tal y como indica la Confederacién Hidrografica del Jucar
en su informe (derechos de agua inscritos en el Registro de Aguas a favor del Ayuntamiento de
Sagunto para el abastecimiento de su poblacion y reserva de recursos desalinizados de la
instalacion de Sagunto).
La autorizacion de vertido residual/pluvial se solicitara en fases posteriores. El objetivo de la EDAR
destinada a depurar las aguas residuales y pluviales tanto del Area Logistica de Sagunt como de
Parc Sagunt |, es conseguir el vertido cero. No obstante, en el proyecto constructivo que desarrolle
la EDAR se tramitara la solicitud de vertido.
En la ficha de planeamiento y gestion, se ha incluido la entidad gestora de la EDAR.

q) Se desestima.

El vial paralelo a la CV-309 (PCV) se ejecuta en la primera fase. Se ha aclarado en los documentos
del plan especial.

La funcion de este vial estructurante es evitar que los vehiculos que se dirijan al Area Logistica de
Sagunt, circulen por la CV-309 mas alla de lo necesario. Lo previsto en la VP del Plan Especial
que salié a informacién publica era el uso del enlace Este 1 desde el primer momento como acceso
al Area Logistica, por lo que hacia necesaria la ejecucion de este vial desde la fase 1y no en fases
posteriores. Se ha establecido una programacion para las infraestructuras de conexion.

r) Se desestima.
El Estudio de Viabilidad Econdmica, recoge la estimacion de costes del futuro mantenimiento de
las instalaciones implantadas (limpieza de viario, alumbrado, zonas verdes, ...) respecto de los
ingresos previsibles (IBls, tasas, ...) y no en el coste de ejecucion de la urbanizacién, porque seran
costes en el momento de puesta en servicio de las distintas unidades de ejecucion, y no durante
la construccion.

9.1.29. A29 AJUNTAMENT DE PUCOL

El informe de fecha 18 de mayo de 2021 (recibido el 21/05/2021) recoge las alegaciones formuladas
por sus Servicios Técnicos Municipales, que son las siguientes:

Alegacion 01

Sobre la mejora de la conexién desde Pucgol a la carretera CV-309 y Autovia V-21 Valencia Norte, se
alega que:
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e El enlace se desarrolla sobre un area inundable segun el PATRICOVA, de nivel 3 por lo que
podria incrementar este riesgo y afectar directamente a la zona Norte de Pugol donde se pierde
el cauce del barranco del Vallet y se desagua por escorrentia natural a través de campos e
infraestructuras hidraulicas.

e Se interrumpen los caminos que unen Pucol con el término de Sagunto, tanto el Cami Fondo,
que enlaza en la actualidad con la CV-309, y el camino agricola situado al norte del colegio
Caxton

e Queda afectada la salida desde Pugol a la V-21

Respuesta 01

El nivel de detalle del disefio presentado se corresponde con un Estudio Previo, cuyo objetivo es, ante
todo, fijar unas reservas de suelo a nivel urbanistico, que permitan, en un tiempo razonable de tiempo,
poder desarrollar el disefio de la actuacion, mediante un Proyecto Basico y de Construccién. Dado que,
en la fase de Proyecto Basico, es cuando se recogen los datos del territorio de una manera especifica,
con topografia a resolucién minima 1/1.000, inventario de campo, etc, sera cuando se analicen vy
consideren los aspectos manifestados por este Ayuntamiento.

Alegacién 02

Sobre el ramal de conexion entre Pucol y la carretera CV-309, a gjecutar en caso de que se construya
la Circunvalacién Exterior por el Ministerio, se alega que:

e No permite la salida a la V-21 en direcciéon Norte y, por tanto, ni el acceso a Sagunto desde
este punto ni a la A-7 (By-pass). Ademas, se condiciona su ejecucion a la de la Circunvalacion
Exterior. Mientras esta via no se ejecute, se mantiene el acceso actual a la CV-309, y el enlace
Sur a Pucgol se quedaria como esta, incrementandose su colapso actual por el aumento de
trafico en la V-21 ya que quedaria como un “cuello de botella”. La ejecucién de este acceso
bien sea el que se plantea en el Plan Especial u otro alternativo, debe ser independiente de la
gjecucion de la Circunvalacion Exterior para garantizar el correcto acceso.

o Eltrazado propuesto se realiza en talud para alcanzar la cota necesaria para pasar sobre la V-
21 situandose a menos de 300 m de las viviendas situadas al Este de la poblacion, en la calle
La Plana, y a una altura superior a éstas. Queda afectada la salida desde Pugol a la V-21.

o En este trazado tampoco se ha tenido en cuenta la afeccion sobre el Cami la Mar (via pecuaria)
y la pasarela peatonal construida sobre la V-21 que se ha convertido en una conexién con la
playa fundamental para la poblaciéon. Tampoco se ha tenido en cuenta en este trazado la
previsiéon del AVE a su paso por Pugol a no ser que se haya modificado su trazado y no se nos
haya comunicado

Respuesta 02

El ramal de conexion de Pugol con la CV-309 se ha condicionado a fases posteriores. No se considera
imprescindible para el desarrollo del sector, ni se imputa como carga urbanistica. Es una actuacion de
mejora de la conectividad en la zona. En el Plan Especial se ha representado la reserva viaria necesaria
para la ejecucion del mismo.

Este ramal permitira la conexién directa en el itinerario entre la zona industrial de Pugol, ubicada al
noreste del casco urbano y la CV-309. La salida hacia el Norte se seguiria realizando por donde se hace
actualmente, desde el ramal de conexion desde la V-23 en el extremo norte del nucleo urbano. A Sagunto
se accederia, bien por esta conexion con la V-23, bien utilizando el nuevo ramal, a través de la CV-309 y
del Puerto de Sagunto.

El proyecto basico que desarrolle esta actuacion en fases posteriores, tendra en cuenta tanto la
presencia de la via pecuaria, como en su caso la modificaciéon o ampliacién, si fuera necesario, de la
actual pasarela peatonal, asi como el trazado definitivo de la LAV Valencia-Castelldn, la cual ya ha
informado ADIF que se encuentra en nueva redaccion al haber caducado la DIA del proyecto anterior.
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Alegacién 03

En el estudio de tréfico, se observa que solo se considera el aumento de trafico que va a suponer la
puesta en servicio del Sector Logistico, sin tener en cuenta que, posiblemente, este Sector suponga un
polo de atraccion de actividades industriales, terciarias, comerciales y residenciales en las poblaciones
cercanas que, supondran asimismo, un aumento notable de tréafico. Y, ademas, en el caso de la V-21, hay
un comportamiento estacional del trafico por la cantidad de segundas residencias en los nucleos de playa
que inciden, en concreto, en el acceso a Pugol formando retenciones que, en ocasiones llegan a El Puig.

Se solicita que se estudie con mas detalle los accesos desde Pucol y la incidencia de los accesos a
Parc Sagunt en los accesos a Pugol y que se proyecten y garantice su ejecucion, de manera que en vez
de crear nuevas infraestructuras que fracturen todavia mas el territorio, se actue sobre las existentes,
aumentando su capacidad y mejorando la accesibilidad al municipio y que se garantice los accesos a
Pucol tanto desde Valencia como desde el Norte, y la conexién de Pucol con la V-21 en sentido Norte
para completar la salida hacia Valencia y se evite el colapso del acceso desde Valencia.

Respuesta 03

Se desestima.

Se ha realizado el estudio de trafico considerando las afecciones que el desarrollo del Area Logistica
producira en la red de carreteras existente y prevista. Los desarrollos urbanisticos que puedan originarse
a partir del desarrollo del Area Logistica necesitaran su propio estudio de trafico que analice su afeccién
en la red de carreteras.

Alegacién 04

Se debe ampliar el Estudio Hidrolégico, Climatolégico y de Drenaje para incluir los nuevos accesos
propuestos en el término municipal de Pugol puesto que, como se ha comentado, se actua sobre una
zona clasificada con grado de inundabilidad de Nivel 3 en el PATRICOVA y el resto de enlaces suponen
modificaciones en la orografia del término municipal que se caracteriza, por su poco desnivel natural y su
poca cota sobre el nivel del mar.

Respuesta 04

Se desestima.

En los proyectos que desarrollen las soluciones planteadas para los accesos viarios, se estudiara la
afeccién a zonas inundables, se disefara el drenaje, asi como las medidas correctoras necesarias.

Alegacioén 05

En cuanto a transporte ferroviario, como consecuencia de los efectos negativos derivados de la
intensificacion del trafico ferroviario por las infraestructuras actuales (principalmente, contaminacion
acustica y riesgo de accidentes), y puesto que el trazado de la linea de ffcc de ancho ibérico discurre por
el interior del casco urbano de Pucol, se considera oportuno reiterar nuevamente que por parte de la
administracion competente se estudie la conveniencia de realizar una variante exterior al mismo,
aprovechando la plataforma de la futura linea de alta velocidad, alejada de zonas densamente habitadas.
No se estudia la cantidad de unidades ferroviarias que circularan.

Respuesta 05

Se desestima.

Las actuaciones en la Red Ferroviaria de Interés General como las solicitadas, no son competencia ni
de este Plan Especial ni de su Organo Promotor, la Generalitat Valenciana, por lo que se toma en
consideracion a los efectos de este Plan. En cuanto al nimero de unidades ferroviarias, del mismo modo
nos remitimos a todos los estudios técnicos realizados por la administracién competente en relacion con
el Corredor Mediterraneo.

Alegacién 06

Deberia realizarse un estudio de las afecciones que se produciran como consecuencia del incremento
del trafico rodado y ferroviario (contaminacion acustica y atmosférica) a su paso por el municipio de Pugol
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asi como también por las nuevas infraestructuras a implantar. No obstante, y segun determina la Ley
7/2002, de 3 de diciembre, de Proteccién contra la Contaminacion Acustica en el ambito de la Comunidad
Valenciana, dado que se trata de nuevas infraestructuras de transporte, previo el estudio correspondiente
técnicamente justificado, se adoptaran las medidas encaminadas a cumplir los objetivos de calidad
establecidos, debiendo para ello hacer uso de la mejor tecnologia disponible de proteccion contra ruidos
y vibraciones. En el caso del trafico ferroviario, salvo que se opte por la variante anteriormente propuesta,
dado que se atraviesan zonas urbanas residenciales, habran de estudiarse medidas de atenuacion del
ruido producido que en su caso sean necesarias.

Respuesta 07

Se desestima.

Se ha realizado un estudio acustico en el ambito del Area Logistica de Sagunt. Los proyectos de las
infraestructuras necesarias para su desarrollo llevaran asociados un estudio acustico y de afecciones que
permita definir la necesidad de actuaciones correctoras en materia de ruido o vibraciones, pero no en el
ambito de desarrollo de este Plan Especial.

Alegacién 08

En cuanto a los accesos viarios, la conexion prevista entre la CV-300-7 y la CV-309, a pesar de no
considerarse como un corredor de acceso principal, puede implicar un aumento del trafico de vehiculos
pesados por el casco urbano de Pucgol, para lo cual debe ampliarse el alcance de los estudios de
movilidad, de calidad del aire y acusticos correspondientes.

Esta conexion directa del nucleo urbano de Pucgol con la carretera CV-309 planificada mediante la
gjecucion de un acceso por via colectora y ramal directo de salida hacia Parc Sagunt, con la que se
mejorara la accesibilidad hacia Sagunto por la CV-309, creando un ramal en bucle prolongacion del
existente de salida desde Pucol hacia Valencia por la V-23/V-21, que tras pasar sobre el ferrocarril
Valencia-Sagunto se bifurca hacia la derecha para cruzar bajo su traza y en paralelo con el Cami Fondo
unirse a la traza actual de la CV-309 en su interseccion con el mismo, y que permitira el enlace del
itinerario entre la zona industrial de Pugol ubicada al noreste del casco urbano, que en la actualidad tiene
sus accesos limitados, ya que la CV-309 solo permite su conexién con la autovia V-21 desde Valencia; y
puesto que va a ubicarse en zona del TM de Pugol con riesgo de inundacion de conformidad con el
PATRICOVA, debera incluirse su incidencia especifica en el Estudio de inundabilidad requerido del
correspondiente proyecto de trazado de la infraestructura citada asi como prever cambios en la
redelimitaciéon de zonas con riesgo de inundacién con motivo de la ejecucion del enlace previsto en su
ambito de afeccion.

Asimismo, esta conexion producira un impacto paisajistico por la mayor intrusion visual de todo el
conjunto final de infraestructuras viarias (preexistentes y propuestas) que debera considerarse en detalle.

Respuesta 08

Se desestima.

La conexidn prevista se ha condicionado a fases posteriores. No se considera imprescindible para el
desarrollo del sector, ni se imputa como carga urbanistica. Es una actuacion de mejora de la conectividad
en la zona. En el Plan Especial se ha representado la reserva viaria necesaria para la ejecucién de la
misma.

Esta actuacién tiene como objetivo mejorar la salida desde el casco urbano de Pugol hacia Sagunto y
Parc Sagunt por la carretera CV-309 que hoy no es posible, si no es por el Cami Fondo y de nuevo por la
V-21 hacia Parc Sagunt. Por tanto, no se ha considerado como un corredor para trafico pesado.

El desarrollo de esta actuacion supondria redactar el Proyecto Basico o Proyecto de Trazado, segun
sea la Administracion Promotora, donde se podra estudiar con todo detalle todos los aspectos
manifestados en la alegacion.

Alegacioén 09

En relacién a las afecciones a la hidrologia superficial y subterranea y a la calidad de las aguas
continentales, y atendiendo a la situacion geografica y orografia del término municipal de Pugol, una de
las desembocaduras naturales al mar de las aguas pluviales, la denominada “Gola de L’Estany”, se
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encuentra localizada al norte de la zona litoral, lindante con el TM Sagunto y en comunicacion directa con
el humedal “La Marjal dels Moros”. (...) En numerosas ocasiones, se ha reclamado que se disponga un
cordoén o espigén que rompa la energia de las olas y retenga el transporte de las gravas, como defensa
frente al taponamiento por arrastre de los sedimentos costeros.

Por tanto, deberan tenerse en cuenta los incrementos de los caudales de agua pluvial a desaguar en
los puntos receptores ya existentes (y en su caso, la ubicaciéon de nuevos), procedentes del drenaje de
las nuevas infraestructuras y zonas logistica e industrial urbanizadas, y su afeccién aguas abajo en
cantidad y calidad de las mismas en la playa de Pugol y su nucleo residencial adyacente, con riesgo de
inundacién de nuevas zonas por las interferencias en la escorrentia y concentracion de pluviales.

Respuesta 09

Las actuaciones del Plan Especial no prevén nuevos puntos de vertido de aguas pluviales mas alla de
los ya determinados con las obras de Parc Sagunt |, y el sistema de drenaje se integrara en el existente,
que ya esta dimensionado para la recogida de aguas pluviales del Area Logistica de Sagunt.

En el Plan Especial se prevé la ejecucion de una EDAR que servira para la depuracion de las aguas
residuales y pluviales del Area Logistica de Sagunt y de Parc Sagunt I.

Por otra parte, esta fuera del alcance del Plan Especial determinar actuaciones en la franja litoral, ya
en su momento tratadas con el desarrollo de Parc Sagunt I.

Alegacién 10

Se informa de que existe en el T.M. de Pucgol un itinerario turistico denominado “Ruta del Agua” para
la puesta en valor de la red de azarbes y acequias que discurren por el mismo, y que son espacios de
conectividad ecolégica y funcional. Dicha infraestructura hidraulica pertenece a la SAT I'Horta y trasegan
las aguas pluviales del municipio hasta su vertido al mar por las dos desembocaduras existentes (Gola
del Cami La Mar y Gola de I'Estany) ademas de posibles excedentes de agua de riego procedentes de
los canales de la Real Acequia de Moncada.

Respuesta 10

Por una parte, y en el espacio que han permitido las reservas de suelo de las infraestructuras
ferroviarias, se ha dejado como zonas verdes o zonas de proteccién agricola todo el limite Oeste y
Suroeste del ambito del Plan, incluyendo todo el limite con el término municipal de Pucol, de manera que
se entiende que quedara garantizada esa integracion paisajistica y funcional.

El proyecto de urbanizacion debera tener en cuenta la integracion de esas redes de riego, en lo que
respecta a la funcionalidad del transporte del agua y del drenaje, de modo que se creen itinerarios
funcionalmente equivalentes a través de las zonas verdes interiores y exteriores de la ordenacion.

Alegacion 11

Lo que si que afectaria, si finalmente se ejecutara, seria la variante de la carretera CV-309, desdoblada
que discurriese encajada entre dicha circunvalacion y el trazado de la nueva plataforma LAV Valencia-
Castellén, creando un nuevo enlace algo mas al norte de la salida hacia Puzol de la autovia V-21, en el
denominado “Ramal conexién V-21/Circunvalacion Exterior" (plano 09, del documento "06_Estudio de
Accesos Viarios", identificada en plano como "actuaciéon RIGE con circunvalacion exterior MFOM —
propuesta mejora enlace Pugol”), ya que resultaria necesario modificar algun tramo de la instalacion de
alumbrado publico de la vereda del Cami La Mar y la pasarela sobre la V-21.

Respuesta 11
En el desarrollo de los proyectos necesarios en fases posteriores, se tendran en cuenta las afecciones
a servicios existentes.

9.1.30. A30 PARC SAGUNT, S.A.

El informe de fecha 13 de mayo de 2021 (recibido el 14/05/2021) recoge las alegaciones formuladas,
que son las siguientes:
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SOBRE LA RED DE INFRAESTRUCTURAS: MOTORIZADAS Y NO MOTORIZADAS

Alegacion 01

Parque Empresarial de Sagunto, S.L como agente urbanizador del ambito de la nueva actuacion
consider6 en su estudio de viabilidad econémica del proyecto como infraestructuras basicas que son
imprescindibles para la correcta funcionalidad del Sector y que, por tanto, deben formar parte de la red
primaria de la versién preliminar del Plan Especial adscrita al sector, PCV, las siguientes:

o la remodelacion del Acceso Este 1, Acceso Este 2 en concreto la Fase |, ejecucion de acceso
provisional desde la glorieta actualmente en gjecucion en el Pk. 4+020,
e yel Acceso Norte 1 que conectara con la V-23, A-23 y A-7.

No obstante lo anterior, la version preliminar del Plan Especial propone una sobrecarga de
infraestructuras que hacen inviable el desarrollo urbanistico del sector, y cuya repercusion sobre el
aprovechamiento urbanistico resultante produciria un sobrecoste que dificultaria la venta posterior del
suelo industrial a precios medianamente competitivos.

Respuesta 01

Se estima parcialmente.

De las actuaciones incluidas en la alegacién, cabe indicar:

- Actuaciones 1 (Ramal de conexion de Pugol a CV-309) y 5 (mejora de la conexion de la CV-309 con
la V-21). Se consideran actuaciones no imprescindibles para el desarrollo del sector, por lo que se
considera su ejecucion a largo plazo y no se han asignado al agente urbanizador.

- Actuaciones 2, 3 y 4: Se consideran actuaciones a largo plazo. Estarian condicionadas a la ejecucion,

por parte del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, de las actuaciones contenidas

en el Estudio Informativo El.4-V-33 “Circunvalacion Exterior de Valencia”. Se considera que podrian

mejorar sustancialmente los accesos al Area Logistica de Sagunto, pero no han sido asignadas a

ejecutar por el agente urbanizador.

Actuacion 7: enlace Este 2. Se trata de un paso superior sobre la CV-309. La alegacion indica que

este paso superior deberia ser asumido por el adjudicatario y/o explotador de la parcela destinada a

Estacion Intermodal, y no a cargo del sector. Pero debe ser ejecutado en la primera fase de desarrollo

del Area Logistica de Sagunt. El objetivo de esta estructura es servir de acceso a Parc Sagunt | sin

necesidad de pasar por la CV-309, a través del enlace Norte desde la V-23 y el Pl Cami a la Mar,
ademas de contribuir a la mejora del trafico en la rotonda de la V-23 donde finaliza la CV-309. Se
considera carga del sector.

Actuaciones 12 y 13: Son actuaciones previstas por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda

Urbana, contenidas en el Estudio Informativo El.4-V-33 “Circunvalacion Exterior de Valencia”. No se

han cargado al desarrollo del sector.

Actuacion 14 (Conexidn desde biela con CV-309): Se consideran actuaciones a largo plazo. Estarian

condicionadas a la ejecucion, por parte del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,

de las actuaciones contenidas en el Estudio Informativo El.4-V-33 “Circunvalacién Exterior de

Valencia”. Se considera que podrian mejorar sustancialmente los accesos al Area Logistica de

Sagunto, pero no han sido asignadas a ejecutar por el agente urbanizador.

Alegacién 02

Se solicita que tanto las infraestructuras no esenciales que pueden aumentar la funcionalidad del sector
pero que no son asumibles por el proyecto como las que no aportan funcionalidad a este, se incluyan en
el Estudio Econémico de Viabilidad y en el de Sostenibilidad del Plan Especial, recogiendo de manera
explicita que las mismas deben ser a cargo de la Administracion de la Generalitat Valenciana con cargo
a su presupuesto y estableciendo un plan de etapas para su ejecucion.

Respuesta 02
Se desestima.
En el Plan Especial se indican cuales son las cargas del sector a asumir por el agente urbanizador.
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Estas actuaciones se han incluido en el Estudio de Viabilidad Econdémica y en el de Sostenibilidad
Econdmica.

SOBRE LOS ESTANDARES DE SUELO DOTACIONAL

Alegacioén 03

En relacion a las zonas verdes/espacios libres previstas en la version preliminar del Plan Especial,
Parque Empresarial de Sagunto (SL) (PES) propone la consulta de minoracion de los estandares de zonas
verdes segun la LOTUP, reduciendo del 10 al 8% aproximadamente, ya que se considera absolutamente
necesaria:

e La eliminacion de la ZV2, ZV3/EL y ZV4/EL de la Infraestructura Verde del sector, pasando a
ser estas dos zonas urbanisticas de calificacidon tGnicamente de uso privativo con destino a
parque fotovoltaico.

e En cuanto a las restantes zonas verdes se permitira también el uso de parque fotovoltaico, lo
cual debera ser recogido mediante articulado especifico en las normas urbanisticas de
ordenacion pormenorizada [...]

Respuesta 03

Se desestima.

Es indicacion del Documento de Alcance del Estudio Ambiental y Territorial Estratégico, atendiendo al
requerimiento del Servicio de Infraestructura Verde y Paisaje, establecer las medidas para garantizar un
adecuado tratamiento de los bordes de la actuacion y de la transicidon entre usos y mejorar las condiciones
de percepcion de la macro area industrial y logistica que se conformara. Ademas, afadia “debera
estudiarse la definicion de espacios y recorridos en el interior del ambito del Plan Especial que permitan
la conexion e integracion paisajistica de los espacios urbanos con los elementos de la infraestructura
verde, perimetrales y situados en el exterior del ambito, propiciando la interconexion ambiental y de
recorridos, conforme al articulo 5.2.n) de la LOTUP.”

En el Documento Inicial Estratégico se propuso como Infraestructura Verde la franja destinada a
Espacio Libre limitrofe con el Pl Cami a la Mar, a la que se ha afiadido la franja oeste, junto a la reserva
destinada a la LAV, y la zona suroeste libre de edificacién, segun las exigencias del Servicio de
Infraestructura Verde y Paisaje. Ademas, siguiendo las indicaciones de este Servicio y del Servicio
Territorial de Urbanismo de Valencia, se han definido espacios y recorridos en el interior del ambito del
PE, mejorando la imagen urbana y permitiendo la conexién de los espacios urbanos con los elementos
de la infraestructura verde. Por lo tanto, no es posible la eliminacion de ZV2, ZV3/EL y ZV4/EL de la
Infraestructura Verde del Sector ni ser consideradas de uso privativo con destino a parque fotovoltaico.

La pretension de incluir en las restantes zonas verdes el uso de parque fotovoltaico, quede descartado
igualmente, a la vista del anexo IV de la Ley 5/2014, de 25 de julio, de Ordenacion del Territorio,
Urbanismo y Paisaje, de la Comunitat Valenciana, apartado 3 3. Condiciones funcionales y dimensionales
de las zonas verdes publicas, en el que se indica que las zonas verdes:

“c) Solo se destinaran a usos generales y normales que no excluyan ni limiten la utilizacion publica
conforme a su destino, admitiéndose el uso deportivo y pequenias instalaciones de hosteleria y quioscos
de una sola planta y de superficie inferior a un 5 por ciento del total. En todo caso, de acuerdo con la
legislacion de carreteras, la zona de proteccion de las carreteras no computara como zona verde.”

Una instalacion de generacion de energia solar fotovoltaica claramente inviabilizaria el uso como zona
verde, entre otras cosas porque lo légico es que se trate de un recinto vallado, y la propia ocupacion de
las placas impediria la utilizacion publica del terreno.

En el Titulo Séptimo de las Ordenanzas, se recoge lo siguiente:

“El uso de instalaciones fotovoltaicas, se haran siempre integrados en el disefo interior de la
parcela/manzana logistica y sus edificaciones y espacios libres internos. No se permitira la instalacion de
éstas en las zonas verdes previstas en la ordenacion. Por el contrario, se podran integrar como elementos
singulares como pérgolas en la red viaria o aparcamientos en el interior de las parcelas privadas y so6lo
con el objetivo de cubrir autoconsumos (iluminacion, carga local de vehiculos, sefialética, etc) o servicios
propios de la urbanizacién que estén justificadamente documentados.”
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SOBRE LAS NORMAS DE ORDENACION PORMENORIZADA

Alegacién 04

Es importante no limitar alturas mas alla de la normativa ya vigente que les sea de aplicacion a las
nuevas actividades (no es aconsejable limitar a 35 m de manera explicita), ni tampoco establecer
ocupaciones maximas fijas para cada una de las parcelas, siendo unica preceptivo el cumplimiento de los
retiros y retranqueos obligatorios y la edificabilidad planteada para cada uno de los usos compatibles.

Respuesta 04

Se desestima.

Respecto a la limitacién de alturas:

El informe del Servicio de Infraestructura Verde y Paisaje indica que deben limitarse las alturas en el
ambito del Plan mas cercano a la A-23 y el ferrocarril, evitando asi el posible efecto de apantallamiento
desde estos importantes puntos de observacion. Por lo tanto, se ha incluido en las Ordenanzas estas
limitaciones de altura en ciertas zonas.

En este caso, una altura maxima de 35 m es equivalente a 10 alturas en el modelo residencial,
considerandose asi en el Estudio de Paisaje y en el resto de documentacién. En casos excepcionales, se
deberia llevar a cabo una tramitacién especifica de cada caso para poder establecer si es admisible o no
el incremento de altura en relacion con el impacto visual sobre el medio.

Respecto a la ocupacion maxima de parcela:

No es posible quitar esta limitacién. Uno de los principales impactos del desarrollo del Area Logistica
de Sagunto es el sellado del suelo. El sector logistico demanda grandes superficies de parcela, pero es
necesario garantizar cierta permeabilidad del terreno, consiguiéndose mediante el porcentaje maximo de
ocupacion y la necesidad de permeabilizar parte de la superficie libre, mediante las medidas indicadas en
la normativa y en el Estudio Ambiental y Territorial Estratégico.

Alegacioén 05

En relacion a la reserva de las plazas de aparcamiento debe primar de nuevo la versatilidad, dejando
la posibilidad de minoracién de las mismas previa justificacion por motivos de actividad. En general se
persigue mediante la redaccion posterior de los Programas de Actuacion Integrada (PPAI) y Proyecto de
Urbanizacién, dotar a Parc Sagunt Il de instrumentos de desarrollo para que, en funcion de las
necesidades especificas de cada una de las actividades que pretendan instalarse en dicho parque puedan
realizarse mediante Estudios de detalle, reajustes o modificacion volimenes.

Respuesta 05

En el subapartado 6.3 del Anexo IV de la LOTUP, se indica que “los estandares anteriores podran
minorarse mediante resolucion motivada de la Conselleria competente en ordenacion del territorio, previo
informe favorable de la Conselleria competente en materia de industria, cuando se trate de complejos
industriales aislados o esté previsto algun tipo de actividad productiva especial para la que no resulten
adecuados”.

Asimismo, en el subapartado 6.4, sigue diciendo que “a la edificabilidad de otros usos no industriales
que pueda existir en el ambito de actuacion, se le aplicaran los estandares exigidos en este anexo a la
edificabilidad de cada uso”. No obstante, estamos equiparando el uso logistico al industrial como usos
dominantes equivalentes.

Se va a proceder a la solicitud de minoracion de estandares de aparcamiento, que justifique la
innecesariedad de mantener este estandar, en virtud de los espacios y volumenes que la actividad
logistica consume en relacion con el niumero de trabajadores y rotacion de vehiculos pesados y ligeros
en sus instalaciones.
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SOBRE LA HIDROLOGIA Y DRENAJE

Alegacién 06

Se ha considerado en el Estudio hidrolégico, climatoldgico y de drenaje un periodo de retorno de 10
anos, lo cual se considera suficiente, pero debera ser contrastado con la CHJ como organismo de cuenca.

Respuesta 06

Se estima.

Los calculos se centran en el predimensionamiento de las redes de drenaje urbano donde las empresas
concesionarias y servicios municipales aplican como periodo de retorno el de 10 afos, que es el que
usualmente se toma para su dimensionamiento. Posteriormente, cuando se elaboren los proyectos de
urbanizacion, se utilizaran los periodos de retorno mas aconsejables segun la normativa vigente para el
disefio y proyecto de instalaciones y elementos de laminacion de avenidas, encauzamientos o drenaje.

Alegacién 07

No se ha considerado que los colectores de pluviales existentes en Parc Sagunt | han sido disefiados
y ejecutados considerando toda la cuenca vertiente del nuevo poligono Parc Sagunt I, por lo que es
necesario reconfigurar dichas actuaciones.

Nuestra propuesta pasa por ubicar tanques de tormenta, fundamentalmente en la zona definida como
SUDS del estudio de referencia disefiados para aliviar a los colectores de pluviales de Parc Sagunt I
recargando de esta forma la Marjal dels Moros a través de las lagunas ya excavadas y ejecutadas en su
zona verde.

Respuesta 07

Se estima.

Se ha incorporado en el Estudio Hidrolégico, Climatoldgico y de Drenaje la conexidn con los colectores
de pluviales existentes de Parc Sagunt | en caso de desborde de los depdsitos de retencion de pluviales.
No obstante, en el Estudio se hacen las siguientes propuestas:

- Las primeras aguas de tormenta siempre contendran una concentracién de contaminantes
elevada, por lo que es necesario derivarlas al sistema de saneamiento desde los tanques de
retencién localizados en el Area Logistica de Sagunt, antes del cruce de la CV-309, y enviarlas
a la futura EDAR.

- Se ha propuesto la recarga del acuifero de la Marjal dels Moros desde la zona oeste del Area
Logistica, de manera que se consiga reponer, en la manera de lo posible, el comportamiento
del ciclo hidrico en sustitucion de las tablas de huerta que van a desaparecer por el desarrollo
del Area Logistica.

SOBRE EL ESTUDIO HIDROLOGICO

Alegacién 08

Deben incluirse como posibles fuentes para la obtencion de recursos hidricos, tanto la desaladora
como la reutilizacion de aguas pluviales, excedentes de riego de los derechos ya existentes de los campos
actualmente en produccion y la reutilizacién de aguas residuales, con el objetivo inicial de PES de ejecutar
una EDAR en exclusividad para la depuracion de sus vertidos.

Respuesta 08

Se estima.

Se ha anadido en el Estudio de recursos hidricos la reutilizacion del agua depurada en la EDAR
gestionada por Parque Empresarial Sagunto SL. Para disponer de estos recursos se debera tramitar la
correspondiente concesion.
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SOBRE LOS ESTUDIOS DE VIABILIDAD Y SOSTENIBILIDAD ECONOMICA

Alegacién 09

A priori, las previsiones iniciales de PES, pasan por la ejecucion de la AUI1 junto con la Salida a nivel
de rotonda cv309 (acceso este 2) PK 4 a PES 2, y ACCESO NORTE DESDE Parc Sagunt Il - PASO
INFERIOR ffcc - V23 A23 y A7 norte que formaran la red estructural basica previa para la ejecucion del
nuevo Parque Empresatrial.

Por ello, se solicita por considerarlo absolutamente necesario, eliminar el Plan de Etapas propuesto
por la version preliminar, por no ajustarse en absoluto a las necesidades del mercado, a las previsiones
de Parque Empresarial de Sagunto S.L. y a los objetivos fijados por Presidencia de la Generalitat
Valenciana.

Respuesta 09

Se desestima.

La red estructural basica a ejecutar desde el inicio es la indicada en el Plan Especial.

El acceso Este 1 es existente y puede utilizarse desde el primer momento ejecutando el vial paralelo
ala CV-309. Ademas, el acceso Este 2, debe ejecutarse también en una primera fase, teniendo en cuenta
que contribuira a reducir el trafico en la interseccion de la CV-309 con la V-23.

La propuesta de actuaciones en la red viaria obedece a necesidades establecidas en el estudio de
trafico elaborado. El disefio de estas actuaciones y su ejecucion obedecen a criterios técnicos y de interés
general por los efectos que tendra la actuacion sobre el trafico general de la zona.

RESPECTO A LA TERMINOLOGIA UTILIZADA

Alegacién 10

La version preliminar designa inadecuadamente a cada ambito de desarrollo integral previsto como
“AlU”. Esta denominacion resulta confusa e inadecuada puesto que una “AlU” es una “Agrupacion de
Interés Urbanistico”. Por lo tanto, el término que se deberia utilizar es “Actuacion Integrada” (Al-X).

Respuesta 10
Se estima.
Se ha cambiado la denominacién de cada ambito de desarrollo por Al-X (Actuacion Integrada)

9.1.31. A31 CPTOPM-SUBDIRECCION GENERAL DE MOVILIDAD

El informe de fecha 18 de octubre de 2021 recoge las siguientes observaciones:

Se informa favorablemente:
e Elestablecimiento de la zona de proteccion de ancho 25,00 m, medidos desde la arista exterior
de la calzada mas proxima, en el Plan Especial del Area Logistica de Sagunt en tramitacion.
e La ejecucion de un paso superior sobre la CV-309 en la fase inicial de desarrollo del sector,
que evite sobrecargar la CV-309 y su conexién con la V-23.
e Laejecucion de ramales de entrada y salida desde la CV-309 hacia el vial SCV-12 en la rotonda
prevista junto al PI Cami a la Mar.

9.2. ANALISIS DE INFORMES. GRUPO B. EMPRESAS SUMINISTRADORAS

9.2.1. B01 ENAGAS TRANSPORTE SAU

El informe de fecha 20 de abril de 2021 (recibido el 22/04/2021) recoge las alegaciones formuladas,
que son las siguientes:
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Alegacion 01

Existe afeccion de la obra proyectada con nuestro gasoducto BVV26”, Desd. Tivissa-Paterna 407,
Ramal conexién Sagunto y fibra dptica que discurre anexa.

ENAGAS tiene autorizacion de instalaciones por Orden del Ministerio de Industria y Energia para la
conduccion de gas natural y que, de acuerdo con el RD 1434/2002, de 27 de diciembre, y segun el art.
69 punto 4, las afecciones de cualquier tipo de obras por terceros que afecten a la zona de servidumbre
de las conducciones de transporte de gas deberén ser solicitadas a las dependencias de Industria y
Energia correspondientes.

Respuesta 01

Se estima.

Dado que la zona Oeste del Sector se ha visto condicionada por las afecciones ferroviarias, se propone
que, en la fase de Proyecto de Urbanizacion, se estudie el desvio de la conduccién o conducciones que
puedan resultar afectadas por una de estas dos alternativas:

1. Por el propio viario interno del sector, estableciendo las servidumbres oportunas
2. Por el borde oeste del sector, en lo que no afecte a la zona de reserva ferroviaria prevista en
los estudios del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana

9.2.2. B02 SAGGAS, S.A. — PLANTA REGASIFICACION DE SAGUNTO

El informe de fecha 19 de abril de 2021 (recibido el 22/04/2021) recoge las alegaciones formuladas,
que son las siguientes:

Alegacion 01

Parte del trazado del gasoducto de su titularidad discurre por el area afectada por el Plan Especial del
Area Logistica de Sagunto.

Por los terrenos que discurre, existe el reconocimiento de un derecho de servidumbre permanente de
paso en una franja de cuatro (4) metros de ancho, dos (2) a cada lado del gje.

Respuesta 01

Se estima.

Comprobados los planos presentados en la alegacion, el trazado sigue una poligonal por los bordes
Noreste y Este del ambito del sector, que se corresponde, bien con la zona de reserva de infraestructuras
paralela a la margen izquierda de la carretera CV-309 (y en su caso una posible afeccién ferroviaria en
las conexiones previstas por el Estado), bien por las parcelas SQL2, SQL3, y ZV4/EL. Por todo ello, se
considera que el trazado del gasoducto, especialmente el tramo entre los vértices VS-37 a VS-42, es
totalmente compatible con la ordenacion.

En cualquier caso, en los planos de informacion se ha incorporado el trazado de acuerdo con las
coordenadas facilitadas por la empresa de cada uno de sus vértices, a los efectos de salvaguardar la
servidumbre de cuatro metros del mismo.

Alegacién 02

En relacién a la solicitud de informacién sobre las necesidades y condiciones técnicas minimas
imprescindibles de los proyectos, obras e instalaciones que deban ejecutarse con cargo a la actuacion
del Plan Especial del Area Logistica de Sagunto, de acuerdo a la informacién proporcionada, les
indicamos:

De forma general, todas las afecciones deben realizarse siguiendo el documento adjunto “Normas para
la autorizacion a la propiedad solicitante de cruce y/o paralelismo de conducciones y otros servicios de
naturaleza diversa con el gasoducto de @ 30" de SAGGAS en Sagunto (Valencia). Condiciones generales.
Rev. 4. Noviembre 2020.”

Respuesta 02
Se estima.
Se tendra en cuenta en los proyectos de urbanizacion que se desarrollen posteriormente.
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9.2.3. BO3 SINDICATO Y JURADO DE RIEGOS DE SAGUNTO

El informe de fecha 22 de abril de 2021 (recibido el 22/04/2021) recoge las alegaciones formuladas,
que son las siguientes:

Alegacion 01

Muestran su “absoluta conformidad en relacién con el apartado referido a la ‘Propuesta de origen del
agua demandada’ que concluye con la proposicion de un suministro mixto desde la dotacién general de
reserva existente para la zona de Sagunto, asi como de la propia dotacion de reserva de la planta
desaladora

Respuesta 01

Alegacioén 02

Se manifiesta que la red de acequias en esta zona actua ya como azarbes de drenaje, “por lo que
debera tenerse en cuenta los puntos en que esas acequias se intercepten y darles continuidad para una
correcta evacuacion de las aguas en periodos o momentos de lluvia’.

Son las acequias conocidas como Torre, Rolls, Creu, Codonyers, Pellers, Malapara, Canyaret, Povo,
Mar, Marjals, Corbello, Cuadrella o Labairent. Todas ellas se veran interceptadas por el area logistica y
tfodas ellas, integradas en el sistema de evacuacion, recogen aquas pluviales caidas fuera del area del
Plan Especial. Desde nuestro punto de vista, son caudales a tener en cuenta para el buen desarrollo del
area prevista.

Respuesta 02

Se estima.

La presencia de dicha red de acequias se ha manifestado tanto en el Estudio de Paisaje como en el
resto de documentos ambientales que acompanan al Plan Especial. Se considera que, dado que el grado
de definicion de un Plan Especial no es el suficiente para tratar con detalle la integracion de la
funcionalidad actual de las acequias con los sistemas de drenaje sostenible, deberan ser los Proyectos
de Urbanizacion los que consideren, tanto la integracién funcional como la que corresponda a las
condiciones ambientales y paisajisticas, de estas infraestructuras de riego.

9.2.4. BO4 AIGUES DE SAGUNT

El informe de fecha 24 de mayo de 2021 (recibido el 25/05/2021) recoge las siguientes observaciones:

Alegacion 01

Respecto a los recursos hidricos necesarios para el abastecimiento, informa que las dotaciones de
abastecimiento establecidas para Sagunt por el Consorcio de Aguas de Camp de Morvedre, es de
8.655.148 m3/ano, de los cuales se estan utilizando algo mas de 6.000.000 de m3, por lo que se considera
insuficiente, y que de darse nuevos suministros debera estudiar la repercusion técnico-econémica en el
servicio.

Respuesta 01

En el Estudio de Recursos Hidricos se indica que la puesta a pleno rendimiento de la Estacion
Desaladora de Sagunt, permitira garantizar dicho suministro, no siendo objeto de este Plan Especial
consideraciones que alteren las condiciones administrativas y econdmicas de la actual concesion del
servicio municipal de Agua y Alcantarillado.

Alegacioén 02

Respecto a la definicion de redes de agua potable y saneamiento, precisan de una informaciéon mas
detallada sobre las soluciones de evacuacion de aguas pluviales y residuales, y calidades de la red agua
potable.
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Respuesta 02

Se desestima.

La definicién de soluciones técnicas de las redes de agua, saneamiento y pluviales se definiran en
el/los proyecto/s de urbanizacion, que llevaran su tramitacion igualmente de supervision y aprobacion
técnica.

9.2.5. BO5S ENTIDAD METROPOLITANA DE SERVICIOS HIDRAULICOS (EMSHI)

El informe de fecha 14 de mayo de 2021 (recibido el 17/05/2021) recoge las siguientes observaciones:

Alegacioén 01

Manifiesta que segun la empresa operadora EMIMET, S.A., las actuaciones previstas en el Plan
Especial del Area Logistica de Sagunto no afectan a instalaciones o infraestructuras de la EMSHI, ni
tampoco esta previsto aportar caudales desde la red de EMSHI.

Respuesta 01
No hay consideraciones.

9.2.6. B06 RED ELECTRICA ESPANOLA

El informe de fecha 30 de junio de 2021 (recibido el 02/07/2021) recoge las siguientes observaciones:

Alegacion 01

Pueden resultar afectadas las siguientes instalaciones propiedad de Red Eléctrica de Espana:

- L/E 400 kV D/C Gaussa-Morvedre 1y 2, desde el apoyo 6 hasta el apoyo 16

- L/E 220 kV D/C Sagunto-Vall D’uxo / Morvedre B-Sagunto, desde el apoyo 5 hasta el apoyo
6

- L/E 220 kV Sagunto-Vall D’uxo, desde el apoyo 6 hasta el apoyo 7

- L/E 220 KV Eliana-Morvedre B, desde el apoyo 9S hasta el apoyo 1B

- L/E 220 kV D/C Morvedre B-Sagunto / Eliana-Morvedre B, desde el apoyo 1B hasta el apoyo
9B

- L/E 220 kV Morvedre B-Sidmed, desde el apoyo 7B hasta el apoyo 18

Les rogamos se tenga en cuenta esta instalacion en el proyecto de referencia, considerando que
cualquier afeccion debera estar conforme al Real Decreto 1955/2000 y al Reglamento sobre Condiciones
Técnicas y Garantias de Seguridad en Lineas Eléctricas de Alta Tensiéon aprobado en Real Decreto
223/2008, de ahora en adelante RLAT.

Cualquier actuacion en la zona de influencia de la linea debe garantizar la servidumbre de paso aéreo
de energia eléctrica con el alcance que se determina en la Ley 24/2013 de 26 de diciembre, del Sector
Eléctrico, y el Real Decreto 1955/2000 que, entre otros requisitos, establecen el derecho de paso o acceso
para atender al estableci-miento, vigilancia, conservacion, reparacion de la linea eléctrica y corte de
arbolado, si fuera necesatrio.

Respuesta 01

Se estima.

Las lineas de 400 Kv y 220 Kv discurren por la zona norte del sector, que esta definido en el Plan como
Zona Verde EL4 y parcelas SQL-3 y SQL-2.

Solo podria darse la afeccion de la linea 220 kV “Morvedre — SIDMED” que alimenta a la subestacién
de dicha factoria, puesto que atraviesa la parcela SQL-2 y parcialmente la parcela SQL-3.

La ordenacion tiene en cuenta en todo caso la posicidn de las torres de las lineas existentes e integra
la servidumbre de dicha linea en el plano .07 del Plan Especial.
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Alegacién 02

Una vez que el proyecto sea definitivo en el entorno de las lineas, les solicitamos que nos envien
informacion suficiente para comprobar si se producen afecciones a la linea y verificar el cumplimiento de
la normativa vigente.

Respuesta 02
Se realizara el envio de la documentacion definitiva.

9.2.7. BO7 IBERDROLA

El informe de fecha 2 de junio de 2021 (recibido el 14/06/2021) recoge las siguientes observaciones,
indicando que se recogen las infraestructuras de alimentacion exterior necesarias enumerando, en su
caso, el numero de Subestaciones nuevas o ampliaciones de estas y una estimacion de salidas de nuevas
lineas desde Subestaciones existentes, dejando para el momento de pormenorizacion y gestion a través
de PAU’s o Proyectos de Urbanizacion el detalle correspondiente y la posible variacion del informe en
base al actual estado de la red.

RESPECTO A LAS SERVIDUMBRES DE LA RED DE ENERGIA ELECTRICA

Alegacioén 01

Redes de Muy Alta Tension y Alta Tension

Por el ambito del Plan Especial discurren lineas de Muy Alta Tension (220 kV) cuya titularidad
corresponde a Red Eléctrica Espafola quien debera emitir su correspondiente informe sobre las
condiciones de servidumbre, acceso y proteccion a las mismas.

Asimismo, también existen lineas Alta Tension (66 kV), para las que no se ha considerado las zonas
de servidumbre, acceso y proteccion, siendo posible estudiar su soterramiento si se solicita.

En cualquier caso, se tendra en cuenta que el articulo 162.1 del Real Decreto 1955/2000 establece la
obligatoriedad de obtener, para construir en parcelas afectadas por lineas de alta tension, la autorizacion
por parte de la Administracion competente, por lo que se habra de consultar a la empresa titular, en este
caso i-DE Redes Inteligentes S.A.U., previamente a la concesion de licencias e inicio de las obras.
También se tendran en cuenta las limitaciones recogidas en su articulo 162.3.

Respuesta 01

Se estima.

La ordenacion tiene en cuenta en todo caso la posicién de lineas eléctricas e integra la servidumbre
de dicha linea en el plano 1.07 del Plan Especial.

Alegacioén 02

Redes de Media Tensién y Baja Tension

En el ambito del Plan Especial, también existen lineas de 20 kV. que habran de ser soterradas,
integrandolas en el disefio urbanistico de la actuacion que quede afectada.

Los posibles soterramientos de lineas se realizaran una vez definidas las alineaciones y rasantes,
discurriendo las mismas por viales publicos, adaptandose al planeamiento, manteniendo a salvo su
servidumbre, con una ordenacion pormenorizada compatible con la misma, de acuerdo con las
indicaciones de la empresa titular, en este caso i-Redes Eléctricas Inteligentes S.A.U.

De igual forma, los centros de transformaciéon que existan en el ambito del Plan Especial y cuya
ubicacion no resulte compatible con el nuevo planeamiento seran sustituidos por nuevos centros de
transformacion.

Las redes de baja tension también seran sustituidas, por nuevas redes que atiendan los suministros
que de ellas dependan desde los nuevos centros de transformacion.

Respuesta 02
Se estima.
Los proyectos de urbanizacion tendran en cuenta las reposiciones necesarias.

PARTICIPACION PUBLICA
87



£{ GENERALITAT

VALENCIANA
\Q Conselleria de Politica

Territorial, Obres Publiques
i Mobilitat

PLAN ESPECIAL DEL AREA LOGISTICA DE SAGUNTO

Alegacioén 03

Precauciones de trabajos en proximidad de instalaciones eléctricas existentes

En todo momento se cumplird con lo establecido en el RD 1627/1997 (Disposiciones minimas de
Seguridad y Salud en las Obras de Construccion), y en el RD 614/2001 (Disposiciones minimas para la
proteccion de la salud y seguridad de los trabajadores frente a riesgo eléctrico), y contactar con la empresa
suministradora.

Respuesta 03

Se estima.

En los proyectos de urbanizacion que se desarrollen se tendran en cuenta estas precauciones.
RESPECTO A LA INFRAESTRUCTURA ELECTRICA INTERIOR

Alegacién 04

Para atender el crecimiento de la demanda eléctrica recogido en el Plan, es necesario prever la
construccion de una nueva subestacion y su linea de alimentacion de 132 kV. La construccion de esta
nueva subestacion se concretara junto con el desarrollo urbanistico de las Actuaciones Integradas de
Urbanizacion.

Dado que su alimentacién se realizara desde el sistema de 132 kV. que i-DE Redes Eléctricas
Inteligentes S.A.U. tiene previsto realizar en la ST Morvedre, su ubicacion estara proxima la Autovia V-
23, ya que las lineas del sistema de MAT con las que se anillaria la nueva subestacion discurren por el
lado proximo a la misma.

Asimismo, sera necesario el desarrollo y refuerzo de lineas de media tension desde las subestaciones
existentes, para la integracion en la red de 20 kV de la nueva subestacién y conseguir una garantia y
fiabilidad del suministro optimas.

La ubicacion y concrecion de estas instalaciones se realizara en los proyectos de urbanizacion
debiendo el Agente Urbanizador solicitar el informe técnico econémico para la obtencion los
correspondientes permisos de acceso y conexion.

Respuesta 04
Se estima.
En los proyectos de urbanizacion se tendran en cuenta los requerimientos.

RESPECTO A LA INTERCONEXION CON LOS SISTEMAS EXTERNOS

Alegacioén 05

Para la alimentacion de la nueva subestacion transformadora y su interconexion son las redes
existentes de alta y media tension, sera preciso la ejecucion de nuevas lineas cuyos trazados, tienen que
ser asumidos en el Plan y en sus correspondientes proyectos de urbanizacion, aunque parte de ellas
discurran fuera de su ambito.

Respuesta 05
Se estima.
En los proyectos de urbanizacion se tendran en cuenta los requerimientos.

RESPECTO A LAS SUBESTACIONES Y LINEAS DE MAT DE TENSION>132 KV

Alegacion 06

En relacion con las infraestructuras eléctricas de MAT incluidas en el Art. 73 de la Ley 16/2003, de 17
de diciembre, de Medidas Fiscales, de Gestion Administrativa y Financiera, y de Organizacién de la
Generalitat que sean declaradas de utilidad publica, se tendra en consideracién segun lo establecido en
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los articulos 74 y 75, que los planes y proyectos de construccion de dichas infraestructuras prevaleceran
sobre cualquier instrumento de planificacion u ordenacioén territorial o urbanistica.

Respuesta 06
Se tiene en cuenta.

9.3. ANALISIS DE INFORMES. GRUPO C. OTROS INTERESADOS

9.3.1. C01 ACERLORMITTAL ESPANA, S.A.

Las alegaciones presentadas por la empresa en su escrito de fecha 15 de abril de 2021 (recibido el
20/04/2021) son un total de TRES, que se resumen y contestan seguidamente:

OCUPACION DE INSTALACIONES

Alegacion 01

En la documentacién del plan (plano 5.4), consta un area de RESERVA FERROVIARIA, que invade la
zona noroeste del recinto de la planta de ACERLOR MITTAL. Se solicita aclaracion sobre la situacion de
dicha zona.

Respuesta 01

El grafiado de dicha area recoge la informacién suministrada por la Direccion General de Ferrocarriles
del Ministerio de Transportes Movilidad y Agenda Urbana, sobre el Estudio Informativo en redaccién sobre
la mejora de accesos al Puerto de Sagunto desde la linea Zaragoza-Teruel.

Por tanto, en lo que respecta a este Plan Especial, no implica ningun cambio en el régimen actual del
suelo, y, por tanto, de la superficie propiedad de la empresa. Sera en todo caso dicho Estudio Informativo,
el que podra establecer algun tipo de servidumbre o afeccién sobre dicha parcela.

INCREMENTO DE TRAFICO SOBRE LA ROTONDA DE ENTRADA AL PUERTO DE SAGUNTO

Alegacioén 02

Se alega que dicha rotonda tiene en la actualidad problemas de acceso, “por la utilizacion obligada
para las mas de 1.500 personas que diariamente acceden a las instalaciones de mi representada’, y otros
usuarios habituales, y se solicita un nuevo acceso desde el Area Logistica hacia la autovia V-23

Respuesta 02

Se desestima.

Al prever los enlaces Norte 1, Este 1 y Este 2, asi como el vial PCV-B paralelo a la CV-309 y el vial
existente en Parc Sagunt | también paralelo a la CV-309, se consigue que la distribucién del trafico por el
interior del Area Logistica de Sagunt y por Parc Sagunt | se haga por los viales internos, sin necesidad de
utilizar la CV-309 como via distribuidora como se utiliza actualmente en Parc Sagunt I. De esta manera,
el trafico en la rotonda no se incrementara, sino que se vera reducido.

AFECCIONES A LA EMPRESA POR PROYECTO DE NUEVO ACCESO FERROVIARIO

Alegacioén 03

Solicita se tengan en cuenta las alegaciones presentadas al proyecto de Nuevo Acceso Ferroviario al
Puerto.

Respuesta 03

Se desestima.

No corresponde a este Plan Especial las condiciones técnicas que se establezcan para el Nuevo
Acceso Ferroviario al Puerto de Sagunto, por lo que no ha lugar a contestar a dicha alegacion.
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9.3.2. C02 ASOCIACION DE EMPRESARIOS DEL CAMP DE MORVEDRE — ASECAM

El informe de fecha 3 de mayo de 2021 (recibido el 04/05/2021) recoge las siguientes observaciones:

Alegacion 01

Incremento de trafico sobre la rotonda de entrada al Puerto de Sagunto, existente en la entrada
principal Sur desde la CV-309 a la poblacién del Puerto de Sagunto, de utilizaciéon obligada para muchos
de los empleados que acceden a Parc Sagunt, y a las industrias de AGC, Arcelor, Pilkington...que la
emplean sobre todo para sus trayectos entre el Puerto de Sagunto y zonas costeras del Sur por la CV-
309. Calculamos que haran uso de esta rotonda diariamente unos 2500 vehiculos utilitarios.

Esta glorieta puede representar importantes problemas en horas punta de entrada y salida del trabajo,
de producirse un incremento del trafico absorbido por la misma, lo que impactaria sobre todos sus
usuarios en caso de producirse retenciones en este punto, si no se ejecuta un acceso adecuado a la V23
desde la nueva zona logistica planeada. Ademas de todo el trafico rodado de camiones y furgonetas que
deben acceder al nucleo urbano o a la V23 desde la nueva area logistica.

Seria por tanto conveniente, la inclusién en el proyecto de un acceso desde la nueva Area Logistica a
la V23, estableciéndose un itinerario alternativo que no obligue a pasar por dicha rotonda al nuevo trafico
previsto que vaya a acceder o salir del area logistica, dado que esta glorieta presenta ya actualmente un
altisimo nivel de saturacion en determinados momentos del dia.

Respuesta 01

Se desestima.

Al prever los enlaces Norte 1, Este 1 y Este 2, asi como el vial PCV-B paralelo a la CV-309 y el vial
existente en Parc Sagunt | también paralelo a la CV-309, se consigue que la distribucién del trafico por el
interior del Area Logistica de Sagunt y por Parc Sagunt | se haga por los viales internos, sin necesidad de
utilizar la CV-309 como via distribuidora como se utiliza actualmente en Parc Sagunt I. De esta manera,
el trafico en la rotonda no se incrementara, sino que se vera reducido.

9.3.3. C03 AUTOS VALLDUXENSE, S.L.

El informe de fecha 4 de mayo de 2021 (recibido el 05/05/2021) recoge las siguientes observaciones:

Alegacion 01

Respecto a las propuestas de prolongacion decir lo siguiente:

- La configuracioén de las lineas urbanas de Sagunt fue modificada el 13 de abril. Ahora hay tres
lineas, la D, que conecta Sagunt con la estaciéon de Renfe y el Port de Sagunt y las lineas
circulares C1 y C2, que conectan ambas los ntcleos de Sagunt y Port de Sagunt.

- La prolongacién de cualquiera de estas lineas supondria una penalizacion grave sobre la
estructura de demanda existente en la red, fuertemente caracterizada por las conexiones entre
los nucleos principales del municipio, Sagunt y el Port de Sagunt y entre el Port de Sagunt y la
estacion de Renfe, pues el tiempo de recorrido se incrementaria de forma claramente
disuasoria.

- Esta distorsion sobre las necesidades de movilidad de la ciudadania de Sagunt hace del todo
insostenibles estas propuestas de prolongacion, que deberian ser descartadas.

Respuesta 01
Se estima.
Se ha modificado el Plan de Movilidad, descartandose la prolongacion de las lineas urbanas de Sagunt.

Alegacioén 02

Respecto a la propuesta de modificacion del recorrido de la linea metropolitana 115, que conecta
Canet, el Port de Sagunt y Sagunt con Valencia, las consecuencias sobre la estructura de demanda
existente serian las mismas:
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- Se genera un incremento de recorrido que no beneficia a las personas usuarias existentes,
cuyo objetivo es acceder a la ciudad de Valencia y no a la nueva zona logistica.

- El incremento de 8 minutos de recorrido propuesto penalizaria estas conexiones actuales,
haciendo el servicio menos atractivo con las consecuencias sobre la pérdida de viajeros que
ello conllevaria y el riesgo que se produjera un trasvase modal al vehiculo privado.

- Estas externalidades, no deseadas, deben hacer descartar por completo la alternativa de
modificacion del recorrido de la linea.

Respuesta 02

Se estima.

Se han revisado las propuestas del Plan de Movilidad. Este plan estara subordinado a los diferentes
Proyectos de Servicio Publico de Transporte de Viajeros por Carretera que la Generalitat Valenciana esta
desarrollando y de las concesiones posteriores, asi como a las revisiones necesarias a medida que se
vaya desarrollando el sector.

Alegacioén 03
Se proponen las siguientes actuaciones:
- Crear dos nuevas paradas de autobus, mediante apartaderos en la CV-309 junto a los accesos
Este 1y 2.
- Crear, tal y como describe el estudio de movilidad, un servicio lanzadera entre la estacion de
Renfe de Sagunt y la nueva zona logistica.
- Creacion de un servicio de transporte publico de bicicleta.

Respuesta 03

Se estima.

Se ha modificado el Plan de Movilidad y se han desarrollado estas propuestas en las correspondientes
fichas (fichas D, F y G).

9.3.4. C04 ACCIO ECOLOGISTA AGRO

El informe de fecha 9 de mayo de 2021 (recibido el 11/05/2021) recoge las siguientes alegaciones:

Alegacioén 01

El presente Plan especial del area logistica de Sagunto, con otra serie de infraestructuras logisticas
complementarias, portuario, ferroviario, y del transporte por carretera, y plantea unas perspectivas de
crecimiento econdémico, que estan supeditadas al desarrollo de dichas infraestructuras, algunas de las
cuales se encuentran todavia en proceso de planificacion y disefio. Ademas, el plan significa sacrificar un
fotal de 5.568.645 m2, en base a unas estimaciones de crecimiento econémico y a un escenario futuro
asentado en el fenébmeno de la globalizacion, la concentracion empresarial y la deslocalizacién de la
produccion.

Respuesta 01

Se desestima.

Cabe recordar que la figura actualmente en tramitacion es la de un Plan Especial de Ordenaciéon que
se desarrolla sobre un suelo ya reservado para estos usos de acuerdo con el Proyecto de Homologacion
aprobado, junto al Plan Parcial de Parc Sagunt, en el afio 2003. Han pasado 18 afos desde el inicio de
este primer desarrollo y, por tanto, se considera que la planificacion estratégica de estas instalaciones,
deben considerar plazos suficientemente amplios en el tiempo.

Por otra parte, igualmente se debe considerar que no es cierto que suponga el sacrificio de 5.568.645
m2, dado que, de los mismos, unos 2,8 millones de metros cuadrados seran finalmente parcela neta
dedicada a usos logisticos o terciarios, mientras que se generan suelos destinados a infraestructura verde
que ocupan mas de un millén de metros cuadrados. Igualmente, la planificaciéon de esas infraestructuras
que “estan en proceso de disefio”, como las ampliaciones de las infraestructuras ferroviarias, ampliamente
demandadas por la sociedad valenciana, como la conexion LAV entre Valencia y Castellén que permita
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descongestionar el corredor de cercanias, y el acceso ferroviario directo a la ampliacion del Puerto de
Sagunto desde Teruel, ha obligado a emplear parte del suelo bruto inicial a esa prevision para la
planificacién conjunta de las infraestructuras.

Finalmente, debe considerarse que, aun siendo importante el papel del Puerto de Sagunto y Puerto de
Valencia, no es menos importante la necesidad de contar con un nodo intermodal en la Comunidad
Valenciana que permita centralizar el intercambio modal con el ferrocarril en las exportaciones de la
Comunidad hacia Europa, en una ubicacion suficientemente céntrica para las empresas valencianas, pero
que evite afectar a la red de cercanias de la ciudad de Valencia en el aspecto ferroviario, y cuyas
caracteristicas de estructura de parcelas permita la implantacién con el menor impacto posible.

Alegacién 02

A pesar de que el objeto del Plan Especial del Area Logistica de Sagunto es el desarrollo de toda la
zona reservada en el planeamiento municipal como reserva en la denominada zona de “Parc Sagunt II”,
hoy, el area sigue estando clasificada como Suelo No Urbanizable Comun en el Plan General de Sagunto.
Sin embargo, se insta a la sociedad publica Parque Empresarial de Sagunto S.L., a comenzar ya el
expediente de expropiacion forzosa a través del tramite de la tasacién conjunta, dando por seguro este
cambio de uso en el Plan General

Respuesta 02

Se desestima.

Cualquier procedimiento iniciado por terceros, como el manifestado en la alegacion, es totalmente
independiente de la redaccion y tramitacion del presente Plan Especial, por lo que no ha lugar a proponer
respuesta a esta alegacion en lo que atafie al mismo.

Alegacién 03

La Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana (ETCV), 1/2011, de 13 de enero, del Consell, y
que entr6 en vigor el 20 de enero de2011, en su Documento de Alcance, emitido por la Comisién de
Evaluacion Ambiental, en materia de crecimiento de suelo para actividades econémicas, indicaba lo
siguiente: “Que el indice maximo de crecimiento establecido en la ETCV para actividades econémicas en
el municipio de Sagunt es de 3.809.094 m?”. No obstante, se indicaba que “este limite maximo puede ser
superado al situarse en una zona calificada por la ETCV como de ambito estratégico, en concreto como
un nodo de actividad de conformidad con las directrices 104 y 111, de caracter vinculante”. El ambito del
Plan Especial una vez redelimitado extrayendo del mismo las reservas ferroviarias, tiene una superficie
de 5.568.645,50 m2. El suelo destinado a actividades econémicas en el ambito del plan, del uso logistico,
industrial y terciario es de 2.830.707 m2, y la terminal intermodal ferroviaria ocupa una superficie de
658.367 m2, haciendo un total de 3.489.075 m2, muy préximo al maximo crecimiento establecido por la
ETCV para el municipio de Sagunt. No obstante, para la entidad promotora y la Conselleria de Politica
Territorial, Obras Publicas y Movilidad, adaptando lo que se indica en la directriz 111, que dice que es
posible flexibilizar el indice méximo de crecimiento para actividades econémicas en los Ambitos
Estratégicos, considera que Sagunto lo es y aumenta la superficie hasta el total de 5.568.645,50 m2
actuales.

Respuesta 03

Se desestima.

El Plan Especial estd sometido a Evaluacion Ambiental y Territorial Estratégica y para ello, se ha
redactado el correspondiente Estudio Ambiental y Territorial Estratégico y el resto de los documentos
anexos al Plan Especial. Con esta tramitacion, se abordan los problemas ambientales y sociales que
pueda generar la actuacion y permite establecer medidas que los atenuen, corrijan 0 compensen.

Por otra parte, la superficie ocupada por la estacion intermodal, si bien es una actividad econdémica, es
igualmente una infraestructura de transporte terrestre, recogida como tal tanto en la Ley 38/2015 de 29
de septiembre del sector ferroviario, como en la Ley 6/2011 de 1 de abril de Movilidad de la Comunidad
Valenciana. Por ello asi se ha considerado y se ha justificado posteriormente al Documento de Alcance,
que es una infraestructura estratégica que no depende de las necesidades del mercado de suelo industrial

PARTICIPACION PUBLICA
92



% GENERALITAT

VALENCIANA
\Q Conselleria de Politica

Territorial, Obres Publiques
i Mobilitat

PLAN ESPECIAL DEL AREA LOGISTICA DE SAGUNTO

y logistico. Por tanto, la propuesta de suelo logistico se limita a los 2.830.707 m? propuestos en el Plan
Especial, compatible con el crecimiento establecido por la ETCV.

Alegacién 04

Se hace una alegacion general en materia de movilidad, que se resumen a continuacion:
- No se ha tenido en cuenta el impacto que puedan tener los traficos de mercancias por carretera
entre el Puerto de Valencia y el Puerto de Sagunto.
- Solo se proponen ampliaciones de algunas lineas de autobuses y lanzaderas, considerandose
que son propuestas “incompletas” y “poco consistentes” ya que:

o No hay un calculo del porcentaje de personas que accederan a su puesto de trabajo en esta
area logistica utilizando servicios publicos de transporte, ni si los existentes en la actualidad
podrian sostener un supuesto aumento de la demanda, si no se prevé un incremento en el
numero y frecuencia de estos, y sin perjudicar a los usuarios que tengan como destino
Valencia, por ejemplo.

e No se define si existira algun tipo de obligacion para que las empresas logisticas que se
instalen efectivamente dispongan de servicios lanzadera para sus trabajadores/as, o si se
espera que lo hagan voluntariamente, sin tener en cuenta factores de rentabilidad, por
ejemplo. Tampoco se especifica si se les exigira alguna medida mas para el fomento de una
movilidad sostenible.

e En relacion con el desarrollo de la red ciclista, no se detalla si ésta sera una prioridad. No se
establece el calendario para su ejecucidon y por tanto no queda claro si se ejecutara
simultaneamente a otras obras de urbanizacién o se dejara hasta que esté determinado el
uso definitivo en las diferentes parcelas.

e La experiencia de Parc Sagunt | es una muestra de lo que decimos, por un lado, no hay
conexion con transporte publico ni esta previsto establecerlo y por otro la alternativa de un
carril bici-peatonal, que contemplaba la DIA, fue abortado y en lugar de conectar por la mota
Parc Sagunt con el municipio de Sagunt solo llega hasta el Grau Vell.

Respuesta 04

Se ha modificado el Plan de Movilidad en lo referente a los servicios de transporte publico conforme
las observaciones realizadas por el Servicio de Transporte Publico y Coordinacion Intermodal, por la
Autoridad Metropolitana de Transporte de Valencia, y por el Servicio de Movilidad Urbana de la Direccién
General de Obras Publicas, Transportes y Movilidad Sostenible.

En todo caso, este Plan de Movilidad es una propuesta inicial a desarrollar y actualizar conforme
avance el desarrollo de los suelos previstos en el Plan, su grado de consolidacion, tipo de actividades,
etc.

El proyecto de urbanizacion considerara todos los elementos del viario urbano presentes, y los que la
normativa exija en cada momento, por lo que resulta evidente que los proyectos de urbanizacién de cada
fase deberan desarrollar no sélo los tramos correspondientes a su fase, sino también las conexiones
exteriores que le correspondan (normalmente asociados a accesos rodados). La red ciclista interior se va
a desarrollar conforme se ejecuten los viales (forman parte de ellos).

Por ultimo, se remite a la legislacion vigente en materia de movilidad sostenible, para todas las
acciones de gestion de la movilidad (alquiler bicicletas, sistemas de carga eléctrica publica, etc), asi como
de los planes de movilidad de las empresas, aspectos en lo que un Plan Especial por su caracter de
instrumento de planificacion urbanistica, se considera que no le corresponde regular.

Alegacién 05

Se solicita ampliar las figuras de proteccion ambiental a otros corredores de infraestructura verde y
fluvial, mas alla del conector Sierra Calderona — Marjal dels Moros, y en concreto, se citan:
- Declaracion de Paisatge Protegit de las Montarias litorales situadas entre el Rio Palancia i el
Rio Belcaire.
- Proteccién de toda la zona humeda de la marjal del Puig, actualmente excluida del Catalogo
Valenciano de Zonas Humedas, con problemas de desecacion, degradacion y amenazada por
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intereses urbanisticos, para garantizar el futuro de la conexion hasta Rafalell y Vistabella y la
Huerta de Valencia

Respuesta 05

Se desestima.

Esta solicitud no puede ser atendida desde el ambito delimitado en el Plan Especial, el cual toma como
origen el Proyecto de Homologacién del Area Sagunt de 2003, que ha sido minimamente ampliado hacia
el sur para consolidar la infraestructura verde del corredor Sierra Calderona — Marjal dels Moros.

El Documento de Alcance del Estudio Ambiental y Territorial Estratégico no hace referencia a estas
medidas en ningliin momento.

Alegacion 06

Respecto al Estudio de Huella de Carbono y de la dispersion de contaminantes adjunto como anexo
al Plan, indica:

a) No se incluyen célculos de emisiones referentes a la fase de construccion

b) No se han calculado las emisiones resultantes del conjunto de actuaciones suplementarias
necesarias para la puesta en marcha del Area Logistica, como los accesos viarios o la mejora
de las infraestructuras ferroviarias.

c) No se ha tenido en consideracion los citricos como sumidero de CO2.

d) En cuanto a las medidas de reducciéon de emisiones no se especifican las responsabilidades
en su cumplimiento.

e) En cuanto a las medidas de compensacion de emisiones, es necesario incluir las areas
colindantes a regenerar, fechas, plazo de ejecucion, presupuesto y responsable.

Respuesta 06
Se ha modificado el Estudio de Huella de Carbono y Dispersion de contaminantes en los siguientes
aspectos:

a) Siguen sin incluirse los calculos de emisiones referentes a la fase de construccion, puesto que
resultan de muy dificil modelado, al presentar momentos y concentracién de actividades que
incluso hasta que no esté analizado el Plan de Obra, no se podrian establecer. Es por ello que
se supedita este analisis a los proyectos de urbanizacién posteriores que requeriran de un
estudio de impacto ambiental anexo (apartados 7.2 y 8.2 del Estudio de la huella de carbono y
dispersion de contaminantes)

b) Se han calculado las emisiones para la puesta en marcha del Area Logistica. Se ha considerado
el trafico inducido por la actividad en el afo de puesta en servicio. Los accesos viarios y las
infraestructuras ferroviarias del entorno que no estan incluidas en el Plan Especial, tendran su
tramite ambiental aparte, en el que tendran que realizar los calculos necesarios dentro de su
evaluacion de impacto ambiental.

c) Se han considerado las plantaciones de citricos actuales en la zona como sumideros de
carbono (apartado 7.4 del Estudio de la huella de carbono y dispersién de contaminantes)

d) Se han anadido los responsables de garantizar las medidas de reduccién en el Estudio
(apartado 9.1 y 9.2 del Estudio de la huella de carbono y dispersion de contaminantes)

e) Se ha incluido un listado de posibles zonas a regenerar proximas a la actuacion. Para su
ejecucion es necesaria la coordinacion con el servicio competente en Medio Natural de la
Conselleria de Agricultura, Desarrollo Rural, Emergencia Climatica y Transicién Ecoldgica. Con
ellos se definiran las areas en las que finalmente se actuara, los plazos de ejecucion, fecha de
inicio.... (apartado 9.2 del Estudio de la huella de carbono y dispersién de contaminantes)

Alegacioén 07

En la relacion de medidas y objetivos de compensacion de los innegables impactos ambientales, el
presente Plan no alcanza a especificar en qué medida estas medidas se tomaran de manera simultanea
a la urbanizacién y desarrollo inicial del Area Logistica por parte del Organismo promotor, o si se
retrasaran hasta la finalizacion definitiva de las obras y la instalacion de las empresas en las diferentes
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parcelas, que es lo que parece ya que todos los objetivos se sugieren a partir de la Situacién con Plan
Especial en 2030 (60% desarrollado), y hasta la Situacion con Plan Especial 2035 (100% desarrollado).

Respuesta 07

Se estima.

Todas las medidas de compensacion y correccion de los impactos ambientales deberan estar
contempladas y valoradas en el Proyecto o proyecto de urbanizacion que se redacten, y por tanto
asociados directamente, al desarrollo por fases del Area Logistica, no pudiendo quedar como actuaciones
complementarias, dado su caracter de medidas correctivas, y que por tanto deben realizarse con caracter
previo.

Alegacioén 08

En el estudio sobre los accesos ferroviarios, se menciona especificamente el Estudio Informativo de
las conexiones a distinto nivel entre el puerto de Sagunto y las lineas ferroviarias Valencia-Barcelona y
Sagunto-Teruel, que se propone por la conveniencia de establecer conexiones ferroviarias tanto en
direccion Valencia como desde Tarragona al puerto y con relacion a la linea Sagunto — Teruel sin cizallar
las vias generales de la linea Valencia-Barcelona, y se informa de que el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana (antes Ministerio de Fomento) ha adjudicado la redacciéon del “Estudio
Informativo de las conexiones a distinto nivel entre el puerto de Sagunto y las lineas ferroviarias Valencia-
Barcelona y Sagunto-Teruel”. En el afio 2011, ya se llevé a cabo un estudio del corredor ferroviario de
altas prestaciones Cantabrico-Mediterraneo. Tramo Teruel-Sagunto, en el que se proponia un trazado
alternativo al actual, desviando la linea Sagunto Teruel hasta hacerla atravesar la comarca de la Vall de
Sego6, mediante un tunel bitubo de 6 km de longitud, afectando de manera grave a una comarca de gran
calidad ambiental, como es la Vall de Sego.

Respuesta 08

Se desestima.

Esta informacion ha sido suministrada por la Direccion General de Planificacion y Evaluacién de la Red
Ferroviaria de la Secretaria General de Infraestructuras del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, y el Plan Especial no hace sino reflejar el estado actual de dichos estudios en redaccion, sin
entrar a considerar trabajos o definiciones anteriores a esta fecha. Cada actuacion lleva asociada la
evaluacion ambiental correspondiente.

Alegacioén 09

En relacion a los Recursos Hidricos, nos parece arriesgado que se establezca la necesidad de
abastecer un minimo de 9 hm® anuales, basandose en una hipétesis de partida que establece una
comparacion entre las necesidades actuales de Parc Sagunt I, sin estar en su pleno desarrollo todavia, y
Parc Sagunt Il, que, segun la planificacién establecida, alcanzara una dimensién mucho mayor, y, por
tanto, se deberia partir de un calculo de mayor alcance desde el inicio. En este sentido, tampoco es l6gico
que se deje en el aire la posibilidad de la posible toma desde las masas de agua subterranea que se
encuentren en buen estado, con los riesgos ambientales que conllevaria, ni que se ponga en riesgo el
abastecimiento de agua potable municipal, por la gran demanda de agua que supondré el Area Logistica,
ya que la cantidad de agua demandada esta por encima de la capacidad de produccion de la
desalinizadora de Sagunt, y sera necesario utilizar parte de la reserva para el propio municipio.

Respuesta 09

Se desestima.

El estudio de recursos hidricos del Plan Especial ha sido realizado tomando como datos de partida los
datos de consumo tanto reales como estimados, proporcionados por Parc Sagunt |, para las actividades
que ya se encuentran activas o en fase de implantacion, lo que permite fijar con mucha mayor precisién
los consumos por tipo de actividad.

Por otra parte, la actividad logistica presenta una amplisima dispersion en cuanto a las necesidades
de consumo de agua y electricidad, siendo minimos en el caso de instalaciones de distribucién de
contenedores, almacenes de transferencia de paqueteria y logistica, y en el lado opuesto, los mayores
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consumos los tendrian actividades relacionadas con la transformacién de productos de alimentacion:
congelados, zumos, etc... Por esta razdn, se ha establecido un nivel de consumo estimado medio, que
se considera puede ser dotado por los abastecimientos actuales y la puesta a pleno rendimiento de la
desaladora de Sagunt.

Alegacioén 10

Pese a estar considerada como uno de los mayores impactos de las areas industriales a nivel global,
no se hace un estudio sobre la Contaminacién Luminica asociada al desarrollo del Area Logistica, y por
tanto no se toman medidas para evitar sus consecuencias, entre las que destacan: la alteracion de los
ciclos biogeoquimicos de la fauna, que podria afectar especialmente a especies de aves, murciélagos o
mamiferos. Asimismo, este tipo de contaminacion podria afectar a los espacios naturales cercanos, y
especialmente a la Marjal dels Moros, que por albergar una gran cantidad de avifauna resulta
especialmente vulnerable a este tipo de contaminacion.

Respuesta 10

Se desestima.

No se han requerido dichos estudios a lo largo de la tramitacion ambiental del expediente, y tal como
refiere el Estudio de Paisaje y asi lo refrendan los informes sectoriales, el impacto visual y en su caso
luminico sobre el Marjal dels Moros, sera minimo o inexistente al estar situado el Area Logistica en una
linea mas atrasada que el actual Parc Sagunt I.

En todo caso, se podran solicitar, via licencias ambientales y licencias urbanisticas, que los proyectos
de edificacion o de construccion (terminal ferroviaria), incluyan un proyecto o anejo de estudio luminico
para cada instalacion en concreto.

Alegacion 11

Se aprecia de forma evidente que subyace la existencia de una planificaciéon de grandes proyectos
(ampliacién portuaria, infraestructuras ferroviarias, viarias y area logistica) que no ha sido desarrollada
como tal y carece de una evaluacion ambiental estratégica en su totalidad, procediéndose a una division
de un todo en proyectos y planes parciales, de tal modo que se eluden los criterios de evaluacion
ambiental de planes, programas y proyectos de la ley 21/2013 de Evaluacién ambiental y la LOTUP, los
cuales obligan a evaluar la acumulacién con otros proyectos, existentes y/o aprobados, la medida en que
el plan o programa establece un marco para proyectos y otras actividades, la medida en que el plan o
programa influye en otros planes o programas y el caracter acumulativo de los efectos.

Respuesta 11

Se desestima.

El presente Plan Especial esta realizando, dentro de sus areas de competencia, el analisis de las
actuaciones viarias y ferroviarias de su entorno, que ni le corresponden a su desarrollo, ni son
competencia del 6rgano promotor.

En concreto, el Estudio Informativo de la Circunvalacion Exterior de Valencia; el acceso ferroviario sur
al Puerto de Sagunto (en obras), los Estudios Informativos de la plataforma ferroviaria de Alta Velocidad
Valencia-Castellén y el del Acceso al puerto de Sagunto desde la linea de Teruel-Zaragoza, son
actuaciones que estan siendo desarrolladas por el Estado, y este Plan adapta su definicién a dichos
proyectos, algunos de los cuales cuentan ya con Declaracion de Impacto Ambiental aprobada o incluso
en ejecucion.
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10. CONCLUSIONES

Como conclusion de todo lo expuesto en este informe, se propone dar por finalizado el tramite de
participacion publica y proseguir con la tramitacion del Plan Especial del Area Logistica de Sagunt.
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