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Los tres objetivos fundamentales de la estrategia UNEIX son facilitar: un reparto modal m§s 

equilibrado (movilidad sostenible), una mejor accesibilidad a todo el territorio (servicios e 

infraestructuras), y una mayor competitividad del tejido productivo (infraestructuras y 

log²stica). Todo ello basado en el desarrollo sostenible, que contempla las tres vertientes: social, 

ambiental y econ·mico. 

 

El documento se ha estructurado en 7 §reas tem§ticas, junto con un cap²tulo aparte de 

Financiaci·n y otro de Participaci·n. 

 

En cada una de las §reas tem§ticas se ha analizado la situaci·n actual de los distintos apartados 

y se ha realizado un diagn·stico, para a continuaci·n definir una serie de objetivos y directrices 

a seguir y por ¼ltimo, se han concretado una serie de actuaciones o programas de actuaci·n. 

 

Las §reas son las siguientes: 

  Movilidad sostenible, analiz§ndose por un lado la movilidad en general en la 

Comunitat y por otro el sistema de transporte p¼blico existente. 

 

 Infraestructuras de transporte terrestre, se han diferenciado las carreteras, los 

ferrocarriles, los itinerarios para modos no motorizados y por ¼ltimo, otras 

infraestructuras al servicio de la movilidad. 

 

 Puertos, aeropuertos y costas. 

 

 Log²stica. 

 

 Calidad, donde se ha diferenciado la seguridad, la accesibilidad, la lucha contra el 

ruido y la contaminaci·n del aire. 

 

 Innovaci·n y nuevas tecnolog²as. 

 

 Transparencia, difusi·n y concertaci·n. 

 

A continuaci·n, se resumen la situaci·n actual y diagn·stico, los objetivos/directrices y las 

actuaciones propuestas para cada §rea de actuaci·n. 

 

2 MOVILIDAD SOSTENIBLE 

2.1 LA MOVILIDAD EN LA COMUNITAT VALENCIANA 

Situaci·n 

actual y 

diagn·stico 

- M§s de 12 millones de desplazamientos diarios en la Comunitat Valenciana, 

de los cuales el 39% se realiza en el §rea metropolitana de Val¯ncia, el 16% 

en la de Alacant-Elx y el 8% en la de Castell·. Movilidad interprovincial muy 

reducida (2%). 

 

- La movilidad urbana/metropolitana es la m§s intensa y la m§s compleja. 

Afecta a m§s del 60% de la poblaci·n y sustenta m§s de dos terceras partes 

de la renta regional. 

 

- Patr·n de movilidad poco sostenible. 

 

- Fuertes diferencias en los modelos de movilidad del interior de la 

Comunitat frente a las zonas del litoral y zonas urbanas. 

 

Objetivos y 

directrices 

a)  Potenciaci·n de los modos no motorizados. La marcha a pie y la bicicleta 

pueden canalizar una parte importante de los desplazamientos en los 

§mbitos urbanos. 
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b)  Potenciar el modelo mediterr§neo de ciudad compacta, basada en un 

urbanismo de proximidad, mediante combinaci·n de usos en el territorio, 

para favorecer el ®xito de los modos no motorizados y el transporte 

p¼blico. 

c)  Potenciar sistemas de transporte p¼blico competitivos, seguros y de 

calidad, que constituyan una alternativa real al veh²culo privado. 

d)  La movilidad al servicio de la inclusi·n. Un sistema equitativo e inclusivo, 

que asegure el acceso de la colectividad a bienes y servicios esenciales, 

de forma que todas las personas puedan tener las mismas oportunidades 

laborales, de formaci·n, ocio, integraci·n social, ... 

e)  Despolarizar la movilidad respecto al veh²culo privado, de modo que las 

cuotas de movilidad atendidas por modos sostenibles vayan teniendo 

mayor peso. 

f)  Integraci·n adecuada y mitigaci·n de los impactos de las infraestructuras 

al servicio de la movilidad. 

g)  Estrategia sostenible de infraestructuras al servicio de la movilidad. 

 

Actuaciones 1.  Planes de Movilidad Metropolitana Sostenibles (PMoMes) 

2.  Otros planes de Movilidad: comarcales, municipales (planes de movilidad 

urbana sostenible PMUS), y de equipamientos. 

3.  Instrumentos para la inclusi·n de la consideraci·n de la movilidad en el 

modelo territorial. 

4.  Sinergias con otros planes y estrategias de la Generalitat 

5.  Actuaciones de concertaci·n con otras administraciones y agentes 

territoriales 

 

2 MOVILIDAD SOSTENIBLE 

2.2. EL SISTEMA DE TRANSPORTE PĐBLICO DE LA COMUNITAT VALENCIANA 

Situaci·n 

actual y 

diagn·stico 

- Mapa concesional del autob¼s interurbano caducado. 

- Falta de intermodalidad e integraci·n tarifaria en modos de transporte. 

- Limitaciones en servicios derivados de la infraestructura. 

 

Objetivos y 

directrices 

a)  Satisfacer las necesidades de transporte de un mayor n¼mero de 

personas. 

b)  Enfoque integrador de los modos de transporte, en los que los medios de 

gran capacidad como los trazados ferroviarios y tranviarios, con 

limitaciones por la rigidez de su infraestructura, se complemente en la 

cadena de movilidad con otros modos: autob¼s, bicicletas, 

desplazamientos a pieé. 

c)  En las tres §reas metropolitanas configurar un sistema de transporte 

p¼blico que asegure una cadena de movilidad sin costuras, mediante una 

integraci·n operativa, funcional y referida tambi®n al sistema tarifario. 

d)  Justificaci·n rigurosa en t®rminos coste/beneficio para la colectividad. 

e)  Mejora de la calidad, cobertura, seguridad y accesibilidad a los servicios. 

f)  Aplicaci·n de nuevas tecnolog²as para facilitar la coordinaci·n tarifaria, 

el intercambio modal, la mejora de la accesibilidad, la reducci·n de la 

accidentalidad, la informaci·n en tiempo real y la calidad. 

 

Actuaciones 1.  En §reas metropolitanas: 

-  Mejoras, ampliaciones o nuevas l²neas en la red de Metrovalencia y 

TRAM dôAlacant. 

-  Nuevas l²neas y mejora del sistema de transporte en autob¼s. 

-  Creaci·n de carriles BUS-VAO. 

-  Aparcamientos disuasorios. 

-  Intercambiadores de transporte no infraestructurales. 

-  Integraci·n tarifaria. 

-  Portal de informaci·n sobre transporte metropolitano. 
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-  Red de estacionamiento de bicicletas en las paradas de transporte 

p¼blico. 

2.  Entes territoriales de coordinaci·n del transporte p¼blico (Autoridad de 

Transporte Metropolitano de Val¯ncia, Alacant-Elx y Castell·). 

3.  Servicios de transporte en autob¼s: 

-  Revisi·n y mejora del mapa concesional actualizando los servicios 

prestados en estos §mbitos. 

-  Integraci·n de los servicios de transporte escolar, en determinados 

casos en municipios de interior. 

-  Flexibilizaci·n en la prestaci·n de los servicios con la introducci·n de 

servicios de transporte a la demanda en virtud de las condiciones 

demogr§ficas y socio-territoriales del §mbito atendido. 

-  Asignaci·n a los municipios de los servicios intraurbanos. 

-  Racionalizaci·n de los derechos exclusivos de explotaci·n de 

determinados tr§ficos. 

-  Incentivaci·n de la concurrencia de PYMES en los procesos de concurso 

para la adjudicaci·n de los servicios de transporte. 

-  Limitaci·n de las posibilidades de subcontrataci·n. 

-  Medidas de preferencia dirigidas a aumentar la velocidad comercial del 

transporte p¼blico mediante mejoras puntuales de la infraestructura. 

-  Mejora de las paradas potenciando su visibilidad y accesibilidad.  

-  Innovaci·n tecnol·gica tanto para el control como para la mejora de los 

servicios prestado. 

4.  Servicios ferroviarios de titularidad estatal: 

-  Ejecuci·n del Plan de Cercan²as 2018-2025 

-  Ejecuci·n del Corredor Mediterr§neo Ferroviario, con las siguientes 

prioridades: 

¶ Finalizaci·n del tramo Val¯ncia-Alacant-Elx-Murcia, que permitir§ 

contar con un servicio de AVE que comunique las tres capitales de 

provincia. 

¶ En el tramo Val¯ncia-Castell·, culminaci·n del Corredor 

Mediterr§neo que permita resolver los problemas (retrasos, 

supresi·n de servicios, ...) que han generado sus obras en la C-6. 

¶ Ejecuci·n de la nueva plataforma ferroviaria de Alta Velocidad 

Val¯ncia-Castell·, integrada dentro del Corredor Mediterr§neo, que 

permitir§ un aumento en la capacidad de la l²nea actual. 

5.  Taxi: 

-  La prestaci·n del servicio mediante titulares de una ¼nica autorizaci·n, 

e incentivo del incremento de los veh²culos adaptados a personas con 

movilidad reducida y la incorporaci·n de veh²culos el®ctricos. 

 

-  Regulaci·n de los centros de distribuci·n de servicios de taxi como 

instrumento para el desarrollo tecnol·gico y de mejora en la prestaci·n 

del servicio. 

 

-  Regulaci·n de los derechos y deberes de las personas usuarias y la 

introducci·n, por primera vez en una norma con rango de Ley en esta 

Comunitat, de las obligaciones de quienes prestan el servicio. 

 

-  Creaci·n de ·rganos consultivos en materia de taxi de car§cter 

territorial descentralizados por provincias o §mbito territorial, con 

participaci·n de representantes de la Administraci·n, de las 

asociaciones representativas del sector del taxi y de asociaciones 

consumidoras. 

-  Conformaci·n de un r®gimen de infracciones y sanciones espec²fico para 

el sector del taxi. 

-  Nuevas iniciativas normativas como son la orden por la que se establece 

el sistema de descanso obligatorio y la limitaci·n horaria en el Ćrea de 
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Prestaci·n Conjunta de Val¯ncia, la orden que regula las tarifas de 

servicios de taxi en dicho §mbito o la orden que regula las tarjetas 

identificativas de las personas conductoras de taxis. 

-  Aspecto especial a acometer es la problem§tica existente en la 

actualidad en el transporte de viajeros en veh²culos de turismo, bien 

sea mediante taxi o a trav®s de veh²culo de arrendamiento de veh²culos 

con conductor (VTC). 

 

3 INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE TERRESTRE 

3.1 CARRETERAS 

Situaci·n 

actual y 

diagn·stico 

- Red amplia con grandes necesidades presupuestarias para conservaci·n y 

mantenimiento. 

- Problemas medioambientales (ruido y calidad del aire) y congesti·n en las 

§reas metropolitanas. 

- Carencias y problemas puntuales de vertebraci·n del territorio y seguridad 

vial. 

 

Objetivos y 

directrices 

a)  Asegurar un ·ptimo comportamiento de la red viaria existente, para lo 

que se debe llevar a cabo una conservaci·n integral de las carreteras, 

centrada en las diferentes personas usuarias de la red, conductores, 

ciclistas, residentes en el entorno, usuarios de transporte p¼blico, etc. 

 

b)  Optimizar las infraestructuras existentes, actuando en ellas para dar 

respuesta a las necesidades de accesibilidad de las personas. Antes de 

una nueva infraestructura viaria se deben analizar las existentes desde 

una perspectiva intermodal estudiando si nuevas conexiones, cambios en 

la gesti·n de la misma, el uso de nuevas tecnolog²as, etc dan una 

respuesta a las necesidades o resuelven la problem§tica existente. 

 

c)  Contar con una red viaria que facilite la accesibilidad a los servicios y 

lugares de las personas, facilitando la conectividad del territorio y 

teniendo en cuenta los diferentes modos de transporte. 

 

d)  Conseguir una adecuada vertebraci·n del territorio de la Comunitat, 

contando con una red que por un lado, comunique los municipios del 

interior de forma c·moda y segura facilitando el desarrollo econ·mico de 

los mismos y por otro, de respuesta a las necesidades de movilidad en 

las zonas m§s pobladas. 

 

e)  Contar con una adecuada red de alta capacidad, al servicio del tejido 

productivo de la Comunitat que facilite el desarrollo de las empresas y 

conecte de forma adecuada con las §reas productivas facilitando el 

comercio de nuestros productos. 

 

f)  Minimizar y reducir los impactos medioambientales producidos por las 

infraestructuras viarias, por ejemplo los relativos al ruido, contaminaci·n 

del aire y congesti·n. 

 

g)  Llevar a cabo una mejora continua en la seguridad vial. 

 

h)  h) Adaptar las infraestructuras viarias a las nuevas legislaciones en 

materia ambiental y sectorial, as² como a las nuevas tecnolog²as y modos 

de transporte. 

 

 

Actuaciones 1.  Programas integrales conservaci·n. 

2.  Actuaciones de vertebraci·n territorial. 

3.  Mejora de la conectividad AP-7. 
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4.  Programa rutas paisaj²sticas. 

5.  Programa de actuaci·n en traves²as. 

6.  Desarrollo normativo. 

7.  Programa de adecuaci·n a las nuevas tecnolog²as. 

8.  Actuaciones de los programas de seguridad vial. 

 

3 INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE TERRESTRE 

3.2 FERROCARRILES 

Situaci·n 

actual y 

diagn·stico 

a)  RFIG 

- Infraestructura del Corredor Mediterr§neo no finalizada. 

- Conexiones ferroviarias principales de la Comunitat Valenciana con Madrid 

hacia el este, Barcelona hacia el norte y Murcia y Andaluc²a hacia el sur 

est§n resueltas, aunque las condiciones de la conexi·n norte y la conexi·n 

sur no est§n adecuadas a los est§ndares de calidad exigibles actualmente, 

especialmente en lo referente al tr§fico de viajeros. Por otra parte la 

conexi·n para los tr§ficos de mercanc²as en ancho est§ndar tampoco est§ 

resuelta a d²a de hoy. S·lo la conexi·n con Madrid (tanto desde Val¯ncia 

como desde Alacant) dispone de una l²nea de Alta Velocidad propia. 

- Las redes arteriales de las ciudades de Val¯ncia y Alacant presentan 

problemas de configuraci·n. 

- Deterioro del servicio de Cercan²as por falta de inversi·n. 

b)  FGV 

- Limitaciones f²sicas de la infraestructura para mejorar el servicio: tramos 

en v²a ¼nica, plataformas y nudos compartidas por varias l²neas, capacidad 

de estaciones terminales, longitud de andenes y bucles en red tranviaria. 

 

Objetivos y 

directrices 

a)  RFIG 

Conseguir que el Estado tenga en explotaci·n una red ferroviaria de inter®s 

general que sirva en condiciones de calidad a los ciudadanos de la Comunitat 

Valenciana. 

b)  FGV 

La mejora del servicio ofrecido por la red auton·mica de ferrocarriles en aras 

de una mejora en la movilidad urbana y metropolitana debe ser el objetivo 

fundamental de las pol²ticas p¼blicas en materia ferroviaria auton·mica. 

 

Actuaciones a)  RFIG 

1.  Corredor Mediterr§neo 

2.  Plan de Cercan²as 

3.  Tren de la Costa 

4.  Corredor Cant§brico-Mediterr§neo 

5.  Operaciones de integraci·n ferroviaria en las ciudades de Alacant y 

Val¯ncia 

b)  b)FGV 

1.  Cat§logo de infraestructuras ferroviarias y tranviarias de la Generalitat 

2.  Construcci·n y puesta en servicio de la L²nea 10 de Metrovalencia 

3.  Mejora y modernizaci·n de la L²nea 9 del TRAM de Alacant 

4.  Puesta en servicio del t¼nel de la Serra Grossa (TRAM Alacant) 

5.  Actuaciones derivadas de los Planes de Movilidad de Ćreas 

Metropolitanas (PmoMe) 

6.  Prolongaci·n de andenes en paradas de tranv²a de Metrovalencia 

 

 

3 INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE TERRESTRE 

3.3 ITINERARIOS NO MOTORIZADOS 

Situaci·n 

actual y 

diagn·stico 

- Mayor conciencia medioambiental y mayor importancia a aspectos 

relacionados con la salud han generado mayor consenso en cuanto a la 

necesidad de integrar modos no motorizados en el patr·n de movilidad. 

- Falta de continuidad de la red ciclista. 



 
0 RESUMEN EJECUTIVO  

12 DOCUMENT ESTRATÈGIC PER A LA MILLORA DE LA MO BILITAT, INFRAESTRUCTURES I EL 
TRANSPORT DE LA COMUNITAT VALENCIANA   

 

 

Objetivos y 

directrices 

a)  Promover el uso de los medios de transporte sostenibles tanto en los 

desplazamientos cotidianos de corta duraci·n, como en los de media y 

larga distancia. 

b)  Crear una red b§sica de itinerarios no motorizados de tipo interurbano, 

armonizando y mejorando las iniciativas existentes y promoviendo el 

desarrollo de las infraestructuras necesarias para completarla y dotarla 

de total funcionalidad. 

c)  Coordinar la red ciclo-peatonal con las redes de servicio de transporte 

p¼blico colectivo favoreciendo la intermodalidad y fomentando su uso. 

d)  Mejorar la sostenibilidad del patr·n de movilidad. 

e)  Propiciar la coordinaci·n entre Administraciones P¼blicas en el fomento 

de este tipo de itinerarios estimulando el desarrollo de propuestas en el 

§mbito de la movilidad sostenible. 

f)  Elaboraci·n de cat§logo digital colaborativo de los itinerarios no 

motorizados que permita compartir y publicar la informaci·n de los 

itinerarios, y permita una §gil planificaci·n de rutas por parte de las 

personas usuarias, apoyado en las TIC. 

g)  Disponer de una red completa, segura y c·moda que constituya una 

aut®ntica alternativa atractiva a la movilidad tradicional. 

h)  Recuperar un espacio p¼blico para favorecer un transporte m§s limpio, 

potenciando el transporte alternativo al autom·vil y la consiguiente 

reducci·n de gases de efecto invernadero. 

i)  Mejora de la conectividad entre poblaciones. 

j)  Puesta en valor de la riqueza hist·rica, paisaj²stica y cultural de nuestro 

territorio, favoreciendo una red de itinerarios que permita el disfrute 

recreativo y social de este espacio. 

k)  Valorizaci·n espacios de gran calidad natural como son las v²as verdes 

y la v²a Litoral que discurre por la l²nea de costera. 

 

Actuaciones 1.  Actuaciones para completar la XINM. 

2.  Itinerarios de largo recorrido. 

-  Red transeuropea Eurovelo.  EV8  Mediterranean Route. 

-  V²a Litoral. 

-  V²as verdes. 

3.  Base de datos conjunta de v²as ciclopeatonales en la Comunitat 

Valenciana. Sistema de Informaci·n Geogr§fica (SIG). 

 

3 INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE TERRESTRE 

3.4 OTRAS INFRAESTRUCTURAS AL SERVICIO DE LA MOVILIDAD 

Situaci·n 

actual y 

diagn·stico 

 

- Necesidad de perspectiva intermodal para dar respuesta a las necesidades 

de movilidad. 

Objetivos y 

directrices 

a)  Facilitar la intermodalidad y fomentar el uso del transporte colectivo en 

las §reas metropolitanas. 

b)  Contar con las instalaciones y equipamientos accesibles, atractivos, 

seguros, c·modos y de calidad que se requieren para un uso en buenas 

condiciones del transporte p¼blico. 

c)  Facilitar el uso eficiente de las infraestructuras de transporte, 

adecu§ndolo a las necesidades de los distintos usuarios. 

 

d)  Garantizar que las infraestructuras de transporte terrestre queden 

integradas en el territorio en lo que se refiere a par§metros ambientales. 

e)  Involucrar al Estado en el desarrollo de las actuaciones en materia de 

movilidad en las §reas metropolitanas. 

 

Actuaciones 1.  Actuaciones de mejora de la movilidad en §reas metropolitanas 
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2.  Programa de aparcamientos disuasorios 

3.  Programa de paradas de autob¼s 

4.  Estaciones intermodales 

 

4 PUERTOS, AEROPUERTOS Y COSTAS 

4.1 PUERTOS 

Situaci·n 

actual y 

diagn·stico 

- Sistema portuario bastante completo y equilibrado territorialmente. 

- Nivel de calidad de la oferta n§utica mejorable. 

- Puntualmente concesiones caducadas y accesos terrestres insuficientes. 

 

Objetivos y 

directrices 

a)  Lograr que todos los agentes implicados contemplen las instalaciones 

portuarias de la Comunitat Valenciana como un conjunto global, 

independientemente de las competencias e intereses de las diferentes 

Entidades P¼blicas y Privadas. 

b)  Procurar alcanzar un marco normativo y unos planes de actuaci·n que 

sean asumidos por todos los afectados. 

c)  Mejorar la relaci·n oferta/demanda de las actividades que se desarrollan 

en las instalaciones portuarias en la medida en que las infraestructuras, 

los condicionantes medioambientales  y la capacidad inversora lo 

permitan. 

d)  Establecer una ordenaci·n jer§rquica de las instalaciones portuarias para 

conseguir una mayor eficacia, en funci·n de las demandas actuales y 

futuras y de las capacidades y actividades vocacionales de cada 

instalaci·n portuaria existente. 

e)  Desarrollar una pol²tica de concentraci·n frente a la proliferaci·n de 

instalaciones portuarias en la costa. 

f)  Proporcionar y conservar en buen estado las infraestructuras y los 

servicios de las instalaciones portuarias que se establezcan. Garantizar 

la prestaci·n de los servicios de las instalaciones portuarias con el nivel 

de calidad establecido. 

g)  Asegurar el cumplimiento de los requerimientos medioambientales de las 

instalaciones portuarias existentes y de nueva construcci·n, de acuerdo 

con el marco de desarrollo sostenible adoptado. 

h)  Colaborar a reducir los desequilibrios territoriales, fomentando la 

realizaci·n de actuaciones en aquellas zonas con dotaciones m§s bajas. 

i)  Dado que las instalaciones portuarias se han convertido en espacios 

donde se desarrolla una intensa actividad socioecon·mica, colaborar al 

desarrollo de los diferentes sectores y de sus trabajadores, promoviendo 

su adaptaci·n e integraci·n en las nuevas actividades que se est§n 

generando. 

 

Actuaciones 1.  Desarrollar la planificaci·n prevista en los Planes Estrat®gicos de los 

puertos de inter®s general del Estado. 

2.  Redacci·n de los Planes de Delimitaci·n de Usos Portuarios. 

3.  Desarrollo marco normativo. 

4.  Actuaciones puerto-ciudad. 

5.  Accesos terrestres. 

6.  Obras de reparaci·n/mantenimiento y mejora de instalaciones. 

7.  Renovaci·n de las concesiones. 

 

 

4 PUERTOS, AEROPUERTOS Y COSTAS 

4.2 AEROPUERTOS 

Situaci·n 

actual y 

diagn·stico 

- Falta de estructura, organizaci·n y desarrollo normativo de la red de 

instalaciones aeron§uticas de la Comunitat Valenciana. 

- Accesos terrestres deficitarios a los aeropuertos de inter®s general. 
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Objetivos y 

directrices 

a)  Organizar y estructurar la red de instalaciones aeron§uticas de la 

Comunitat. 

b)  Actualizar la planificaci·n de los grandes aeropuertos gestionados por 

AENA. 

c)  Incrementar el tr§fico del aeropuerto de Castell·n y consolidar los 

crecimientos de los Aeropuertos Valencia y Alicante-Elche. 

d)  Desarrollar al m§ximo las competencias auton·micas en el §mbito 

aeroportuario. 

e)  Garantizar la correcta accesibilidad a los aeropuertos de Valencia-

Manises, Alicante-Elche y Castell·n. 

 

Actuaciones 1.  Elaboraci·n de Plan de Instalaciones Aeron§uticas de la Comunitat 

Valenciana que determine las grandes l²neas de ordenaci·n y desarrollo 

del sector aeron§utico en la Comunitat. 

2.  Regularizaci·n de las instalaciones aeron§uticas existentes. 

3.  Actualizar la planificaci·n de los grandes aeropuertos gestionados por 

AENA para lo que el Estado deber§ proceder a la revisi·n de los Planes 

Directores de los dos grandes aeropuertos gestionados por AENA. 

4.  Obtener la declaraci·n de la ruta a®rea de Madrid-Castell· (MAD-CDT) 

de Obligaci·n de Servicio P¼blico. 

5.  Comit® de coordinaci·n aeroportuaria. 

6.  Elaboraci·n de la ley de instalaciones aeron§uticas de la Generalitat. 

7.  Establecer un adecuado servicio de transporte p¼blico a los aeropuertos 

de Valencia-Manises, Alicante-Elche y Castell·n. 

8.  Garantizar el acceso peatonal y ciclista a los aeropuertos, a los 

aeropuertos de Valencia-Manises, Alicante-Elche y Castell·n. 

9.  Ofrecer una imagen de calidad en los entornos de los aeropuertos con 

una correcta urbanizaci·n. 

10.  Acceso ferroviario al Aeropuerto de Alicante-Elche. 

11.  Accesos viarios a los aeropuertos de Valencia y Alicante-Elche (mejora   

N-220 y desdoblamiento N-238). 

12.  Integrar el aeropuerto de Castell·n en la red de aeropuertos de AENA. 

 

4 PUERTOS, AEROPUERTOS Y COSTAS 

4.3 COSTAS 

Situaci·n 

actual y 

diagn·stico 

- Diferente gesti·n de usos y actividades seg¼n el territorio. 

- Falta de inversi·n por parte del Estado. 

- Coordinaci·n deficiente con el Ministerio en la gesti·n del litoral. 

 

Objetivos y 

directrices 

a)  Consolidar la aplicaci·n del Cat§logo de Playas de la Comunitat 

Valenciana, aprobado recientemente. La aplicaci·n del Cat§logo 

favorecer§: 

-  La utilizaci·n racional de nuestra costa, compatibilizando el 

desarrollo de la actividad econ·mica en las playas con la protecci·n 

y conservaci·n de los recursos naturales que alberga; 

-  Un marco de gesti·n m§s transparente 

-  La diferenciaci·n entre tramos naturales y urbanos 

b)  Impulsar la coordinaci·n de los servicios perif®ricos de costas de las tres 

provincias para la consecuci·n de un trato de igualdad para los 

ciudadanos de la Comunitat. 

 

c)  Abordar las actuaciones en los tramos de costa en regresi·n. 

d)  Elaborar un plan de adaptaci·n de las estructuras adscritas al cambio 

clim§tico. 

 

Actuaciones 1.  Aplicaci·n del cat§logo de playas. 
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Adem§s de la elaboraci·n de todos los informes necesarios, se publicar§ 

una capa de visor GIS con la catalogaci·n de las playas, para facilitar la 

aplicaci·n del Cat§logo por parte de las administraciones implicadas. 

2.  Coordinaci·n de los servicios perif®ricos de costas de las tres provincias 

para la consecuci·n de un trato de igualdad para los ciudadanos de 

nuestra Comunitat. 

3.  Abordar las actuaciones en los tramos de costa en regresi·n. 

4.  Elaborar un plan de adaptaci·n de las estructuras adscritas al cambio 

clim§tico, con las medidas a adoptar y un visor GIS con los par§metros 

relativos al cambio clim§tico. 

 

5 LOGĉSTICA 

Situaci·n 

actual y 

diagn·stico 

- Elevado potencial log²stico de la Comunitat Valenciana: posici·n 

geoestrat®gica en rutas transoce§nicas y en el corredor mediterr§neo, tejido 

empresarial, sistema portuario y sistema universitario. 

- Baja tasa de utilizaci·n del ferrocarril. 

 

Objetivos y 

directrices 

El desarrollo de un sistema log²stico de calidad y sostenible debe ser el 

objetivo prioritario a conseguir. 

a)  Desarrollar actuaciones que consigan un reparto modal m§s equilibrado 

con los medios de transporte m§s sostenibles y menos contaminantes, 

como es el ferrocarril. 

b)  Mejorar el sistema log²stico para que sea ¼til y competitivo y permita al 

tejido industrial, productivo y econ·mico de la Comunitat Valenciana 

desarrollarse en t®rminos de eficiencia econ·mica y evoluci·n social, 

compitiendo en igualdad de condiciones con otras regiones de Espa¶a y 

de Europa. 

c)  Impulsar la construcci·n de una adecuada infraestructura ferroviaria, que 

salve los problemas de interoperabilidad con las redes ferroviarias 

europeas, y dotar al ferrocarril de unas reglas de funcionamiento y 

explotaci·n que realmente lo configuren como un medio de transporte 

competitivo frente a la carretera. 

d)  Promover el desarrollo de nuevas tecnolog²as que mejoren y reduzcan 

los efectos negativos del transporte por carretera (contaminaci·n, 

seguridad, congesti·n, etc.), ya que la carretera es indispensable para el 

transporte de la ¼ltima milla. 

e)  Continuar desarrollando la actividad portuaria y aeroportuaria en 

t®rminos de calidad y eficiencia del transporte. 

 

Actuaciones 1.  Estudio del Sector Log²stico. 

2.  Desarrollo de plataformas log²sticas y estaciones intermodales. 

3.  El Corredor Mediterr§neo como infraestructura log²stica. 

4.  Accesos terrestres a los puertos de inter®s general. 

5.  Aplicaci·n de nuevas tecnolog²as. 

6.  Formaci·n de especialistas. 

 

6 CALIDAD 

6.1 SEGURIDAD 

Situaci·n 

actual y 

diagn·stico 

- En seguridad vial, estancamiento del descenso en las cifras de 

siniestralidad. 

- Falta de adaptaci·n a la Directiva 2004/49/CE sobre seguridad ferroviaria. 

 

 

Objetivos y 

directrices 

a)  Seguridad vial orientada a la Visi·n Cero: evitar que se produzcan 

accidentes de tr§fico con v²ctimas mortales o graves. 

b)  Seguridad vial focalizando la atenci·n en: usuarios vulnerables, zona 

urbana, usuarios responsables, movilidad sostenible, atenci·n y 

respuesta a los accidentes de tr§fico. 
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c)  Seguridad ferroviaria con enfoque auton·mico siguiendo el 

planteamiento de la Directiva Europea. 

d)  Seguridad ferroviaria centrada en los subsistemas de naturaleza 

estructural: infraestructura, pasos a nivel, energ²a, control-mando y 

se¶alizaci·n en tierra y a bordo. 

e)  Seguridad ferroviaria centrada en los subsistemas de naturaleza 

funcional: mantenimiento, explotaci·n, gesti·n de tr§fico y de personas 

usuarias. 

 

Actuaciones 1.  Seguridad vial: 

- Plan Director de Seguridad vial y Programas de Seguridad Vial 

- Actuaciones relacionadas con los usuarios vulnerables ï motoclistas, 

ciclistas y peatones. 

- Reducci·n de la accidentalidad y consecuencias de las salidas de v²a 

mediante mejora de curvas e intersecciones, mejora de los m§rgenes. 

- An§lisis de los Tramos de Concentraci·n de Accidentes y definir la 

intervenci·n en los mismos. 

-Colaboraci·n con otras administraciones y organismos especializados 

2.  Seguridad ferroviaria: 

- Creaci·n de la Ag¯ncia Valenciana de Seguretat Ferrovi¨ria y Comisi·n 

de Investigaci·n de Accidentes. 

- Mejora de los subsistemas de naturaleza estructural mediante: 

Mejora de enclavamientos y sistemas de protecci·n autom§tica. 

Cerramiento de las estaciones en superficie. 

Cerramiento l²nea de and®n de estaciones. 

Rehabilitaci·n de pasillos de evacuaci·n en la red de Metrovalencia. 

Adecuaci·n t¼neles TRAM dôAlacant. 

Adecuaci·n ventilaci·n t¼neles de Metrovalencia. 

Vallado de la totalidad de la infraestructura en superficie. 

Automatizaci·n de pasos a nivel privados en la red TRAM dôAlacant. 

Mejoras de pasos a nivel en las redes de Metrovalencia y TRAM 

dôAlacant. 

Sistemas de informaci·n al viajero en material m·vil. 

Programa de supresi·n de pasos a nivel. 

- Adecuaci·n de los l²mites de conducci·n y gesti·n de la circulaci·n a la 

nueva normativa. 

 

6 CALIDAD 

6.2 ACCESIBILIDAD 

Situaci·n 

actual y 

diagn·stico 

 

- La accesibilidad universal no es una realidad. 

Objetivos y 

directrices 

a)  Impulsar el sistema valenciano de movilidad accesible. Realizar acciones 

directas o concertadas con otras administraciones p¼blicas para 

garantizar la igualdad de todos los ciudadanos a la hora de acudir al 

trabajo, a la formaci·n, a los servicios y en general a todas las opciones 

y oportunidades que permiten el desarrollo integral de las personas; 

independientemente de la mayor o menor dificultad de las mismas para 

desplazarse. 

b)  Filosof²a del dise¶o para todos. 

 

 

c)  Colaborar con las instituciones, asociaciones, empresas y en general con 

el conjunto de los ciudadanos en la definici·n, seguimiento y ejecuci·n 

de la pol²tica de movilidad accesible en la Comunitat. 
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d)  Priorizar y planificar la prioridad de las acciones en funci·n de factores 

tales como la situaci·n actual, poblaci·n atendida, nivel de aislamiento, 

etc. 

e)  En el marco del mapa concesional de prestaci·n del servicio de transporte 

por carretera toda la flota y las estaciones deben renovarse a medio plazo 

atendiendo a los est§ndares actuales de movilidad accesible. 

f)  Introducir la perspectiva de g®nero en el dise¶o de las actuaciones. 

 

Actuaciones- 1.  Actuaciones derivadas de la aplicaci·n de la Ley 9/2011 de Accesibilidad 

al Sistema de Transportes de la Comunitat Valenciana: 

- Reglamento de Desarrollo de la Ley 9/2011. 

- Creaci·n del Consejo de Participaci·n del Transporte Adaptado. 

- Recomendaciones, manuales de buenas pr§cticas. 

- Ayudas. 

- Impulso al taxi accesible. 

- Tarjeta de descuento. Implantaci·n de un sistema de tarjetas y tarifas 

reducidas para personas con movilidad reducida. 

2.  Plan de adaptaci·n de terminales, estaciones, apeaderos y paradas de 

los transportes terrestres. 

3.  Renovaci·n total de la flota de autobuses interurbanos. 

4.  Plan de Accesibilidad de FGV, en el que se incluyen las siguientes 

intervenciones: 

- Adaptaci·n de estaciones y nuevas modificaciones. 

- Adaptaci·n de trenes, tranv²as y nuevo material m·vil. Sistema 

de venta, informaci·n y comunicaci·n. 

- Plan de actuaci·n pasos a nivel. 

- Desarrollo de una red de itinerarios no motorizados conexa y 

accesible. 

 

6 CALIDAD 

6.3 LUCHA CONTRA EL RUIDO 

Situaci·n 

actual y 

diagn·stico 

- La contaminaci·n ac¼stica supone un importante problema para el 

ciudadano que repercute directamente en su salud. 

- Numerosas zonas superan los objetivos de calidad ac¼stica. 

 

Objetivos y 

directrices 

Establecer las directrices necesarias para ir progresivamente interiorizando 

y adoptando medidas que supongan la integraci·n real de la infraestructura 

en su entorno, minimizando la afecci·n a los ciudadanos, reduciendo el 

impacto negativo y evitando superar los umbrales de contaminaci·n 

establecidos, especialmente en lo referente a la contaminaci·n ac¼stica. 

 

Actuaciones 1.  Revisi·n y actualizaci·n, tanto los Mapas Estrat®gicos de Ruido (MER) 

como sus correspondientes Planes de Acci·n contra el Ruido (PAR)  con 

la frecuencia establecida en la normativa y que actualmente es de 5 a¶os. 

2.  Medidas de acci·n preventiva: servidumbres ac¼sticas. 

 

3.  Medidas de acci·n correctora: 

- Desarrollo de los planes de acci·n mediante proyectos y obras 

espec²ficos en carreteras y ferrocarriles. 

- Redacci·n de proyectos globales de integraci·n urbana y ambiental. 

- Vigilancia de las medidas correctoras desarrolladas con el fin de 

conocer el grado de consecuci·n de los objetivos planteados y aplicar 

la informaci·n obtenida en sucesivos proyectos. 

- Informaci·n a la poblaci·n de la situaci·n ac¼stica mediante la p§gina 

web de la Generalitat y valoraci·n de las consideraciones que exponga 

la ciudadan²a. 
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6 CALIDAD 

6.4 CONTAMINACIčN DEL AIRE 

Situaci·n 

actual y 

diagn·stico 

- Las ciudades son responsables de un 70% de las emisiones de gas de 

efecto invernadero, una de las principales causas del cambio clim§tico. 

- El transporte es gran responsable de emisiones de gases contaminantes. 

- En el §mbito de la UE se calcula que hay anualmente 500.000 muertes 

prematuras por contaminaci·n del aire frente a 26.000 personas fallecidas 

en accidente de tr§fico. 

 

Objetivos y 

directrices 

a)  Utilizaci·n racional de recursos y la reducci·n de los consumos 

energ®ticos. 

b)  Gesti·n de la movilidad que, sin limitar el crecimiento econ·mico, mejore 

la habitabilidad de las ciudades. 

c)  Mejorar la eficiencia energ®tica y disminuir la dependencia en el 

suministro de energ²a del petr·leo. 

d)  Mejora de la calidad del aire y la prevenci·n de los problemas asociados 

sobre la salud de las personas. 

 

Actuaciones 1.  Conformaci·n de un modelo de transporte p¼blico de alta calidad, tanto 

en ferrocarril como por carretera. 

2.  Potenciaci·n del transporte p¼blico metropolitano, a trav®s de un sistema 

integrado con coordinaci·n entre modos, operadores y servicios. 

3.  Actuaciones de impulso y apoyo a los modos no motorizados como medio 

de desplazamiento en §mbitos urbanos. 

4.  Acceso en transporte p¼blico a los polos generadores de desplazamientos 

-centros de trabajo, estudios, comerciales, etc. 

5.  Potenciaci·n de la log²stica del sector del transporte, con el impulso al 

transporte de mercanc²as por ferrocarril, as² como al transporte mar²timo 

de corta distancia. 

6.  Intervenciones en los n¼cleos urbanos para limitar la presencia de 

veh²culos privados, especialmente en §reas centrales. 

7.  Desarrollo de Planes de Movilidad Metropolitana Sostenible de las tres 

grandes §reas urbanas de la Comunitat, as² como la colaboraci·n con los 

entes locales para la formulaci·n de los Planes de Movilidad incluidos en 

la legislaci·n auton·mica en materia de movilidad. 

8.  Coordinaci·n en las estrategias de ocupaci·n del suelo desde el §mbito 

municipal, potenciando el modelo de ciudad compacta y el urbanismo de 

proximidad. 

 

 

 

7 INNOVACIčN Y NUEVAS TECNOLOGĉAS 

Situaci·n 

actual y 

diagn·stico 

 

- Aparici·n de nuevas tecnolog²as aplicadas a la movilidad y al transporte. 

Objetivos y 

directrices 

Fijar el camino en relaci·n con las nuevas tecnolog²as aplicadas a la 

movilidad, infraestructura y transporte. 

a)  Hacer que la movilidad el®ctrica en nuestro territorio sea una realidad, 

contribuyendo as² a lograr los objetivos de eficiencia energ®tica, 

reducci·n de las emisiones de gases de efecto invernadero y mejora de 

la calidad del aire de nuestras ciudades. 

b)  Estimular el desarrollo de la infraestructura de recarga asociada al 

veh²culo el®ctrico. 

c)  Colaborar en la ruptura de las barreras tecnol·gicas y sociales para que 

el ciudadano considere el veh²culo el®ctrico como una alternativa de 

movilidad asequible y que cubra todas sus necesidades. 



 
0 RESUMEN EJECUTIVO  

 

DOCUMENT ESTRATÈGIC PER A LA MILLORA DE LA MOB ILITAT, INFRAESTRUCTURES I EL 
TRANSPORT DE LA COMUNITAT VALENCIANA  

19 

 

d)  Garantizar la vertebraci·n del territorio en el desarrollo de la 

infraestructura de recarga en la Comunitat Valenciana. 

e)  Objetivos de penetraci·n del veh²culo el®ctrico de 0,6% para 2020; 2,2% 

para 2025 y  7,0 % para 2030. 

f)  Fomentar la implantaci·n de redes de suministro de nuevos 

combustibles, y regular al igual que los combustibles f·siles su 

distribuci·n y condicionantes. 

g)  Fomentar la implantaci·n de sistemas aut·nomos de transporte, 

favoreciendo la realizaci·n de pruebas de conducci·n controladas en las 

infraestructuras de la Generalitat. 

 

 

Actuaciones 1.  Plan de Impulso del Veh²culo El®ctrico y despliegue de la Infraestructura 

de Recarga en la Comunitat Valenciana, promovido por el Insititut 

Valenci¨ de Competivitat Empresarial (IVACE). Mesa de la movilidad 

el®ctrica, que nace con el objetivo de favorecer la participaci·n ciudadana 

y empresarial en la proposici·n de medidas legislativas y en la toma de 

decisiones, ya que s·lo desde la colaboraci·n y la coordinaci·n de todas 

las partes se podr§n alcanzar los objetivos fijados en el Plan de Impulso 

del Veh²culo El®ctrico. 

2.  Fomentar la implantaci·n de sistemas aut·nomos de transporte, 

favoreciendo la realizaci·n de pruebas de conducci·n controladas en las 

infraestructuras de la Generalitat. 

3.  Ofrecer las infraestructuras de la Generalitat como campo de pruebas 

para los ITS y los sistemas de conducci·n aut·noma. 

 

 

8 TRANSPARENCIA, DIFUSIčN Y CONCERTACIčN 

Situaci·n 

actual y 

diagn·stico 

- Necesidad de participaci·n p¼blica para garantizar el ®xito de las 

actuaciones. 

- Porcentaje de ciudadan²a que se implica y participa bajo y poco 

representativo. 

- Existencia de mecanismos de concertaci·n y colaboraci·n entre 

administraciones, pero con necesidad de mejorarlos y hacerlos m§s 

efectivos. 

 

Objetivos y 

directrices 

a)  En materia de transparencia, difusi·n de la informaci·n y participaci·n 

ciudadana es continuar cumpliendo la normativa existente, desarrollar 

instrumentos que faciliten y potencien tanto la difusi·n de la informaci·n 

como la participaci·n ciudadana. 

 

 

b)  En concertaci·n, el objetivo es doble: por una parte mantener los 

mecanismos que actualmente se desarrollan en el marco de la 

concertaci·n y la colaboraci·n entre la Administraci·n General del Estado 

y la Generalitat; y por otra potenciarlos para poder aumentar el grado de 

cooperaci·n y colaboraci·n entre estas dos administraciones, a la vez 

que se ampl²en, adaptados en su medida, a las otras administraciones 

(diputaciones y ayuntamientos). 

 

Actuaciones 1.  Transparencia, difusi·n y participaci·n: 

- Observatorio de movilidad en la Comunitat Valenciana. 

- Manual de ejemplos de buenas pr§cticas en movilidad sostenible. 

- Gu²a de movilidad. 

- Infraestructura de datos espaciales de infraestructuras del 

transporte. 

- F·rum de la movilidad. 

- Mesas Puerto-Ciudad. 
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- Mesa por la accesibilidad en la Comunitat Valenciana. 

- Pacto por la Movilidad Segura y Sostenible. 

- Sector del Taxi. 

- Mesa de Operadores de Transporte P¼blico de Viajeros. 

- Mesa de Transporte de Mercanc²as. 

 

2.  Concertaci·n: 

- Comisiones T®cnicas para el desarrollo de estaciones intermodales. 

- Comisi·n T®cnica para la mejora de la conectividad de la autopista 

AP-7. 

- Comisiones para la integraci·n ferroviaria: Val¯ncia (Parque Central) 

y Alacant (Avant). 

- Corredor Mediterr§neo. 

- Comisi·n de seguimiento del Plan de Cercan²as 2018-2025. 

- Actuaciones viarias en §reas metropolitanas. 

- Autoridad de Transporte Metropolitano de Val¯ncia. 

- Comit® de Coordinaci·n Aeroportuaria de la Comunitat Valenciana. 

- Comisi·n Mixta de Colaboraci·n y Seguimiento del convenio con la 

Agencia Estatal de Seguridad A®rea (AESA). 

- Comisiones Mixtas para el Establecimiento de la Servidumbre 

Ac¼stica y el Plan de Acci·n de los Aeropuertos de Alicante-Elche y 

Valencia-Manises. 

- Comisiones de Seguimiento Ambiental de los Aeropuertos de 

Alicante-Elche y Valencia-Manises. 

- Comisi·n de Tr§fico y Seguridad de la Circulaci·n Vial en la Comunitat 

Valenciana. 

- Comit® de Seguimiento del Plan Director de Seguridad Vial de la 

Generalitat. 

- Comit® t®cnico del Libro Blanco sobre la Protecci·n de las personas 

usuarias de la bicicleta en la Comunitat Valenciana. 

- Comisiones Territoriales de Urbanismo (Valencia, Castell·n y 

Alicante). 

- Directiva europea INSPIRE y Ley LISIGE. 

 

En el cap²tulo de Financiaci·n, se analizan las fuentes y los diferentes escenarios de financiaci·n 

que pueden preverse. Tambi®n se hace menci·n aparte a los fondos europeos y a la colaboraci·n 

p¼blico privada. Por ¼ltimo se incluye una estimaci·n del coste de los programas de actuaci·n 

establecidos. 
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Costes estimados actuaciones UNEIX 2018-2030, asumiendo el Estado diversas actuaciones 

de mejora de la movilidad en las §reas metropolitanas 

 
 

El documento consta de un ¼ltimo cap²tulo, Participaci·n, donde se explica el proceso de 

participaci·n p¼blica seguido a lo largo de la redacci·n del documento. 
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UNEIX es un documento estrat®gico de la Generalitat que definir§ las principales 

l²neas estrat®gicas de actuaci·n a seguir y a desarrollar en materia de movilidad, 

infraestructuras y servicios de transporte en el per²odo 2018-2030. 

 

El objetivo fundamental es definir el escenario futuro que queremos para la Comunitat 

Valenciana y planificar el marco estrat®gico, las pautas y las directrices que permitan, 

mediante el impulso de la inversi·n, desarrollar actuaciones para alcanzarlo. 

 

El marco general del documento es la sostenibilidad entendida desde tres puntos de vista: 

econ·mico, cohesi·n social y medio ambiente, haciendo de la Comunitat Valenciana una 

regi·n urbanizada global referente en Europa por la calidad y la eficiencia del sistema de 

movilidad. 

 

Los tres objetivos principales de UNEIX son: 

  Un reparto modal m§s equilibrado que ofrezca alternativas reales a las 

pautas de movilidad m§s insostenibles y mejore la articulaci·n y el atractivo de las 

opciones, menos contaminantes, m§s eficientes y m§s racionales. En definitiva avanzar 

hacia un modelo de movilidad sostenible en sus tres vertientes. 

 

 Una mayor articulaci·n entre los centros urbanos y una mejor 

accesibilidad a todo el territorio, a partir de un sistema de transporte p¼blico que 

vertebra el territorio. 

 

 Una mayor competitividad del tejido productivo, aumentado la eficiencia de 

las grandes infraestructuras de paso, la consolidaci·n de nuevas oportunidades en el 

sector log²stico y los atractivos de localizaci·n e inversi·n. 
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En esta estrategia se definen los distintos programas y planes que deber§n desarrollarse para 

conseguir estos objetivos, as² como las pautas y directrices a seguir en las distintas actuaciones 

relativas a movilidad y transporte que se realicen en la Comunitat. 

 

La movilidad se est§ empezando a reconocer actualmente como un derecho humano m§s. De 

forma indiscutible todos los ciudadanos tienen derecho a moverse libremente por el territorio, 

y a tener las oportunidades y alternativas sostenibles para hacerlo. 

 

La movilidad es necesaria, y cada vez m§s, para el desarrollo de las sociedades. Personas pero 

tambi®n las ñcosasò (mercanc²as y materias primas) requieren movilidad. Por otra parte la 

movilidad es un amplio concepto que a¼na las infraestructuras del transporte y los servicios de 

transporte. 

 

Pero la movilidad lleva aparejada graves problemas asociados al transporte. Problemas como 

los efectos sobre el medio ambiente o la seguridad. 

 

El transporte en todos sus modos, y muy especialmente la carretera, generan accidentes con 

muertos y heridos todos los a¶os. En el a¶o 2017 fallecieron en la carretera en Espa¶a 1.200 

personas en 1.067 accidentes, de los cuales 100 fallecieron en la Comunitat Valenciana. Estas 

cifras, junto al resto de accidentalidad de los otros modos de transporte, no son admisibles y 

debemos luchar firmemente para su dr§stica reducci·n. 

 

Por otra parte la contaminaci·n y los efectos nocivos del transporte en el medio ambiente son 

ampliamente conocidos. Los gases contaminantes ligados a los combustibles f·siles 

tradicionales generan numerosos problemas de contaminaci·n de aire, suelo y agua, y 

contribuyen al avance del cambio clim§tico. Como hemos visto anteriormente tanto UNEIX como 

el Plan Acci·n de Transformaci·n del Modelo Econ·mico giran y se fundamentan en la 

sostenibilidad como eje b§sico de todos los objetivos y actuaciones. Sostenibilidad entendida 

desde las tres patas, que son complementarias entre s² y necesarias todas ellas para conseguir 

una sostenibilidad real y efectiva: social, econ·mica y ambiental. Por lo tanto trabajar para 

conseguir una movilidad m§s respetuosa con el medio ambiente debe ser uno de los ejes de 

UNEIX. 

 

Por todo ello, acometer una planificaci·n estrat®gica de la movilidad sostenible, es fundamental 

para alcanzar en 2030 una mejora de la movilidad y una reducci·n de los problemas asociados, 

contribuyendo a su vez a conseguir los objetivos definidos en las l²neas estrat®gicas del Plan de 

Acci·n de Transformaci·n del Modelo Econ·mico. 

 

Caminar hacia un modelo de movilidad sostenible es, por todo lo dicho anteriormente, el 

objetivo prioritario de UNEIX. 

 

Por otra parte el Consell ha fijado entre sus objetivos sentar las bases para que la Comunitat 

Valenciana avance hacia un modelo econ·mico basado en el conocimiento, la innovaci·n, la 

apertura y la conexi·n con el exterior, articulado sobre el principio de sostenibilidad, tanto 

ambiental como productiva y social, en sinton²a con lo recogido en lôAcord del Bot¨nic. Un 

iniciativa acorde y coherente con nuestro Estatuto de Autonom²a que, en su art²culo 19.1, se¶ala 

que: 

 

ñLa Generalitat impulsar§ un modelo de desarrollo equitativo, territorialmente equilibrado 

y sostenible, basado en la incorporaci·n de procesos de innovaci·n, la plena integraci·n 

en la sociedad de la informaci·n, la formaci·n permanente, la producci·n abiertamente 

sostenible y una ocupaci·n estable y de calidad en la que se garantice la seguridad y la 

salud en el trabajoò. 

 

Como marco de este objetivo de avance hacia un modelo econ·mico generador de crecimiento 

sostenible a largo plazo, inteligente e integrador, est§n los Objetivos de Desarrollo Sostenible 

(ODS) y la Estrategia Europa 2020. 
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Los Objetivos de Desarrollo Sostenible de la Organizaci·n de las Naciones Unidas, tambi®n 

conocidos como Objetivos Mundiales, se adoptaron el 25 de septiembre de 2015 por los l²deres 

mundiales para erradicar la pobreza, proteger el planeta y asegurar la prosperidad para todos 

como parte de una nueva agenda de desarrollo sostenible. Con un horizonte temporal de 2030, 

los 17 ODS son: 

 

 

 
 

 

La Estrategia Europa 2020 es la agenda de crecimiento y empleo de la Uni·n Europea en esta 

d®cada. Se¶ala el crecimiento inteligente, sostenible e integrador como manera de superar las 

deficiencias estructurales de la econom²a europea, mejorar su competitividad y productividad y 

sustentar una econom²a social de mercado sostenible. A trav®s de 5 objetivos se ofrece un 

panorama global de lo que deben ser los par§metros fundamentales de la UE en 2020: 

 

  Empleo 

-  Trabajo para el 75% de las personas entre 20 y 64 a¶os 

 

 

 Investigaci·n y desarrollo (I+D) 

-  Inversi·n del 3% del PIB de la UE en I+D 

 

 

 Cambio clim§tico y energ²a 

-  Emisiones de gases de efecto invernadero un 20% menor a los niveles de 1990 

-  20% de energ²a renovable 

-  Incremento del 20% de la eficiencia energ®tica 

 

 

 Educaci·n 

-  Porcentaje de abandono escolar inferior al 10% 

-  M²nimo 40% de personas entre 30 y 34 a¶os con estudios superiores finalizados 

 

 

 Pobreza y exclusi·n social 

-  Al menos 20 millones de personas menos en situaci·n o riesgo de pobreza o 

exclusi·n social 
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Para conseguir ese avance se ha redactado el Plan de Acci·n de Transformaci·n del Modelo 

Econ·mico, que en el marco de los Objetivos de Desarrollo Sostenible y la Estrategia Europa 

2020, propone 34 objetivos prioritarios del nuevo modelo y 10 l²neas estrat®gicas para 

conseguir esa transformaci·n: 
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La Estrategia UNEIX est§ ²ntimamente relacionado con las l²neas estrat®gicas L7  mejorar la 

conectividad interior y exterior de la Comunitat Valenciana e impulsar el sector log²stico, y la 

L10 favorecer el equilibrio medioambiental y territorial. 

 

UNEIX es un documento estrat®gico de desarrollo de los objetivos 1, 2 y 3 de la l²nea estrat®gica 

L7 y de los objetivos 1 y 3 de la l²nea estrat®gica L10: 

 

L7: Mejorar la conectividad interior y exterior de la Comunitat Valenciana e impulsar 

el sector log²stico 

 
 

Los proyectos tractores de la l²nea estrat®gica L7 son el Corredor Mediterr§neo, la conexi·n 

terrestre del puerto de Val¯ncia, el Plan Integral de Movilidad y la Red de Parques Log²sticos de 

la Comunitat Valenciana. 

 

L10: Favorecer el equilibrio medioambiental y territorial 

 
 

El documento estrat®gico UNEIX aparece como proyecto tractor de la l²nea estrat®gica L10 

centrado especialmente en el objetivo 3 de mejora de la cohesi·n territorial y social, si bien es 

cierto que tambi®n se configura, por las materias que trata, como proyecto tractor de la l²nea 

estrat®gica L7 (en sus tres primeros objetivos). 

 

UNEIX abarca y contiene el Plan Integral de la Movilidad, englobando el an§lisis, diagn·stico y 

propuesta de objetivos y actuaciones tanto de infraestructuras como de servicios de transporte. 
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Con los siguientes extractos del Plan de Acci·n de Transformaci·n del Modelo Econ·mico sobre 

las l²neas estrat®gicas L7 y L10 se entiende el encaje del documento estrat®gico UNEIX dentro 

los objetivos perseguidos: 

 

  L7 Mejorar la conectividad interior y exterior de la Comunitat Valenciana e impulsar el 

sector log²stico. 

En un mundo globalizado la conectividad externa e interna permite aprovechar las 

oportunidades y sumarse a las din§micas de los espacios m§s avanzados. Si queremos 

proyectarnos al exterior necesitamos disponer de v²as de comunicaci·n eficientes, de 

naturaleza multimodal, que conecten nuestros n¼cleos urbanos, n¼cleos de producci·n 

y puertos entre s² y con Europa. 

 

La mejora de las dotaciones de infraestructuras debe realizarse de manera que 

fortalezca la posici·n de Comunitat Valenciana en materia de conectividad, mejore la 

calidad de vida de los ciudadanos y potencie el atractivo de nuestro territorio para la 

localizaci·n de actividades productivas. 

 

En este sentido, es imprescindible desarrollar una estrategia espec²fica asociada a la 

intermodalidad que permita equilibrar los usos de la carretera y del ferrocarril e impulse 

las conexiones de los puertos valencianos. 

 

 
 

 

 

 

 L10 Favorecer el equilibrio medioambiental y territorial. 

El respeto al medio ambiente y la atenci·n al territorio es un eje estrat®gico del cambio 

de modelo econ·mico porque ambos §mbitos son fundamentales para que la Comunitat 

preserve algunos de sus mayores activos. La calidad medioambiental y el equilibrio 

territorial la diferencian y la posicionan como un espacio privilegiado ante la demanda 

de localizaciones, tanto residencial como para la producci·n y consumo de servicios, a 

la vez que son elementos determinantes de la sostenibilidad y de la calidad de vida de 

los ciudadanos. La mejora de la sostenibilidad ambiental exige atenci·n a los riesgos 

de deterioro existentes y, en ese sentido, mejoras en la conservaci·n del paisaje y la 

biodiversidad, la gesti·n sostenible del litoral, el cambio clim§tico, los recursos h²dricos, 

el modelo energ®tico o el control de las emisiones y los residuos de acuerdo con los 

principios de la econom²a circular. 

 

 Especialmente relevante es que la nueva fase de desarrollo mejore el equilibrio entre 

crecimiento econ·mico y ocupaci·n del territorio, con el fin de que un uso ordenado del 

mismo contribuya a la calidad del desarrollo general de la Comunitat Valenciana y de 

sus §reas metropolitanas, de su sistema de ciudades, comarcas y municipios. 
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La Estrategia se ha estructurado en 7 §reas tem§ticas, junto con un cap²tulo aparte de 

Financiaci·n y otro de Participaci·n. 

 

En cada una de las §reas tem§ticas se ha analizado la situaci·n actual de los distintos apartados 

y se ha realizado un diagn·stico, para a continuaci·n definir una serie de objetivos y directrices 

a seguir, y por ¼ltimo se han concretado una serie de actuaciones o programas de actuaci·n: 

 

  Movilidad sostenible, analiz§ndose por un lado la movilidad en general en la Comunitat 

y por otro el sistema de transporte p¼blico existente. 

 

 Infraestructuras de transporte terrestre, se han diferenciado las carreteras, los 

ferrocarriles, los itinerarios para modos no motorizados y por ¼ltimo otras 

infraestructuras al servicio de la movilidad. 

 

 Puertos, aeropuertos y costas. 

 

 Log²stica. 

 

 Calidad, donde se ha diferenciado la seguridad, la accesibilidad, la lucha contra el ruido 

y la contaminaci·n del aire. 

 

 Innovaciones y nuevas tecnolog²as. 

 

 Transparencia, difusi·n y concertaci·n. 

 

 

En el cap²tulo de Financiaci·n se analizan las fuentes y los diferentes escenarios de financiaci·n 

que pueden preverse. Tambi®n se hace menci·n aparte a los fondos europeos y a la colaboraci·n 

p¼blico privada. Por ¼ltimo se incluye una estimaci·n del coste de los distintos programas de 

actuaci·n establecidos. 

 

El documento consta de un ¼ltimo cap²tulo, Participaci·n en la elaboraci·n de UNEIX, donde se 

explica el proceso de participaci·n p¼blica seguido a lo largo de la redacci·n del documento. 
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2 .1.1  Diariamente se realizan en la Comunitat Valenciana algo m§s de 12 

millones de desplazamientos ïestimaci·n obtenida mediante t®cnicas big-

data para un d²a de octubre de 2017-, lo que representa para los 4,96 

millones de habitantes censados, una media de 2,43 desplazamientos por 

habitante y d²a. Esta cifra es inferior a la registrada en otros §mbitos de la 

geograf²a espa¶ola como Catalunya, Madrid o Pa²s Vasco, con m§s de 3 

desplazamientos por persona y d²a, y superior a la de otras §reas del sur 

de Espa¶a como Andaluc²a y Murcia. 

 

La gran mayor²a de los desplazamientos se concentran en las tres §reas 

metropolitanas principales de la Comunitat: Castell·, Alacant-Elx y 

Val¯ncia, que contabilizan m§s de 7,6 millones de desplazamientos, un 

63,4% del total de la Comunitat. 

 

En el Ćrea Metropolitana de Val¯ncia se realizan aproximadamente 4,7 

millones de desplazamientos al d²a (39,1% de toda la Comunitat), mientras 

que en el Ćrea Metropolitana de Alacant-Elx el volumen es de 1,9 millones 

(15,8% de toda la Comunitat) y en la de Castell· de 980.000 (8,1% de 

toda la Comunitat). En la ciudad de Val¯ncia se realiza el 19,2% de los 

desplazamientos de toda la Comunitat, con m§s de 2,3 millones de viajes 

diarios. 

 

La estructura de los desplazamientos en el §rea metropolitana de Val¯ncia 

es radial con centro en la capital. Por volumen, los viajes dominantes son 

entre municipios de la primera corona y la ciudad central; Paterna, 

Alboraia, Mislata, Burjassot, Quart de Poblet y Torrent son los or²genes m§s 

importantes. Adem§s de las relaciones radiales se presentan tambi®n 

relaciones transversales de importancia notoria en el arco entre Xirivella, 

Manises, Quart de Poblet, Aldaia y Alaqu¨s, con extensi·n hacia Torrent 

por el sur, y hacia Paterna por el norte. 

 

En cuanto al §rea Alacant-Elx, la estructura de relaciones en Alacant-Elx 

es marcadamente bipolar; existe una agrupaci·n de ciudades que gravita 

alrededor de Alacant (Sant Vicent, Sant Joan, Mutxamel y El Campello) y 

otra que lo hace alrededor de Elx (Santa Pola y Crevillent). En este §mbito 

destacan tambi®n las relaciones recurrentes de Sant Joan d`Alacant con 

Alacant, y de Santa Pola con Elx. 

 

Por su parte, el §rea metropolitana de Castell· se est§ consolidando con 

un esquema radioc®ntrico en torno a la capital de la Plana. Los n¼cleos 

motrices de esta aglomeraci·n son Castell·, Vila-Real, Almassora y 

Benic¨ssim. Cabe asimismo se¶alar que Burriana, las Alquer²as del Ni¶o 

Perdido y Nules no se ajustan a este patr·n radioc®ntrico puro. 

 

Situación 

actual y 

diagnóstico  

 Por comarcas, la que m§s viajes registra es lôHorta, con 4,3 millones de 

desplazamientos al d²a, seguida de lôAlacant² con 1,24 millones. Es 

interesante resaltar la complejidad de la movilidad en el sur de la provincia 

de Alacant; as² en las comarcas de La Vega Baja y el Baix Vinalop· se 

realizan 740.000 y 790.000 desplazamientos al d²a, respectivamente, 

debido fundamentalmente a la localizaci·n en estas comarcas de 

numerosos municipios con una estructura territorial dispersa, que 

incrementa las necesidades de modos motorizados de transporte.  

 

Cabe asimismo destacar la situaci·n de la Plana Baixa, que es la comarca 

con m§s viajes diarios de la provincia de Castell· (677.000 

desplazamientos al d²a). 

 

La movilidad interprovincial es muy reducida; del total de los 
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desplazamientos diarios en la Comunitat, apenas el 1,7% (209.000) se 

realiza entre provincias. Estos valores ponen de manifiesto la importancia 

de la provincia como §mbito consolidado a efectos laborales y de prestaci·n 

de bienes y servicios en la Comunitat. Adem§s, y de forma concordante 

con el tama¶o poblacional, el 35,7% de los desplazamientos se producen 

en la provincia de Alacant, mientras que Castell· genera el 11,6% de la 

movilidad diaria en la Comunitat y la provincia de Valencia el 52,7% 

restante. 

 

 Tabla 1-Matriz Origen/Destino (O/D) de desplazamientos diarios (en 

miles) entre provincias de la Comunitat (2017) 

 

 
 Fuente: Generalitat ñCaracterizaci·n de la movilidad en la Comunitat (2017)ò 

 

 Por municipios, la estructura de flujos de movilidad es compleja aunque se 

constata la existencia de dos realidades bien distintas en la Comunitat: el 

sistema rural y el sistema urbano. El primero correspondiente con las zonas 

del interior muy poco pobladas que apenas registran viajes; y el segundo, 

muy poblado, y de proyecci·n fuertemente litoral que dibuja un rosario de 

conexiones desde Vinar·s hasta El Pilar de la Horadada, y que tan solo se 

debilita en el tramo de costa comprendido entre Alcal§ de Xivert y Cabanes. 

Solo el corredor del Vinalop·, las conurbaciones Alcoi-Cocentaina-Muro, 

Alzira-Algemes²-Carcaixent, los entornos de X¨tiva y Ontinyent y la isla que 

representa el t§ndem Requena-Utiel constituyen excepci·n de la acusada 

polaridad litoral-interior. 
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Gr§fico 1-Principales flujos de movilidad diaria intermunicipales (2017) 

 
Fuente: Generalitat ñCaracterizaci·n de la movilidad en la Comunitat (2017)ò 
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 Los municipios que presentan flujos de movilidad superiores a 80.000 

desplazamientos diarios son mayoritariamente de las §reas metropolitanas 

de Val¯ncia y Alacant-Elx, intercalados entre ellos aparecen municipios del 

§rea metropolitana de Castell· y del resto de grandes ciudades de la 

Comunitat. 

 

 

 

Tabla 2-Desplazamientos internos y externos de los municipios valencianos (2017) 

 
Fuente: Generalitat ñCaracterizaci·n de la movilidad en la Comunitat (2017)ò 
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 Si se jerarquizan las relaciones m§s importantes entre municipios (m§s de 

18.000 desplazamientos al d²a), se detecta la existencia de municipios 

especialmente vinculados, tales como Alacant y Sant Vicent del Raspeig, 

Val¯ncia y Paterna, Elda y Petrer, Val¯ncia y Alboraia, etc. 

 

 

Tabla 3- Jerarqu²a de municipios vinculados 

 
Fuente: Generalitat ñCaracterizaci·n de la movilidad en la Comunitat (2017)ò 

 

  

La mayor²a de los desplazamientos (el 51'7% de los viajes en la Comunitat, 

lo que representa 6,25 millones de desplazamientos al d²a) no exceden del 

propio municipio. Esta caracter²stica resulta claramente favorable para 

potenciar una movilidad sostenible, al permitir que el modo dominante sea 

la marcha a pie y en segundo t®rmino la bicicleta. En las ciudades medianas 

y grandes estos modos pueden complementarse con el transporte p¼blico 

para garantizar un escenario razonable de movilidad sostenible. 
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 Sin duda, la apuesta por una movilidad sostenible se ha de ganar en los 

§mbitos urbanos. La movilidad urbana/metropolitana es la m§s intensa y  

compleja, afectando a m§s del 60% de la poblaci·n y sustenta m§s de dos 

terceras partes de la renta regional. 

 

Adem§s, la expansi·n periurbana en baja densidad contribuye a una menor 

sostenibilidad del patr·n de movilidad, al dificultar los desplazamientos a 

pie, en transporte p¼blico o en bicicleta. Esta menor sostenibilidad se 

refiere no solo a los aspectos medioambientales, sino tambi®n a aspectos 

sociales de problemas de inclusi·n para colectivos con dificultades de 

acceso al veh²culo privado, econ·micos por la ineficacia de los servicios de 

transporte p¼blico en estos §mbitos de menor densidad, p®rdidas 

derivadas de la situaci·n de congesti·n, accidentalidad, impactos en la 

calidad del medio urbanoé. 

 

As², en el §rea metropolitana de Valencia, lo que m§s ha crecido en la 

historia reciente no ha sido el n¼cleo central o la primera corona, sino la 

segunda corona en las comarcas de El Campo de T¼ria, la Hoya de Bu¶ol, 

las dos Riberas y el Valle del Palancia, donde se han localizado importantes 

desarrollos que deslocalizan el uso residencial metropolitano, hasta el 

punto de que en estos momentos los terrenos dispersos de baja densidad 

igualan en superficie a los tejidos compactos de casco hist·rico, ampliaci·n 

de casco y ensanche. 

 

En Alacant-Elx el crecimiento total de suelo urbanizado ha sido incluso 

superior al del §rea metropolitana de Val¯ncia, sobre todo en bajas 

densidades, que se suman a modelos preexistentes de dispersi·n de usos 

en pedan²as periurbanas en el entorno de Elx. 

 

Đnicamente en el §rea metropolitana de Castell· el suelo compacto registra 

un crecimiento superior al suelo disperso, lo que facilita la aplicaci·n de 

estrategias de movilidad sostenible para los usos residenciales. 

 

El reparto modal presente en las tres §reas metropolitanas, dada la 

longitud de los desplazamientos en estos §mbitos extensos, se caracteriza 

por un volumen de viajes motorizados mayor al de los no motorizados: 

 

 En las §reas de Val¯ncia y Alacant-Elx se dispone de infraestructuras y 

servicios de transporte consolidados que pueden constituir una 

alternativa eficaz al veh²culo privado. 

 

 En el §rea de Castell· la oferta de transporte p¼blico en frecuencias, 

itinerarios, velocidades, intercambiadores, etc., est§ menos adecuada a 

las necesidades de movilidad existente. 

 

En las capitales de menor tama¶o predomina la marcha a pie, a medida 

que aumenta el tama¶o de la ciudad, los desplazamientos -m§s largos- 

suelen ser sustituidos por el transporte p¼blico o privado. En los ¼ltimos 

a¶os la bicicleta est§ irrumpiendo con fuerza en el patr·n de movilidad, 

captando cuota del transporte p¼blico, veh²culo privado y de la marcha a 

pie. 
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Tabla 4- Reparto modal en las §reas metropolitanas 

 
Fuente: Generalitat ñCaracterizaci·n de la movilidad en la Comunitat (2017)ò 

 

Val ència  Alacant  Castelló  

  
 

 

 

 

 

Tabla 5-Reparto modal en las ciudades de cabecera de las §reas metropolitanas 

 
Fuente:  Generalitat ñCaracterizaci·n de la movilidad en la Comunitat (2017) ò 

 

Val ència  Alacant  

  

Elx  Castell ó 
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2 .1.2  Uno de los objetivos fundamentales de la Estrategia UNEIX es la mejora 

sustancial de los patrones de movilidad en la Comunitat, conformando un 

modelo de movilidad sostenible, como eje fundamental del desarrollo 

comunitario. 

 

A estos efectos cabe recordar que el concepto de Desarrollo Sostenible, 

que empez· a acu¶arse hace m§s de 30 a¶os de la mano del Informe 

Burndtland ïdenominado as² por la pol²tica noruega Gro Harlem Bruntland- 

de 1987, Comisi·n Mundial sobre Medio Ambiente y Desarrollo de las 

Naciones Unidas-, se dirige a la satisfacci·n de las necesidades presentes 

sin comprometer las posibilidades de las generaciones futuras para atender 

sus propias necesidades. 

 

Este concepto no solo se refiere al medio ambiente, sino que est§ centrado 

en la reconciliaci·n entre el crecimiento econ·mico, los recursos naturales 

y el desarrollo social. 

 

Objetivos y 

directrices  

 

 
  

Desde esta ·ptica en la que se consideran las 3 dimensiones de la 

sostenibilidad, debe modificarse el patr·n actual de movilidad que requiere 

un gran consumo de espacio y energ²a, con un elevado coste 

medioambiental, para alcanzar soluciones integrales hacia la sostenibilidad 

del sistema. 
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 En este contexto las directrices en materia de movilidad sostenible se 

concretan en: 

 

  a)  Potenciaci·n de los modos no motorizados. La marcha a pie y la 

bicicleta pueden canalizar una parte importante de los 

desplazamientos en los §mbitos urbanos. 

 

b)  Potenciar el modelo mediterr§neo de ciudad compacta, basada en un 

urbanismo de proximidad, mediante combinaci·n de usos en el 

territorio, para favorecer el ®xito de los modos no motorizados y el 

transporte p¼blico. 

 

c)  Potenciar sistemas de transporte p¼blico competitivos, seguros y de 

calidad, que constituyan una alternativa real al veh²culo privado. 

 

d)  La movilidad al servicio de la inclusi·n. Un sistema equitativo e 

inclusivo, que asegure el acceso de la colectividad a bienes y 

servicios esenciales, de forma que todas las personas puedan tener 

las mismas oportunidades laborales, de formaci·n, ocio, integraci·n 

social,.é. 

 

e)  Despolarizar la movilidad respecto al veh²culo privado, de modo que 

las cuotas de movilidad atendidas por modos sostenibles vayan 

teniendo mayor peso. 

 

f)  Integraci·n adecuada y mitigaci·n de los impactos de las 

infraestructuras al servicio de la movilidad. 

 

g)  Estrategia sostenible de infraestructuras al servicio de la movilidad. 
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2 .1.3   1.  Los Planes de Movilidad Metropolitana Sostenibles (PMoMe) en los 

§mbitos metropolitanos. 

 

El PMoMe es el instrumento adoptado para instrumentar la movilidad 

sostenible,  que reconcilie la accesibilidad y el desarrollo econ·mico 

con la mejora de la calidad de vida y la defensa del medio ambiente, 

se van a plantear alternativas seguras y competitivas con el veh²culo 

privado, acometiendo acciones a favor del transporte p¼blico, la 

marcha a pie, la bicicleta y un funcionamiento unitario de la cadena 

de movilidad. 

 

La Generalitat va a implementar Planes de Movilidad Metropolitana 

Sostenible (PMoMes) en Alacant-Elx, Castell· y Val¯ncia. Los Planes 

se encuentran en estos momentos en fase de redacci·n, y su 

vigencia e implementaci·n abarca el horizonte de UNEIX. 

 

2.  Otros planes de Movilidad, como pueden ser los planes municipales 

de movilidad urbana sostenible, PMUS u otros planes de §mbito 

supramunicipal como los comarcales  y tambi®n los propios de 

determinados equipamientos y que indica la Ley  6/2011 de 

Movilidad de la Comunitat Valenciana. Se configuran como la 

herramienta b§sica para transformar el modelo de movilidad actual 

hacia la movilidad sostenible. 

 

La Generalitat, tras la redacci·n de los planes de las tres §reas 

metropolitanas, deber§ abordar la redacci·n de planes 

supramunicipales, comenzando por las comarcas que presentan una 

problem§tica espec²fica en cuanto a la movilidad, como son las 

comarcas de la Vega Baja, el Vinalop·, la Safor, la Ribera o la Marina. 

 

En estos momentos hay redactados m§s de 40 planes de movilidad 

municipales en la Comunitat, lo que representa m§s del 67% de las 

ciudades con poblaci·n superior a 20.000 habitantes. 

 

3.  Instrumentos para la inclusi·n de la consideraci·n de la movilidad en 

el modelo territorial. La consideraci·n de la movilidad en la 

localizaci·n de usos en el territorio resulta esencial para la mejora 

de los patrones de movilidad y para la sostenibilidad del modelo 

territorial. 

 

Desde este enfoque, se incorporan al procedimiento de aprobaci·n 

de los instrumentos de planeamiento urban²stico las consideraciones 

oportunas en materia de movilidad, de modo que se asegure un 

sistema de usos que no provoque disfuncionalidades en el sistema 

de movilidad.  

 

Actuaciones   
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Mapa planes de movilidad metropolitanos y comarcales 
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  4.  Sinergias con otros planes y estrategias de la Generalitat: 

 

-  Planes de Acci·n Territorial de las §reas metropolitanas. Son 

tambi®n una pieza clave para la coordinaci·n de las pol²ticas de 

usos del suelo y movilidad. En estos momentos, la Generalitat 

est§ redactando los Planes de Acci·n Territorial de los tres 

§mbitos metropolitanos, que acompa¶an a los PMoMes. 

 

-  Estrategia Valenciana de Cambio Clim§tico y Energ²a. Los PMoMe 

contribuyen al cumplimiento de la Estrategia Valenciana de 

Cambio Clim§tico y Energ²a que tramita la Generalitat para el 

horizonte 2030, dada la importancia del transporte, incluido en 

los sectores difusos - no incluidos en el r®gimen de comercio de 

derechos de emisi·n -, especialmente en los §mbitos urbanos. 

 

-  Planes de calidad del aire de las §reas metropolitanas. En la 

Comunitat las zonas m§s conflictivas son las §reas 

metropolitanas, para las que se han elaborado planes que 

apuntan al tr§fico rodado como principal problema. La 

implementaci·n de las medidas previstas en los PMoMes 

contribuir§ a una transici·n inteligente desde la movilidad 

motorizada actual a un patr·n sostenible de movilidad, que 

permite anticiparse a estos problemas. 

 

5.  Actuaciones de concertaci·n con otras administraciones y agentes 

territoriales: 

 

-  Grandes operaciones en estaciones intermodales. Parque Central 

en Val¯ncia y Avant en Alacant son las operaciones urbano-

ferroviarias m§s importantes en el horizonte de la estrategia 

UNEIX. 

 

-  Actuaciones de mejora de la movilidad de los grandes ejes 

viarios, accesos a aeropuertos, puertos, grandes ciudades. 

Mejoras que deben definirse considerando la funcionalidad, 

seguridad vial, eficiencia y especialmente la preferencia del 

transporte p¼blico y la intermodalidad. , tales como el by-pass de 

Val¯ncia (A-7) y la circunvalaci·n de Alacant (A-70). 

 

-  Ayudas al transporte metropolitano por parte de la 

Administraci·n del Estado. 

 

-  Regulaci·n municipal del estacionamiento. Para que el aumento 

de la oferta de transporte p¼blico se vea refrendado con una 

respuesta positiva, los ayuntamientos deben adaptar su pol²tica 

de estacionamiento en superficie, lo que adem§s permitir§ liberar 

espacio para la marcha a pie y en bicicleta. 

 

-  L²neas de autob¼s expr®s municipales. En las capitales de estas 

§reas metropolitanas, para conectar or²genes y destinos muy 

demandados pero adem§s muy alejados, el autob¼s expr®s es un 

tipo de servicio que permite dise¶ar recorridos directos y con 

menor n¼mero de paradas para aumentar tanto la velocidad 

comercial como las frecuencias. 

 

-  Implantaci·n municipal de Zonas 30. Constituyen una buena 

herramienta para calmar el tr§fico en determinados barrios de las 

ciudades y para eliminar el posible tr§fico de paso por su interior. 
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-  Autobuses urbanos h²bridos o el®ctricos. La descarbonizaci·n de 

la movilidad tambi®n pasa por la renovaci·n de las flotas de 

autobuses urbanos y del resto de los veh²culos de servicio p¼blico 

municipales. 

 

-  Red municipal de itinerarios peatonales. Conectando las §reas 

residenciales con los espacios libres y zonas generadoras de 

actividad. Estos itinerarios pueden plantearse en v²as de uso 

exclusivo para la marcha a pie o en otras donde el espacio se 

comparta equitativamente con los veh²culos. 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 
 

 

 
 



 

 

2.2 EL SISTEMA DE TRANSPORTE 
PÚBLICO DE LA COMUNITAT 

VALENCIANA
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2 .2 .1  El sistema de transporte p¼blico de la Comunitat Valenciana est§ integrado 

por servicios de autob¼s y servicios ferroviarios. El servicio de taxi tambi®n 

desempe¶a un importante papel. 

 

Los servicios de autob¼s interurbano son prestados por diferentes 

empresas al amparo de contratos concesionales. 

 

Los servicios ferroviarios est§n operados por Ferrocarrils de la Generalitat 

Valenciana -servicios de metro y tranv²a en los §mbitos de Val¯ncia y 

Alacant, y por RENFE, los servicios que son de titularidad estatal y en los 

que se encuentran servicios de cercan²as, regionales y larga distancia. 

 

Situación 

actual y 

diagnóstico  

  SERVICIOS DE TRANSPORTE EN AUTOBĐS 

 La Generalitat es la titular de los servicios p¼blicos de transporte de 

car§cter interurbano en autobuses interiores a la Comunitat. Actualmente 

estos servicios se prestan por diferentes empresas, a trav®s de 87 

contratos concesionales, que se encuentran en su mayor parte ya 

caducados. 

 

 Tabla 6 ï Concesiones interprovinciales y metropolitanas 

 

 

 Fuente: Elaboración propia  

  

 

 
  



2 Movilidad Sostenible  
2.2 EL SISTEMA DE TRANSPORTE PÚBLICO EN LA COMUNITAT VALENCIANA  

54 DOCUMENT ESTRATÈGIC PER A LA MILLORA DE LA MOB ILITAT, INFRAESTRUCTURES I EL 
TRANSPORT DE LA COMUNITAT VALENCIANA   

 

 Tabla 7 ï Concesiones provinciales 

 

 
 Fuente: Elaboraci·n propia 
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 La prestaci·n de estos servicios se realiza a riesgo y ventura del operador, 

y no requiere aportaci·n econ·mica por parte de la Administraci·n, salvo 

en el caso de l²neas que atienden relaciones muy d®biles que deben ser 

subvencionadas por la Generalitat. Tambi®n es necesaria la aportaci·n de 

recursos p¼blicos en los §mbitos metropolitanos, debido 

fundamentalmente a la implantaci·n de importantes bonificaciones en las 

tarifas con el objeto de potenciar el uso del transporte p¼blico. 

 

A estos servicios cabe a¶adir los servicios de transporte escolar 

competencia en estos momentos de la Conselleria de Educaci·n, Cultura, 

Investigaci·n y Deporte. 

 

Por §mbitos territoriales la situaci·n de la red de estos servicios puede 

sintetizarse en: 

 

   Ćmbito Comunitat Valenciana 

-  El modelo de servicios reproduce un esquema de comarcalizaci·n 

en la disposici·n de sus relaciones de transporte p¼blico, 

producto del caracter²stico sistema polinuclear de ciudades, 

organiz§ndose fundamentalmente a partir de corredores radiales. 

 

-  No existe un esquema de red interoperable que promueva los 

intercambios entre diferentes servicios de transporte ni la 

intermodalidad. 

 

-  En muchas estaciones y paradas de autob¼s se presentan 

problemas de accesibilidad y seguridad vial, as² falta de unos 

est§ndares m²nimos de informaci·n y confort en estos espacios, 

lo que contribuye a la desincentivaci·n del uso del transporte 

p¼blico interurbano por carretera. 

 

-  Otro factor adicional que incide severamente en los bajos niveles 

de demanda es el d®ficit de innovaci·n tecnol·gica del sistema, 

tales como la ausencia de sistemas din§micos de informaci·n de 

horarios de paso por parada en tiempo real, insuficiencia del 

marco tarifario vigente para potenciar la interoperabilidad 

funcional del sistema y la bonificaci·n por uso recurrente, o la 

ausencia de t²tulos de transporte inteligentes que agilicen y 

potencien la utilizaci·n de los servicios. 

 

-  Por ¼ltimo, cabe hacer particular menci·n a la ausencia de una 

imagen corporativa ¼nica del sistema de transporte por carretera 

de la Generalitat, que homogenice y refuerce una idea de marca, 

de calidad y competitiva, en el conjunto del territorio. 

 

 Provincia de Alicante 

-  En los servicios de autob¼s de esta provincia coexisten servicios 

y rutas de gran longitud en zonas interiores del territorio, con 

rutas de muy corto recorrido ïsuburbanas- sobre continuos 

urbano/metropolitanos. 

 

-  El sistema de transporte est§ sujeto a una fuerte componente 

estacional, lo que lleva a cambios importantes en los servicios 

prestados durante la ®poca estival para atender a su elevada 

poblaci·n flotante. 

-  El comportamiento de la demanda de transporte p¼blico 

interurbano, si bien se concentra en los principales corredores de 
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movilidad, evidencia claros desajustes entre los niveles de oferta, 

y las necesidades de las personas usuarias, lo que se traduce en 

veh²culos relativamente vac²os y altos costes unitarios de 

explotaci·n. 

 

-  Cabe diferenciar las siguientes §reas funcionales: 

 

1.  Ćrea metropolitana de AlacantȤElxȤSanta Pola. Se diferencian 
en este §mbito metropolitano 3 corredores muy potentes: el 

de la Universidad, el corredor costero hacia El Campello, y los 

servicios Alacant-Hospital-Mutxamel, que transportan 

anualmente m§s de 6,5 millones de viajeros. 

 

2.  Ćrea funcional de La Vega Baja. La oferta muestra 

incoherencias y disfuncionalidades en la configuraci·n de los 

niveles de servicio entre las diferentes categor²as 

poblacionales, pese a la relevancia tur²stica del eje costeroȤ
litoral solo el municipio de Torrevieja dispone de conexi·n 

directa con el aeropuerto. Un gran n¼mero de municipios, 

muchos de ellos con poblaci·n superior a los 5.000 

habitantes, carecen de conexi·n directa con los centros 

hospitalarios de referencia. 

 

3.  Ćrea funcional del Vinalop·. En este §mbito hay una oferta 

con numerosos servicios en los n¼cleos de m§s de 5.000 

habitantes, frente a la escasa oferta en rangos poblacionales 

inferiores, en los que la mayor parte de n¼cleos carecen de 

conexiones a los n¼cleos de polaridad comarcal, o incluso ni 

siquiera cuentan con oferta de transporte p¼blico. 

 

4.  Ćrea funcional de Alcoi. Incluye las §reas comarcales de La 

Foia de Castalla y LôAlcoi¨ȤEl Comtat y se caracteriza por la 
presencia de un elevado n¼mero de n¼cleos poblacionales de 

menos de 1.000 habitantes, que precisan de soluciones de 

transporte flexibles ïtransporte a la demanda- que garanticen 

a su poblaci·n el acceso a servicios b§sicos en los nodos 

cabecera del espacio funcional. La estructura de la oferta 

presenta carencias significativas que muestran en numerosos 

municipios una oferta de transporte p¼blico d®bil e incluso 

inexistente. 

 

5.  Ćrea funcional de La Marina Alta. La estructura de la oferta, 

en la que destacan los servicios con la cabecera D®nia, es 

adecuada en municipios grandes. En algunos n¼cleos 

peque¶os falta conexi·n con los polos comarcales. 

 

6.  Ćrea funcional de La Marina Baja. Hay una oferta elevada de 

servicios en el §rea urbana de Benidorm y en las conexiones 

con los nodos de polaridad comarcal y provincial, cabe 

destacar la d®bil conectividad de un municipio como 

Villajoyosa con la capital provincial. 

 

 

 

 

 

Gr§fico 2-Ćreas funcionales de la provincia de Alicante 



2 Movilidad Sostenible  
2.2 EL SISTEMA DE TRANSPORTE PÚBLICO DE LA 

COMUNITAT VALENCIANA  

 

DOCUMENT ESTRATÈGIC PER A LA MILLORA DE LA MOBI LITAT, INFRAESTRUCTURES I EL 
TRANSPORT DE LA COMUNITAT VALENCIANA  

57 

 
 

 
Fuente: Elaboración propia  

 

   Provincia de Castell·n 

-  El modelo de servicios queda condicionado por la distribuci·n de 

la poblaci·n y la actividad econ·mica en las comarcas de 

Castell·n, que reproduce un esquema territorial fuertemente 

polarizado entre un §rea litoral de gran actividad y mayor 

intensidad de ocupaci·n, y un §rea de interior fuertemente 

despoblada. 

 

-  Predominan las relaciones interior-costa, y se potencian 

determinados centros urbanos de §mbito comarcal, con una gran 

dependencia del conjunto de comarcas respecto de la ciudad de 

Castell· de la Plana. 

 
-  La lejan²a de la ciudad de Castell· de la Plana respecto a los 

municipios de Els Ports y El Baix Maestrat ha propiciado una cierta 

autonom²a y ha reforzado su centralidad interna en torno al eje 

costero Vinar¸s-Benicarl·-Pe¶²scola. 

 
-  Las comarcas de El Alto Mijares y La Plana Baixa se estructuran 

sobre algunas ciudades con larga tradici·n industrial, que se han 

convertido en importantes n¼cleos urbanos y, que a pesar de 

mantener una fuerte relaci·n con la capital, presentan una cierta 

autonom²a interna y una fuerte atracci·n sobre el resto de 

municipios de su entorno. 
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-  Los municipios de El Alto Palancia tienen una fuerte atracci·n 

hacia los principales n¼cleos de poblaci·n y actividad, que en este 

caso concreto est§n muy focalizados en el municipio de Sagunt 

(Val¯ncia). 

 
-  Cabe diferenciar las siguientes §reas funcionales: 

 

1.  Ćrea Funcional Els Ports ï Baix Maestrat. La movilidad general 

presenta una reducida tasa de intercambios con el exterior 

(16,75%), y una fuerte dependencia en relaci·n con el eje 

Pen²scola-Benicarl·-Vinar¸s. 

 

2.  Ćrea Funcional Castell·. En las relaciones de movilidad 

destacan los intercambios con la Plana Baixa (18,6 % del total 

de viajes del §rea), as² como entre lôAlcalat®n y el conjunto 

de La Plana (63,2% del total de viajes de lôAlcalat®n), por el 

desarrollo del fen·meno metropolitano. 

 

3.  Ćrea Funcional La Vall de Millars. Cabe destacar las 

importantes relaciones de movilidad de este §rea con la Plana 

Alta (25,0 % del total de viajes del §rea) por el desarrollo del 

fen·meno metropolitano, as² como con las comarcas El Alto 

Mijares y El Alto Palancia, donde tiene origen o destino el 

37,4% de los viajes de El Alto Mijares. 

 

4.  Ćrea Funcional La Vall de Pal¨ncia.  

 

Gr§fico 3-Ćreas funcionales de la provincia de Castell·n 

 
Fuente: Elaboraci·n propia 

 

   Provincia de Valencia 

-  En la provincia de Valencia, -2,5 millones de habitantes- adem§s 

del §rea metropolitana de Val¯ncia destacan otros n¼cleos de 

poblaci·n como centros tractores y generadores de viajes, como 

son Gandia, Alzira, Ontinyent, X¨tiva, Requena o Bu¶ol. 

 

-  La conformaci·n de corredores de movilidad queda condicionada 

por la distribuci·n de la poblaci·n y la actividad econ·mica de la 

provincia, que configura un esquema territorial fuertemente 

polarizado entre un §rea litoral con gran densidad de poblaci·n y 
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una elevada concentraci·n de actividades, y un §rea de interior 

fuertemente despoblada. En una situaci·n intermedia se sit¼an 

ciertas comarcas del interior, con importantes n¼cleos urbanos 

erigidos por su trayectoria industrial como n¼cleos de atracci·n 

comarcal, que han impulsado una vertebraci·n territorial menos 

polarizada. 

 

-  En la provincia de Valencia se diferencian las siguientes §reas 

funcionales: 

 

1.  Ćrea funcional Metropolitana de Val¯ncia. En este §mbito se 

diferencian los corredores: 

i.  Corredor Nord (620.000 desplazamientos/d²a). En este 

corredor de transporte coexisten servicios prestados en 

autob¼s, los servicios de cercan²as operados por RENFE, y 

los de metro. El servicio de transporte p¼blico en autob¼s 

est§ orientado principalmente para atender la relaci·n de 

los distintos municipios con Val¯ncia, lo que provoca 

deficiencias en sus relaciones internas.  

ii.  Corredor 2, Nord-Oest: (1.000.000 desplazamientos/d²a). 

El servicio de transporte p¼blico est§ orientado 

principalmente para atender la relaci·n de los distintos 

municipios con Val¯ncia, que para cada uno de ellos es la 

relaci·n m§s intensa que presentan.  

iii.  Corredor 3, Oest: (1,2 millones de desplazamientos 

diarios). Este corredor es el que tiene una mayor oferta de 

servicio p¼blico, present§ndose para determinadas 

relaciones una competencia directa entre modos (metro y 

autob¼s): Torrent con Val¯ncia, Manises, Quart y Mislata 

con Val¯ncia. 

iv.  Corredor 4, Sud (675.000 desplazamientos diarios). El 

servicio de transporte p¼blico est§ orientado 

principalmente para atender la relaci·n de los distintos 

municipios con Val¯ncia, que para cada uno de ellos es la 

relaci·n m§s intensa. El servicio interurbano de autob¼s 

atiende tambi®n relaciones urbanas, ya que el autob¼s 

tiene distintas paradas en un mismo t®rmino municipal y 

presenta, adem§s, frecuencias de servicio t²picamente 

urbanas en todo el tramo conurbado entre Albal y La Torre. 

 

2.  Ćrea Funcional La Serran²a. El conjunto del §rea es atendida 

por una ¼nica concesi·n que dada la baja entidad poblacional 

de los municipios servidos, presenta unos indicadores de 

explotaci·n muy precarios. Cabe destacar la presencia de 

n¼cleos menores que no quedan atendidos, ya que los 

servicios conectan ¼nicamente el n¼cleo principal. 

 

3.  Ćrea Funcional Requena ï Ayora. En este §mbito el nivel de 

oferta es tambi®n muy reducido, existiendo un municipio, 

Cortes de Pall§s, que carece de servicio p¼blico. Los tr§ficos 

m§s importantes en este §mbito se prestan al amparo de una 

concesi·n de titularidad del Estado, lo que dificulta la 

coordinaci·n del transporte p¼blico. 

 

 

4.  Ćrea Funcional La Hoya de Bu¶ol. La presencia en este 

entorno del nuevo hospital de Manises, lleva a la necesidad 
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de crear un servicio de transporte interurbano para la 

conexi·n de los municipios con su hospital de referencia. 

Actualmente esta demanda est§ cubierta mediante servicios 

de titularidad municipal, y por el propio hospital. 

 

5.  Ćrea Funcional La Ribera. Cabe destacar en este §mbito la 

presencia de servicios de transporte ferroviario tanto 

prestados por RENFE, como por Metrovalencia, que ofrecen 

mejores velocidades comerciales y tarifas inferiores a las de 

los servicios de autob¼s. Asimismo apuntar la falta de 

conexiones transversales internas al §rea, especialmente 

hacia el hospital de la Ribera, en Alzira. 

 

6.  Ćrea Funcional La Safor. En este §mbito destacan los 

desplazamientos hacia Gandia. Hay una serie de municipios 

que no disponen de servicios de transporte p¼blico y servicios 

que ¼nicamente atienden desplazamientos intramunicipales. 

 

7.  Ćrea Funcional X¨tiva-Ontinyent. La din§mica demogr§fica 

del §rea, que se caracteriza por el crecimiento de los n¼cleos 

m§s importante y despoblamiento de los peque¶os, as² como 

por la reubicaci·n de determinados servicios p¼blicos, ha 

comportado una paulatina reducci·n de la oferta de 

transporte p¼bico, que ha llevado a que haya municipios que 

han quedado sin servicio. 

 

 

Gr§fico 4-Ćreas funcionales de la provincia de Valencia. 

 

 
Fuente: Elaboraci·n propia 

 
 
 
 
 
 

 

Mapa concesional de transporte p¼blico por autob¼s 
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  Servicios ferroviarios de Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana 

 A finales de 1986 las l²neas ferroviarias de v²a estrecha de la Comunitat 

Valenciana fueron transferidas a la Generalitat. Desde entonces la red 

transferida ha experimentado un proceso continuo de modernizaci·n y 

crecimiento, tanto en las infraestructuras como en el material m·vil, hasta 

configurar un moderno sistema de metro/tranv²a en los 2 §mbitos 

metropolitanos ïVal¯ncia y Alacant- en los que opera, bajo los nombres 

comerciales de Metrovalencia y TRAM dôAlacant. 

 

La capacidad de transporte de este sistema ha aumentado 

considerablemente debido a la construcci·n de nuevos tramos de red, la 

renovaci·n del material m·vil con unidades de mayor capacidad, y la 

modernizaci·n de los sistemas de seguridad, que a su vez han permitido 

incrementos en la frecuencia de circulaci·n de los trenes. 

 

 

Tabla 8 -Comparativa capacidad de transporte  1987 - 2017 

 
Fuente: Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana 

 
 
 
 

Tabla 9 ïN¼mero de viajeros anuales 

 
Fuente: Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana  
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 En la actualidad los servicios de metro y tranv²a de Metrovalencia 

constituyen un elemento vertebrador fundamental para la movilidad en su 

§mbito metropolitano y los servicios del TRAM de Alacant estructuran la 

franja costera al norte de la ciudad hasta D®nia, as² como la conexi·n con 

el municipio de Sant Vicent del Raspeig.  

 

La configuraci·n de las redes de FGV determina la existencia de tramos de 

v²a que son compartidos por trenes provenientes de diferentes corredores 

o pertenecientes a diferentes l²neas comerciales. Esta circunstancia, que 

diferencia a FGV de otras explotaciones similares, y que desde el punto de 

vista del cliente es atractiva porque minimiza los transbordos y permite 

desde un mismo origen optar a diferentes destinos, obliga a realizar un 

dise¶o de servicio en el que es imprescindible establecer equilibrios entre 

la circulaci·n de los trenes pertenecientes a las diferentes l²neas que 

comparten trazados, condicionando la operaci·n puesto que cada 

incidencia o retraso en una de las l²neas es traspasada, en mayor o menor 

medidad, al resto. 

 

   METROVALENCIA. El servicio de Metrovalencia combina, por una 

parte, una red de cercan²as que conecta radialmente con la ciudad 

varios municipios de su §rea metropolitana y, por otra, una red 

urbana de metro y tranv²a dentro de la propia ciudad y poblaciones 

lim²trofes. 

 

 

  
   

 

 

   TRAM dôAlacant. Est§ constituida por la agregaci·n de una l²nea de 

cercan²as cuyo trazado discurre entre las ciudades de Alacant y 

D®nia, y dos trazados tranviarios que unidos a este eje y partiendo 

de la ciudad de Alacant dan servicio, respectivamente, a la zona de 

Cabo Huertas, situada al noreste de la propia ciudad, y al cercano 

municipio de Sant Vicent del Raspeig, sede de uno de los campus 

universitarios de este §mbito. 

 

La red se encuentra electrificada entre Alacant y Benidorm, por lo 

que desde esta poblaci·n hasta D®nia es necesario utilizar trenes 

diesel, lo que determina la existencia de dos tipos de explotaci·n en 

la red del TRAM. 
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Gr§fico 5 -L²neas comerciales Metrovalencia Gr§fico 6 -L²neas comerciales TRAM dôAlacant 

  
Fuente: Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana  

 

 La demanda var²a, debido a la tipolog²a mayoritaria de usuario trabajador 

y estudiante, seg¼n la hora del d²a (horas punta y valle), del tipo de d²a 

(laborales, no lectivos, s§bados y domintos/festivos) y del tipo de periodo 

(ordinario y reducido). 

 

La oferta de servicio trata de adaptarse a la demanda estableci®ndose 

diferentes frecuencias en funci·n de las variaciones de aqu®lla. Tambi®n 

est§ condicionada por la existencia de tramos de v²a ¼nica, nudos, 

plataformas compartidas, terminales con poca maniobrabilidad, pasos a 

nivelé. 

 

Actualmente se puede considerar que el servicio prestado se encuentra 

razonablemente ajustado a la demanda, si bien existen determinadas 

horas del d²a o periodos en los que se precisa mejorar ese ajuste, lo cual, 

en relaci·n con la tendencia creciente esperada de viajeros, obliga a 

efectuar acciones que permitan ofrecer una mayor capacidad de 

transporte. 

 

 

  Servicios ferroviarios de titularidad estatal 

 Adem§s de los servicios de Metrovalencia y TRAM que operan en los 

§mbitos metropolitanos de Val¯ncia y Alacant, el sistema ferroviario de la 

Comunitat Valenciana incluye los servicios de titularidad de la 

Administraci·n General del Estado, explotados por RENFE Operadora. 

 

Los servicios atendidos se pueden dividir en tres tipolog²as claramente 

diferenciadas: Cercan²as, Media Distancia, y Larga Distancia. En los 

servicios de Larga Distancia se incluyen los servicios de alta calidad para 

destinos fuera de la Comunitat Valenciana, especialmente los servicios a 
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Madrid y Barcelona, entre los que se encuentran servicios de Alta Velocidad 

y los servicios de transporte de viajeros de Larga Distancia Convencional. 

 

 En las relaciones con el exterior de la Comunitat, cabe destacar los 2,4 

millones de viajeros de la l²nea Madrid-Val¯ncia, 1 mill·n en la l²nea 

Barcelona-Val¯ncia y 300.000 en la l²nea Barcelona-Alacant (Datos del 

Observatorio del Ferrocarril en Espa¶a, 2016). Por estaciones, en servicios 

de Larga Distancia Convencional y Alta Velocidad se registraron 3,6 

millones de personas en Val¯ncia-Joaqu²n Sorolla, 2 millones en Alacant, y 

algo m§s de 600.000 en Val¯ncia-Nord. 

 

Gr§fico 7 -Red y estaciones en servicios Alvia, Altaria y Euromed a 31-12-2016. 

 
Fuente: Observatorio del Ferrocarril en Espa¶a-Informe 2016 

 

Gr§fico 8 -Redes de altas prestaciones en servicio 

 
Fuente: ADIF alta velocidad 

 

 La red de Media Distancia comunica la Comunitat con Arag·n, Castilla - La 
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Mancha, Catalu¶a, Madrid y Murcia, a trav®s de las l²neas: 

 

   Val¯ncia - Alacant - Murcia 

 Alacant - Albacete - Alc§zar - Ciudad Real 

 Val¯ncia - Castell· - Tarragona - Barcelona 

 Val¯ncia - Albacete - Alc§zar - Madrid 

 Val¯ncia - X¨tiva - Alcoi 

 Val¯ncia - Cuenca - Madrid 

 Val¯ncia - Teruel ï Zaragoza 

 

 El pasaje de Media Distancia registrado en la estaci·n Val¯ncia-Nord fue 

de 632.125, tambi®n del a¶o 2016. 

 

Gr§fico 9 -Servicio de Media Distancia 

 
Fuente: RENFE media distancia  

  

Los servicios de Cercan²as en la Comunitat Valenciana forman una parte 
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esencial del sistema de transporte p¼blico en los 3 §mbitos metropolitanos.  

Los servicios se organizan en dos n¼cleos de Cercan²as: Val¯ncia-Castell· 

y Alacant- Murcia. 

 

El n¼mero total de personas transportadas en estos servicios en 2016 fue 

de casi 15 millones en el n¼cleo de cercan²as Val¯ncia-Castell·, y de casi 4 

en el Alacant-Murcia. Por estaciones destaca Val¯ncia-Nord, con 11,5 

millones de personas registradas. 

 

Gr§fico 10 -Red de cercan²as Valencia-Castell·n 

 
Fuente: RENFE media distancia  

 

Gr§fico 11 -Servicio de Cercan²as en la provincia de Alicante 
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Fuente: RENFE cercan²as 

 

 

 Las l²neas Val¯ncia-Utiel, Sagunto-Teruel o X¨tiva-Alcoi tienen trazados en 

v²a ¼nica no electrificados y deficiente estado de v²as, lo que repercute en 

la calidad del servicio ferroviario, con intervalos de paso excesivos y 

velocidades comerciales muy limitadas. (L²nea C3 a Utiel, l²nea C5 a 

Caudiel y Media Distancia a Alcoi). 

 

En estos momentos adem§s, la red de cercan²as sufre los problemas 

derivados de la ejecuci·n del Corredor Mediterr§neo y las l²neas de Alta 

Velocidad. 

 

La conformaci·n final de estos corredores afectar§ directamente a los 

servicios actuales de Cercan²as. Este es el caso por ejemplo de la l²nea C1 

de Alacant-Murcia, cuya plataforma actual es en v²a ¼nica sin electrificar, y 

que se ver§ modificada por la coincidencia de parte de su trazado con el 

de la nueva l²nea de Alta Velocidad Alacant-Murcia. 

 

 

Es tambi®n importante la afecci·n a la l²nea C6 Val¯ncia-Castell·, por los 
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graves problemas de capacidad del tramo, que deber§n ser resueltos con 

la ejecuci·n prevista de una nueva doble plataforma para la Alta Velocidad. 

 

En otros casos, como la l²nea C2 a Moixent o la nueva extensi·n de 

servicios ferroviarios a Villena la afecci·n ser§ menor (actualmente existen 

v²as en ancho est§ndar paralelas a las v²as en ancho ib®rico por los que 

discurrir§n los servicios ferroviarios de Cercan²as). 

 

Por ¼ltimo cabe citar que la afecci·n a la nueva extensi·n de servicios 

ferroviarios a Vinar¸s recaer§  directamente en la elecci·n del material 

m·vil, ya que con la finalizaci·n del Corredor Mediterr§neo el tramo 

Castell·-Tarragona quedar§ ¼nicamente de ancho est§ndar.  

 

  Taxi 

 El sistema de transporte integra tambi®n los servicios prestados al amparo 

de autorizaciones de taxi, fundamentales para muchos de los servicios que 

requieren una prestaci·n puerta a puerta sin limitaci·n de horarios. 

 

Estos servicios resultan esenciales para muchos segmentos de poblaci·n, 

y adem§s en determinados §mbitos, especialmente n¼cleos rurales o 

alejados de poblaciones, suponen la ¼nica oferta disponible de transporte 

p¼blico en gran parte del d²a. Suponen tambi®n una pieza fundamental 

para servicios nocturnos. 

 

En la Comunitat Valenciana existen m§s de 4.500 autorizaciones de taxi, 

concentradas fundamentalmente en los 3 grandes §mbitos metropolitanos. 

 

En los servicios del taxi se ha venido implantando la coordinaci·n entre 

servicios prestados al amparo de licencias en municipios con una fuerte 

interrelaci·n, en lo que se denomina Ćreas de Prestaci·n Conjunta, 

presentes en las 3 cabeceras de provincia, as² como en determinados 

§mbitos con fuertes interrelaciones de movilidad. 

 

 

 Tabla 10 ïAutorizaciones de taxi 

 

 
Fuente: Elaboraci·n propia 
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2 .2.2  Uno de los principales ejes en los que se apoya la movilidad sostenible es 

un sistema de transporte p¼blico competitivo. 

 

UNEIX tiene como uno de sus objetivos prioritarios un escenario de 

reducci·n de la utilizaci·n del veh²culo privado y el incremento de los 

modos no motorizados, satisfaciendo de modo adecuado la demanda en 

un contexto creciente de exigencia (accesibilidad, seguridad, puntualidad, 

reducci·n del fraude, informaci·n, atenci·n al cliente,é). 

 

Las directrices a considerar en la definici·n de las actuaciones necesarias 

para la mejora del transporte p¼blico se sintetizan en: 

 

Objetivos y 

directrices  

  a)  Satisfacer las necesidades de transporte de un mayor n¼mero de 
personas. 

 

b)  Enfoque integrador de los modos de transporte, en los que los 
medios de gran capacidad como los trazados ferroviarios y 

tranviarios, con limitaciones por la rigidez de su infraestructura, se 

complemente en la cadena de movilidad con otros modos: autob¼s, 

bicicletas, desplazamientos a pieé. 

 

c)  En las tres §reas metropolitanas configurar un sistema de 

transporte p¼blico que asegure una cadena de movilidad sin 

costuras, mediante una integraci·n operativa, funcional y referida 

tambi®n al sistema tarifario. 

 

d)  Justificaci·n rigurosa en t®rminos coste/beneficio para la 

colectividad. 

 

e)  Mejora de la calidad, cobertura, seguridad y accesibilidad a los 

servicios. 

 

f)  Aplicaci·n de nuevas tecnolog²as para facilitar la coordinaci·n 
tarifaria, el intercambio modal, la mejora de la accesibilidad, la 

reducci·n de la accidentalidad, la informaci·n en tiempo real y la 

calidad. 

 

 
  


