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GENERALITAT VALENCIANA

Presidéncia de la Generalitat
Advocacia General de la Generalitat

YRy

Exp.: 24123 elm
C/1/6540/2024
CPTOM/157/2024

INFORME DE LA ABOGACIA DE LA GENERALITAT

Asunto objeto del informe.- Consulta formulada por el Subsecretario de la Conselleria de Medio
Ambiente, Agua, Infraestructuras y Territorio, a instancia de la Direccién General de Transportes y
Logistica, sobre la posibilidad de modificar, o, en su caso, resolver, el contrato de emergencia
formalizado con la entidad -AVANZA MOVILIDAD LEVANTE, S.L.U.:, concesionaria del servicio de
transporte publico regular de viajeros por carretera -CE-706 LA MARINA BAIXA..

. ANTECEDENTES

UNICO.- Peticién de informe. Objeto de la consulta.

Al oficio del Subsecretario de la Conselleria de Medio Ambiente, Agua, Infraestructuras y
Territorio se acompania el informe de la Direccion General de Transportes y Logistica, en el
que se exponen los antecedentes del caso, asi como la postura del referido centro directivo

sobre las distintas cuestiones que se plantean.

En sintesis, se explica en el referido informe que la Conselleria de Medio Ambiente, Agua,
Infraestructuras y Territorio viene prestando, desde el 16 de octubre de 2023, a través de
contrato de emergencia formalizado con la concesionaria -AVANZA MOVILIDAD LEVANTE,
SLU-, el servicio de transporte publico regular de viajeros por carretera -CE-706 LA MARINA
BAIXA-, el cual conecta los municipios de Alfas del Pi, Altea, Beniarda, Benidorm, Benifato,
Benimantell, Bolulla, Callosa d-En Sarria, Confrides, Finestrat, El Castell de Guadalest, La
Nucia, Orxeta, Polop, Relleu, Sella, Tarbena y La Vila Joiosa. El Ayuntamiento de Altea, de
manera unilateral, y al parecer desde finales de marzo de 2024, ha suprimido los semaforos
existentes en la carretera de I-Albir, en el tramo comprendido entre el Port d-Altea y la Playa
de Cap Blanc, dejando asi un Unico sentido de circulacion en direccion Albir, y obligando en

sentido a Altea a desviarse por la carretera N-332.
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Esta actuacion unilateral del Ayuntamiento de Altea ha supuesto la imposibilidad material de
prestar el servicio de transporte publico de las lineas que conectan Altea - Alfas del Pi -
Benidorm con el recorrido y paradas autorizadas en el contrato, incrementando notablemente
los tiempos de recorrido, de todo lo cual se deriva la consiguiente pérdida de expediciones y
viajeros, asi como una merma sustancial en la calidad del servicio, situacién que se agrava en
verano, dadas las habituales retenciones en la N-332 en la época estival.

Por su parte, el referido Ayuntamiento ha manifestado su intencién de mantener la actuacion
realizada, a pesar del requerimiento que se le ha dirigido por la Conselleria para restituir la
situacion alterada a su estadio anterior.

En estas condiciones, y segun se indica en el referido informe, no resulta posible prestar el
servicio, con el recorrido y las paradas autorizadas en el contrato. En consecuencia, se
plantea la viabilidad juridica de proceder, o bien a una modificacion el contrato para adaptarlo
a las exigencias derivadas de la nueva situacion sobrevenida, o, alternativamente, a su
resolucion de mutuo acuerdo y a la licitacién de un nuevo contrato que se ajuste a las nuevas

condiciones que requiere la adecuada prestacion del servicio publico.

ll. CONSIDERACIONES JURIDICAS

PRIMERA .- Caracter del presente informe.

El presente informe se emite con base en el art. 5.3 de la Ley 10/2005, de 9 de diciembre,
de la Generalitat, de Asistencia Juridica a la Generalitat, atendida la posible dificultad técnico-
juridica de la cuestién planteada; reviste, por tanto, caracter facultativo y no vinculante,

conforme a lo prevenido en los arts. 5.3 y 6 de la Ley 10/2005 antes citada, sin perjuicio de lo

cual la resolucion que se aparte del mismo debera motivarse adecuadamente.
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SEGUNDA.- Analisis de las cuestiones planteadas.

Antes de abordar el andlisis de las distintas cuestiones planteadas, conviene
establecer con claridad el marco normativo por el que se rige el presente
contrato, dada la especial regulacién de las concesiones de servicios para el

transporte publico regular de viajeros.

En primer término, debe citarse el Reglamento (CE) num. 1370/2007, del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 23-10-2007, sobre los servicios publicos de transporte
de viajeros por ferrocarril y carretera y por el que se derogan los Reglamentos (CEE) nim.
1191/69 y (CEE) num. 1107/70 del Consejo. Dicho Reglamento resulta de aplicacion a la
explotacion, entre otros, de los servicios publicos de transporte de viajeros por carretera (art.
1); asimismo, define (art. 2) el transporte publico de viajeros como el servicio de transporte
de viajeros de interés econémico general ofrecidos a los usuarios sin discriminacion y de forma
continua; define también el contrato de servicio publico, entendido como el contrato que confia
a un operador la gestién y explotacién del servicio publico de transporte de viajeros sujeto a
las obligaciones propias del servicio publico; vy, en fin, se dispone (art. 5.1) que la adjudicacién
de los contratos de servicio de transporte de viajeros, cuando tengan el caracter de
concesiones de servicios en el sentido de las directivas comunitarias, tendra que realizarse
con arreglo a las normas establecidas en el repetido Reglamento (CE) nim. 1370/2007.
Como es sabido, este tipo de disposiciones comunitarias son de aplicacion directa y
obligatoria, tal como establece su art. 12, segun el cual el Reglamento en cuestidon sera

obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada Estado miembro?.

En cuanto a las disposiciones de derecho interno, cabe citar, en primer lugar, el art. 19.2 g)
de la LCSP, conforme al cual no se consideran sujetos a regulacion armonizada, cualquiera
gue sea su valor estimado, entre otros, las concesiones de servicios de transporte de viajeros,

sin perjuicio de la aplicacion del Reglamento (CE) numero 1370/2007, del Parlamento Europeo

1 La jurisprudencia del TJUE ha avalado la vigencia de este particular régimen de contratacion aplicable a las

concesiones de servicios publicos de transporte de viajeros, cuando -como es propio de las concesiones- el riesgo
operacional se traslada al contratista (cabe citar, entre otras, la Sentencia TJUE de 21-03-2019 -asuntos
acumulados C-266/17 y C-267/17-, en que establece que los contratos de concesién de servicios de transporte por
carretera estan sujetos a las reglas especificas del procedimiento de adjudicacién del Reglamento (CE) 1370/2007;
0, en parecido sentido, la Sentencia TJUE de 28-11-2018, C-328/17). Asilo ha entendido también el TACRC (entre
otras, pueden citarse las Resoluciones 196/2022 o 228/2022).
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y del Consejo, de 23 de octubre de 2007, anteriormente citado; esto es, los citados contratos
no seran SARA en ningun caso, y ademas rigen para los mismos las especialidades derivadas
del repetido Reglamento (UE) niumero 1370/2007 y sus disposiciones de transposicion.

En el &mbito de aplicacién del Reglamento (UE) numero 1370/2007 anteriormente referido,
la LOTT? regula, en sus arts. 71y ss., el contrato de gestién de los servicios publicos de trans-
porte regular de viajeros, abordando aspectos fundamentales de su régimen juridico, tales
como el procedimiento de adjudicacion, la duracién de los contratos, el contenido minimo de
los pliegos, los requisitos que debe cumplir el adjudicatario, el régimen de modificacion, etc.

En concreto, el art. 75 (de caracter basico, ex. disposicion final 22) regula, en su apartado 3,
el régimen de modificacién contractual. Y, por su parte, el art. 71 (también de caracter basico)
sefiala que, en lo no previsto en la propia ley ni en la reglamentacion de la Unién Europea
acerca de los servicios publicos de transporte de viajeros por carretera, 0 en las normas re-
glamentarias dictadas para la ejecucion y desarrollo detales disposiciones, se aplicaran las
reglas establecidas en la legislacion general sobre contratacidn del sector publico que resulten
de aplicacién a los contratos de gestién de servicios publicos (indicacion que, en la actual
LCSP, debe entenderse referida a los contratos de concesién de servicios®). En desarrollo de
la LOTT debe asimismo citarse el ROTT?#, en cuyos arts. 92 y ss. se aborda el régimen de

modificacion y extincion de este tipo de contratos.

Es decir, los contratos de concesion de servicios publicos de transporte regular de viajeros
son objeto de una regulacion especifica de caracter sectorial, conformada por las disposicio-
nes citadas, si bien, con carécter supletorio, cabe la aplicacién de la normativa general sobre
contratacion del sector puablico en materia de concesiones de servicios.

Se abordan seguidamente, por separado, cada una de las dos opciones que se plantean en

la consulta.

2 Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacion de los Transportes Terrestres.

8 Con la vigente LCSP desparece el contrato de gestién de servicio publico, que se sustituye por la figura de la
concesion de servicios, transponiendo asi el contenido de la Directiva relativa a la adjudicacion de contratos de
concesion.

4 Real Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento de Ordenaciéon de
Transportes Terrestres.
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Sobre la posibilidad de modificar el contrato.

El art. 75.3 LOTT regula la posible modificacion de este tipo de contratos, en los siguientes

términos:

(- )

3. El contrato s6lo podra modificarse cuando asi se haya previsto en el pliego y se
hayan detallado de forma clara, precisa e inequivoca las condiciones en que podra
hacerse.

No obstante, la Administracion contratante, previa audiencia del contratista, podra mo-
dificar el contrato, a efectos de adecuar la prestacion del servicio a los cambios sobre-
venidos en las circunstancias que se tuvieron en cuenta en el momento de su adjudi-
cacion en relacion con la demanda potencial de los servicios o la necesidad de cubrir
nuevos traficos surgidos en las inmediaciones del servicio que no se encuentren aten-
didos a través de otros contratos o que hayan dejado de estarlo por la extincion del
servicio que los venia atendiendo, de conformidad con lo que reglamentariamente se
determine. En este supuesto, el acuerdo de modificacién adoptado por el 6rgano con-
tratante de la Administracién pondra fin a la via administrativa, serd inmediatamente
ejecutivo y su cumplimiento resultara obligatorio para el contratista.

Muy especialmente, a los efectos previstos en este punto, la Administracion contra-
tante valorara la conveniencia de modificar un servicio preexistente cuando, con pos-
terioridad a su inauguracién, tenga lugar el establecimiento o cierre de centros docen-
tes, sanitarios o de otra indole generadores de una demanda significativa de transporte.

Cuando la modificacion del contrato afecte a su régimen financiero, la Administracion
debera restablecer el equilibrio econémico de aquél, en beneficio de la parte contra-
tante que corresponda, de conformidad con lo previsto en la legislacion sobre contratos
del sector publico. Sea cual fuere su causa, la modificacion del contrato debera forma-
lizarse conforme a lo previsto en el punto 1.

()

Es decir, se distingue entre las modificaciones previstas expresamente en los pliegos -parrafo

primero-, y las posibles modificaciones no contempladas en los pliegos -parrafo segundo-.

Estas ultimas (las no previstas) solamente caben si se dan las circunstancias que resefia el

parrafo segundo del precepto transcrito y en los términos en que se desarrolle reglamentaria-

mente (el parrafo segundo remite a -lo que reglamentariamente se determine-, en relacién con

las posibles modificaciones no previstas).
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Descartada la posibilidad de una modificacion prevista (dado que, como se indica en la con-
sulta, la eventualidad producida no se contempla en el pliego como un posible supuesto mo-
dificativo), debe analizarse si puede concurrir alguno de los supuestos habilitantes de posibles
modificaciones no previstas, recogidos en el parrafo segundo del apartado transcrito, y, en
caso afirmativo, sital supuesto puede reconducirse a alguna de las posibilidades modificativas
previstas reglamentariamente, esto es, en el ROTT.

Dado el tenor de la consulta y los antecedentes que figuran en la misma, parece claro que
puede concurrir el primero de los citados supuestos, esto es, la existenciade - (- ) cam-
bios sobrevenidos en las circunstancias que se tuvieron en cuenta en el momento de
su adjudicacién en relacion con la demanda potencial de los servicios (- )-, habida
cuenta que la actuacion del Ayuntamiento de Altea, en principio imprevisible, ha originado, de
manera sobrevenida y sorpresiva, una variacion de las circunstancias consideradas en la de-
finicion de los elementos configuradores del contrato, en aspectos tan relevantes como son el
itinerario, las paradas previstas, el nUmero de expediciones, el tiempo necesario para efectuar
el recorrido, etc., todo lo cual, como es ldgico, incide de manera sustancial en la calidad del

servicio y en la demanda potencial del mismo.

Como se ha indicado, la posible maodificacion del contrato por esta causa se regira por lo que
pueda haberse dispuesto al efecto a través del oportuno desarrollo reglamentario, al que re-
mite la propia LOTT. Procede, por tanto, analizar la regulacién de la modificacion contractual
contenida en los arts. 92 ss del ROTT.

En la consulta se plantea la imposibilidad de proceder a la modificacion, al considerar que en
tal caso se transgrediria la restriccion temporal establecida en el art. 104.2 ROTT (esto es,
gue haya transcurrido al menos 3 afios desde la formalizacion del contrato, lo que no se cum-
ple en el presente caso); los apartados 1y 2 del art. 104 ROTT establecen lo siguiente:

()

1. Previamente a la aprobacién de la resolucién mediante la que se modifique el contrato de
gestion de un servicio publico de transporte regular de viajeros de uso general en ejecucion de
lo previsto en los articulos 91, 92.2, 95.2, 102.2 6 103, la Direccion General de Transporte
Terrestre anunciard, en la pagina web del Ministerio de Fomento, la apertura de un periodo de
informacion puablica y, simultdneamente, recabara el informe del contratista del servicio y de las
Comunidades Autbnomas afectadas por los traficos de este, durante un periodo de quince dias.
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Las citadas modificaciones contractuales deberan ser objeto de inscripcion en el Registro de
Empresas y Actividades de Transporte a los efectos previstos en los articulos 85.5y 49.2.b).

2. No podré introducirse ninguna de las modificaciones sefialadas en el apartado anterior hasta
que hayan transcurrido tres afios desde la formalizacion inicial del contrato de gestién, o dos
desde su dltima modificacion, ni cuando falte un periodo inferior a dos afios para la terminacion
de su vigencia, salvo que se trate de incluir traficos que venian siendo atendidos por un servicio
publico de transporte regular de viajeros de uso general y que, como consecuencia de una
renovacion contractual, hubiesen quedado sin servicio.

)

El precepto transcrito se refiere a supuestos modificativos concretos, contemplados en diver-
sos preceptos del ROTT, y que, por tanto, habilitarian la modificacién contractual al margen
de cualquier prevision especifica en los pliegos, si se dan las situaciones previstas en dichos
supuestos; esto es, se trataria de los posibles supuestos de modificaciones contractuales no
previstas, y contempla los casos siguientes: maodificacion de los traficos inicialmente sefiala-
dos (art. 91), modificacién del nimero minimo de expediciones (art. 92.2), cambio de ubicacion
de alguna parada (art. 95.2), modificacion de las tarifas al margen de las revisiones tarifarias
periddicas previstas (art. 102.2), y el supuesto de concentracion o unificacion en un solo con-
trato de diferentes contratos preexistentes (art. 103).

Por consiguiente, la regulacién de las posibles modificaciones no previstas debe cumplir dos
condiciones simultaneas: de una parte, se impone una restriccion objetiva, en el sentido de
gue solamente caben -al margen de las modificaciones previstas en el pliego- las modificacio-
nes no previstas contempladas reglamentariamente, a que antes se ha hecho referencia; vy,
por otra parte, opera también una condicion temporal, en el sentido de que dichas modifica-
ciones no podran introducirse hasta que hayan transcurrido tres afios desde la formalizacion
inicial del contrato de gestiéon, o dos desde su ultima modificacién, ni cuando falte un periodo
inferior a dos afos para la terminacion de su vigencia.

No dandose la segunda condicion (la restriccion o condicion temporal), debe concluirse que
no resulta posible acometer modificacién alguna.
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2. Sobre la posible resolucién del contrato.

Con cardcter previo, debe sefialarse que la opcién de una eventual resolucion contractual

solo podra contemplarse si se descarta la posibilidad de modificar el contrato, para adaptarlo

a la nueva situaciéon sobrevenida, posibilidad que se ha analizado en el epigrafe 1 anterior.

Las posibles causas de resolucion del contrato son las establecidas en el art. 82.3 LOTT,

del siguiente tenor:

()

a)

b)

c)

d)

f)

3. Son causas de resolucion del contrato:

La muerte o incapacidad sobrevenida del contratista individual o la extincién de la persona-
lidad juridica de la sociedad contratista.

La declaracion de concurso del contratista o la declaraciéon de insolvencia de éste en cual-
quier otro procedimiento.

La pérdida por el contratista de la autorizacidén de transporte publico de viajeros regulada
en esta ley, asi como la suspensién de aquélla por las causas sefialadas en el articulo 52,
si el contratista no acredita haber subsanado el incumplimiento que dio lugar a la suspen-
sion en el plazo que reglamentariamente se determine.

El incumplimiento del plazo de que disponga el contratista, de conformidad con lo regla-
mentariamente establecido o, en su caso, con lo expresamente sefialado en el contrato,
para iniciar la prestacién del servicio tras la formalizacién del contrato.

La renuncia unilateral del contratista.

El incumplimiento por el contratista de las condiciones sefialadas en los apartados m) o n)
del articulo 73.2, o bien el incumplimiento reiterado, en los términos en que reglamentaria-
mente se determine, de las condiciones sefialadas en los apartados a) o j) del mismo pre-
cepto, asi como el de cualquier otra condicién o requisito al que expresamente se haya
atribuido esa consecuencia en el contrato.

g) La interrupcidn injustificada de la prestacion del servicio por parte del contratista por el plazo
reglamentariamente establecido o sefialado en el contrato.

9)
h)

k)

El mutuo acuerdo entre la Administracién y el contratista.

El rescate del servicio por la Administracion, cuando ésta acuerde gestionarlo directamente
por razones de interés general.

La supresion del servicio por razones de interés general.

La imposibilidad de la explotacion del servicio como consecuencia de acuerdos adoptados
por la Administracién contratante con posterioridad al contrato.

Aguellas otras que se establezcan expresamente en el contrato. (- )-
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Como sefiala la consulta, la situacion analizada no puede incardinarse en ninguno de los
supuestos que resefia el precepto transcrito, a excepcion, en su caso, del posible acuerdo
mutuo extintivo. Ahora bien, en tal caso, debe tenerse en cuenta la condicién establecida en
el art. 83.7 LOTT, que dispone lo siguiente:

()

7. La resolucion por mutuo acuerdo sélo podra tener lugar cuando no concurra otra causa de
resolucion imputable al contratista y en el expediente resulte acreditado que, desde el punto de
vista del interés general, es innecesario o0 inconveniente que se siga prestando el servicio.

)

El centro directivo consultante considera que esta condicion impide acogerse a la posibilidad
de una resolucion acordada, dado que se trata de un servicio que sigue siendo necesario para
la ciudadania y que, en consecuencia, debe seguir prestandose sin solucién de continuidad.

Conviene matizar esta apreciacion.

Lo que exige el art. 83.7 LOTT es que conste en el expediente que resulta -(- ) innecesario
0 inconveniente que se siga prestando el servicio. (- )-. Ahora bien, el servicio, tal como se
configura en el contrato actualmente vigente, ha devenido -a consecuencia de la actuacion
municipal- de imposible prestacion, a tenor de los antecedentes que recoge la consulta; re-
sulta absurdo obstinarse en el mantenimiento de un servicio en unas condiciones que no re-
sulta materialmente posible cumplir, y, por tanto, cabe decir que tal postura en modo alguno
favorece el interés general; lo que conviene al interés general es que, dadas las circunstancias,
se reconfigure el servicio en términos que lo hagan viable y ajustado a las nuevas circunstan-
cias sobrevenidas, finalidad que solamente puede alcanzarse de dos modos: o0 bien a través
de una modificacion del contrato actual (ya tratada en el apartado 1 anterior), o, en el caso de
que se considere que no resulta posible proceder a dicha modificacion, mediante la extincion
por resolucién acordada del contrato, procediéndose en tal supuesto a la licitacién de un nuevo
contrato adaptado (material y econémicamente) a la actual coyuntura sobrevenida.
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Por tanto, si se descarta una eventual modificacion, lo que conviene al interés general (iden-
tificado, en este caso, con el mantenimiento de un servicio publico de transporte regular de
viajeros en la zona actualmente cubierta por el contrato) es precisamente la resolucion del
contrato actualmente y la subsiguiente licitacion de un nuevo contrato adaptado a la situacion
actual; o, dicho de otro modo, resulta inconveniente -por imposible- pretender que - se
siga- prestando el servicio, prestacion que, en sus términos actuales, resulta material-

mente inviable.

Desde este punto de vista, por tanto, se cumpliria la condicién que establece el art. 83.7
LOTT, de modo que no existiria obstaculo para resolver el contrato de mutuo acuerdo,
conforme a lo previsto en el art. 82.3, letra h), de la repetida LOTT.

Todo ello se entiende sin perjuicio de la posibilidad de adoptar medidas de emergencia para
evitar o prevenir la interrupcion del servicio publico, en los términos previstos en el art. 5.5 del
Reglamento (CE) nim. 1370/20075.

Asimismo, debera también tenerse en cuenta que, segun dispone el art. 290.6.a) LCSP®,
cuando la ejecucion del contrato de concesion de servicios devenga extraordinariamente one-
rosa para el contratista (es decir, si se produce una quiebra en la economia o equilibrio finan-
ciero del contrato) debido a la aprobacién de una disposicién general por parte de una admi-
nistracion distinta de la concedente (en este caso, por una actuacion unilateral de un ayunta-
miento)’, el concesionario podria desistir del contrato, sin derecho en tal caso a indemnizacion
alguna para ninguna de las partes.

5 Elart. 5.5 del Reglamento (CE) nim. 1370/2007 dispone lo siguiente: -En caso de interrupcion de los servicios
o de riesgo inminente de tal situacion, la autoridad competente podra adoptar una medida de emergencia en forma
de adjudicacién directa o de acuerdo formal de prérroga de un contrato de servicio publico, o de exigencia de
prestar determinadas obligaciones de servicio publico. El operador de servicio publico tendra derecho a recurrir la
decision de imponer la prestacion de determinadas obligaciones de servicio publico. La adjudicacion o prérroga de
un contrato de servicio publico como medida de emergencia, o la imposicion de dicho contrato, no excederéa de dos
afos.-

6 Como se ha explicado en una observacion anterior, y de conformidad con el art. 71 LOTT, cabe la aplicacion
supletoria de la legislacién general sobre contratacién del sector plblico relativa a los contratos de gestion de
servicios publicos (Iéase, bajo la actual LCSP, contratos de concesion de servicios).

7 Se trataria de un caso paradigmatico de lo que la doctrina denomina -factum principis-, entendido como una
actuacion o disposicién de la administracion (ain cuando en este caso se trate de una administracion distinta de la
concedente) que, si bien no modifica ni pretende modificar formalmente el contrato, incide en su equilibrio
economico, de modo que su ejecucidén resulta mucho mas onerosa para el contratista.
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TERCERA.- Sobre la eventual publicacion del presente informe, conforme
a lo previsto en el art. 16.2, letra a), de la Ley 1/2022, de 13 de abril, de
Transparenciay Buen Gobierno de la Comunitat Valenciana.

El presente informe da respuesta a diversas consultas planteadas, y supone
o conlleva una interpretacion del derecho, por lo que, a criterio de esta
Abogacia, concurre el supuesto previsto en el art. 16.2, letra a), de la Ley 1/2022, de
13 de abril, de Transparencia y Buen Gobierno de la Comunitat Valenciana.

Asimismo, la disposicion final 22 de la precitada Ley 1/2022, en su apartado segundo,
establece lo siguiente:

(- ) Permaneceran en vigor, en todo lo que no se oponga a esta ley y hasta que no se
deroguen expresamente, el Decreto 105/2017, de 28 de julio, del Consell, de desarrollo de la
Ley 2/2015, de 2 de abril, de la Generalitat, en materia de transparencia y de regulacién del
Consejo de Transparencia, Acceso a la Informacién Publica y Buen Gobierno, y el Decreto
56/2016, del Consell, de 6 de mayo, por el cual se aprueba el Cédigo de buen gobierno de la
Generalitat. El Consell tendrd que realizar, si procede, las modificaciones normativas
necesarias para adaptar el contenido de estos decretos a lo que establece esta ley. (- )-

Y, por su parte, el articulo 27.2 del Decreto 105/2017, de desarrollo de la Ley 2/2015, ubicado
en el capitulo | del Titulo I, dedicado a la publicidad activa, dispone lo siguiente:

(- ) Asimismo, las subsecretarias publicaran, previa consulta preceptiva a la Abogacia
General de Generalitat, aquellos informes juridicos de la misma que den respuesta a consultas
planteadas en la medida que supongan una interpretacion del derecho, de los derechos
garantizados en la normativa vigente en materia de transparencia o que tengan efectos juridicos,
con los limites establecidos en la Ley 19/2013, de 9 de diciembre, especialmente en los articulos
14.1.° letras f) y k) y 18.1.b). (- )-.

Por cuanto antecede, y no aprecidandose la concurrencia de ninguno de los limites
establecidos en la Ley 19/2013, de 9 de diciembre, el presente informe juridico tendra que ser
objeto de publicidad activa, conforme a lo previsto en el art. 16.2, letra a), de la Ley 1/2022,
de 13 de abril, de Transparencia y Buen Gobierno de la Comunitat Valenciana.
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CSV:

Es cuanto procede informar en Derecho.

El presente informe tiene caracter no vinculante, por lo que el 6rgano consultante podra
adoptar, en su caso, la decisién que estime mas oportuna, en relacion con las distintas
cuestiones planteadas.

Valencia, al dia de la firma electronica del presente documento.

EL ABOGADO DE LA GENERALITAT Vo.Bo.: EL ABOGADO COORDINADOR.
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