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I. Disposiciones generales

MINISTERIO
DE ASUNTOS EXTERIORES

REGLAMENTO namero 66 sobre prescripciones uniformes
relativas a la homologacion de los vehiculos de gran capa-
chdad para el iransporte de personas respecto a la resis-
tencia mecdnica de su superestructura, anefo al Acuerdo
de Ginebra de 20} de marzo de 1958, relativo al cum-
plimiento de condiciones uniformes de homologacion y reco-
nocimiento reciproco de la homelpgacion de equipos y pie-
zas de vehiculos de motor.

24006

REGLAMENTO NUMERGQO 66

¥ .

Prescripciones uniformes relativas a la homelogacién de los velnculos
de gran capacidad para el fransporfe de personas respecto a la resis-
tencia mecanica de su superestructurs

1. Campo de aplicacion

Este Reglamento se aplica a los vehiculos de un soto piso construidos
para el transporte de mis de 16 personas sentadas o de pie, ademas
del conductor y la tripulacion () '

2. Definiciones

A los efectos del presente Reglamento se entiende:

. 2.1 Por «Homologacidn de un vehiculos, la homologacion de un
tipo de vehiculo en o que se refiere & Ias caracteristicas de construccion
especificadas en este Reglamento.

2.2 Por «Tipo de vehiculoy, los vehiculos que no tienen diferencias
esenciales en cuanto a las caracteristicas de construccion especificadas
en este Reglamento.

2.3 Por «Compartimiento de pasajeross, el espacio destinado a
los pasajeros, exciuido cuaiguier especio ocupado por instalaciones fuas,
tales cormio bares, cocinas o servicios.

2.4 Por «Habiticulo del conductors, el espacio destinado al con-
ductor, y que comprende su asiento, i volante, los mandos, los ins-
trumentos y oOtros aparatos necesarios para conducir el vehiculo.

2.5 Por«Masaen vacio en orden de marchas, la masa del vehicuio
en orden de marcha, sip ocupantes ni carga, pero con carburante,
liguido refrigerante, Jubricante, herramientas y rueda de repuesto, en
SU Caso.

2.6 Por «Espacio de supervivencias, el espacio que se debe man-
tener en el compartimento de fos pasajeros durante y después de uno
de los ensayos a efectuar sobre 1z estructura, descritos en el punto
6 de este Reglamento.

2.7 i’fnr «Superestniciuras, las partes de ia estructura del vehiculo
gue contribuyen a la resistencia del vehiculo en caso de un accidenie
de vueico,

2.8 Por «Seccion de la carroceria», una seccion que contiene, como
minime, dos montantes verticales idénticos de cada lado, representativos
de una o varias partes de Ia estructura del vehiculo.

2.9 Por «Energia totals, Ia energia que se considera absorbida
por la estructura completa del vehiculo. Se puede determinar segun
se indica en el apéndice | del anexo 5 del presente Reglamento.

(*)} Nada en este Reglanento mmpide que las Partes Contratantes limiten el campo
de aplicacion a caregorias concrelas de vehiculos,
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3. Pericion de homologacion

3. La peticion de homologacion de un tipo de vehiculo en cuanto
a la resistencia de su superestructura se presentara por ¢l constmactor.
del vehiculo o por su representante debidamente acreditado.

3.2 Se acompanari de los documentos raencionados a continua--
cion en triple ejemplar, v de los datos siguientes:

3.2.1 . Una descripcion detallada de ta superestructura del tipo de
vehiculo, especialmente sus dimensiones, configuracion y materiales,
asi como su fijacién, del tipo que sea, a la estructura del chasis.

3.2.2 Planos del vehiculo y de aguellas partes de su acondicio-
namiento interior que tengan influencia ¢n ia resistencia de la supe-
restructura o sobre el espacio de supervivencia.

3.2.3 Datos sobre:

3.2.3.1 La masa en vacio en orden de marcha (Kg). {En’'el caso
de un autobiis articulado, darla para cada parte rigida.}
3.2.3.2 La masa n vacio en orden de marcha para cada gje (Kg).

3.2.3.3 La posicion del centrec de gravedad para el veh;cule en
vacio en sentido longitudinal, transversal v vertical.

3.2.3.4 La distancia maxima entre los ejes medios de los asientos
exteriores de pasajeros.

3.3 Be presemtara al servicio técnico encargado de realizar los
ensayos un vehiculo completo o una o mas secciones de la superes-
tructura representativa del tipo de vehiculo a homologar, salvo si las
operaciones de hompologacion se efecttan por medio de calcules, en
cuyo caso ¢stos calculos se presentran al servicio técnico.

3.4 Antes de conceder la homologacion para ese tipe de vehiculo,
1a autoridad competente verificara Ja existencia de medios satisfactorios
para asegurar el control efectivo de la conformidad de 1z produccion.

4,  Hemologacion

4.1 Si el vehiculo sometido a la homologacion, segtn este Regla-
mento, cumple los requisitos del punto 5 siguiente, se concedera Ia
homeologacion de ese tipo de vehiculo.

4.2 (Cada homologacion imphica la asignacidén de un nimero de
homologacion, cuyas dos primeras cifras estin constituidas por el nime-
ro de 1a serie de enmiendas correspondientes a las dltimas modifi-
caciones técnicas incorporadas al Reglamento en la fecha de la homo-
logacitn. Una misma parte contratante no puede asignar este mismo
mimero a otro tipo de vehiculo como se indica en el parrafo 2.2
anterior.

4.3 La homologacidén o la denegacion de homologacion ds un
tipo de vehiculo, en aplicacién del presente Reglamento, se comuiican
a las partes del acuerdo que apliquen el presente Reglamento, por
medio de una ficha, conforme al modelo del anexo | del Reyghumento
y de dibujos adecuados de la estructura del vehiculo {suministrados
por el solicitante de fa homologacion) at formato masimo A4 {210 x 297
mm) o doblados a este formato y a escala adecuada.

4.4 En todo vehiculo, conforme con un tipo de vehiculo homo-
fogado en aplicacién del presente Replamento, se fiard de manera
visible, en un lugar facilmente accesible ¢ indicado en la ficha de home-
logacion, una marca de homologacién internecional compussta da:

4.4.1 Un circulo en cuyo interior se colocara fa tetra B, sequida
del numero distintivo del pais que haya concedido la homnlogacion (1

4.4.2 Del aamero del presente Reglamento, segridc de la letr
«Re, de un guion y del nimero de hoemologacion, colocados a ta deracha
del circulo previsto 2n ef punto 4.4.1,

4.5 La marca de homologacitn serd claramenta loginle ¢ mudelghle
4.6 La marca de homoiogacion se enlocara sobre fa placa e daics
del vehiculo fijadas pt w ol fabricants ¢ en su proximidad,

4.7 El anexo I del presenie Reglamento da un gropio de wna
marca de homologacion.
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S.  Especificaciones y requisiios generales

5.1 La superestructura del vehiculo tendra la resisiencia suficiente
para asegurar que durante y después de pasar por uno de los miétodos
de ensayo o calculo prescrito en el punto 6:

5.1.1 Minguna parte desplazada del vehiculo invada el espacio
de supervivencia, definido en el punto 7.

5.1.2 Ninguna parte del espacio de supervivencia sobresalga de
la estructura deformada.

5.2 Para ¢l cumplimiento del parrafo 5.1, el vehiculo incluye 1odos
jos elementos, montantes y paneles estructurales v todas las partes
rigidas salientes, como los porta-equipajes, aparatos de ventilacion, €1C.
con la exclusion de las paredes, separaciones, arcos o olros elementos
de refuerzo de la superestruciura del vehiculo, asi comao las instalaciones
{1jas tales como bares, cocinas © servicios.

5.3 En el caso de un vehiculo articulado, cada parte del vehiculo
satisfara los requisitos especificados en el punto 5.1 anterior.

6. Métodos de ensavo

5.1 Cada tipo de vehiculo serd ensayado de acuerdo con uno
de ios métodos siguientes, & eleccion del fabricante o de acuerdo con
otro método alternativo aprobado por la autoridad competente:

6.1.1 Un ensayo de vuelco en un vehicuio compieto, de acuerdo
con el procedimiento descrito en el anexo 3 de este Reglamento.

6.1.2 Un ensayo de vueico en una seccion o secciones de la carro-
ceria representativa de un vehiculo compieto, de acuerdo con ef anexoe
4 del presente Reglamenio.

6.1.3 Un ensayo de péndulo sobre una seccién © secciones de
1a carroceria, de acuerde con el anexo 5 de este Reglamento.

6.5.4 Una verificacion de iz resistencia de la superestructura por
1n calcuio, de acuerdo con el anexo 6 de este Reglamento.

6.2 Si los métodos de ensayo descritos en los punios 6.1.2, 6,13
o 6.1.4, no permiten tener en cuenia diferencias importantes enire
dos secciones del vehiculo (por ejemplo, la instalacion de aire acop-
dicionado en ei techo), se presentaran al servicio técnico métodos de
ensayo o calculos adicionales. 5i no se entrega esta informacidn adi-
cicnal, puede ser exigido que el vehiculo sea sometido al método de
ensayo deserito en ef punio 6.1.1.
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7. Espacio de superibeniil

71 A los fines del punto 5.1 del presente Reglamento, el espacio
de supervivencia representa en el comparumento de los pasajeros el
volurmen gue s¢ obtieng desplazando en linea recta ef plano vertical
transversal indicado en la figura 1 (a) del presente Reglamento, de
manera que s¢ pase el punio R de fa figura 1 {(a) desde el punto
R de! ultinio asiento exierior a través del punto R de cada asieato
exterior intermedio hasta el punto R del primer asiento exterior def
vigjero.

7.2 Se presumirk que el punto R indicado en la figura 1 (b} esta
2 500 mm por encima del suelo debajo de los pies de los pasajeros,
a 300 mm de la cara interna def lateral del vehicuto ¥y a 100 mm
por defante del respaldo del asiento, en el eje medio de Ios asiertos
exteriores,

8. Interpretacion de los resuliados de los ensavos

8.1 Si se prueban secciones de la carroceria, ef servicio tecnico
responsable de hacer los ensayos s¢ asegurarh de que el vehicalo cumple
las condiciones especificadas en el apéndice 2 del anexo 5 detl presente
Reglamento gue comntiene requisitos para la distribucidn de las partes
principales de la superestructura de un vehicuio que absorbe energia.

9.  Modificaciones del tipo de veliculo v extension de la homologaciin

9.1 Cualguier modificacion del tipo de vehiculo debe ser puesia
en conocimiento del servicio administrativo que haya concedido ta
homologacion para este tHpo de vehiculo. Este servicio podra:

9.1.1 Bien considerar que las modificaciones realizadas no tendran
influencia desfavorable notable y que, en todo caso. el vehiculo cumple
todavia las prescripciones.

4 1.2 Bien edigir una nueva acla del servicio técpico encargedo
de {08 ensayos.

97 La confirmacion de la homologacion o su denegacion, con
indicacion de las modificaciones, se comunicara 2 las Partes det Acuerdo
que aplican el prescente Reglamento, de acuerdo con ¢l procedimiento
indicado en e parrafo 4.3 anterior.

¢.3 La autloridad competente que emita la exlension de fa homo-
logacion asignara Un a0mero de serie & cada ficha de comunicacion
hecha para estas extensiones.


http://www.fastio.com/

BOE nam. 260 Jueves 29 octubre 1992 36649
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10.  Conformidad de ia produccion a las otras Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento
. mediante una copia de fa ficha de homologacion que ileve al finai,
10.1 Los vehiculos homologados de acuerdo con el presente Regla- | en letras grandes, la mencion, firmada y fechads de «Homologacion

mento se fabricaran de manera que sean conformes al tipo homologado.
cumpliende los reqguisitos senalados en el punto 5 antenior.

10.2 Para verificar esta conformidad, se Hevaran a cabo controles
adecuados de Ja produccion. Por controles adecuados se entiende com-
probar las dimensiones del producto, asi come la existencia de medios
para asegurar el controi efective de la calidad de los productos.

10.3  El titular de {a homologacion debe:

10.3.1  Teneraccesoal equipo de control necesario para comprobar
1a conformidad de cada tipo homelogado.

10.3.2  Asegurarse de que los datos de los resultados de los ensayos
sean registrados y que los documentos anexos seguiran disponibles
dursnie un periodo que se determinara de acuerdo con el servicio
administrativo, y

10.3.3  Analizar los resultados de cada tipo de ensayo, para verificar
v asegurar fa estabilidad de las caracteristicas del producto, teniendo
en cuenta las posibles variaciones de una produccion industrial.

10.4 La autoridad competente que haya concedido la homolo-
gacion para ¢l tipo de vehiculo puede en cualquier momento verificar
lus métodos de control de la conformidad aplicables a cada unidad
de produccion.

B 10.5 Normalmente, la autoridad competente autoriza una inspec-
cion anualmente. En e} caso de gue se den resultados negativos durante
una de estas visitas, {a autoridad competente asepurari gue se tomen
todas las medidas necesarias para restablecer la conformidad de la
produccion lo mas rapidamente posible.

11, Sanciones por disconforinidad de la produccion

11.1 La homologacién concedida a un tipo de vehiculo de acuerdo
con este Regiamento podra ser retirada si no se cumplen los requisitos
dei punto 10,1 anterior.

11.2  Si una parte del acuerdo que apligue este Reglamento retira
una homologacion que habia concedido previamente, debera notificarlo
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retiradar.
12, Cese definitive de fa produccion

Si el titular de una homologacion cesa de fabricar definitivamente
el tipo de vehiculo homologado de acuerdo con el presente Reglamento
Jdebera informar a la autoridad que le concedio la homologecion, que,
a su vez informara a las otras Partes del Acuerdo gue apliquen el
presente Reglamento, mediante una copia de la ficha de homeologacion
que lleve al final en letras grandes Ia mencion firmada y fechada de
«Cese de la produccions.

13. Nombre v direecion de los servicios Ionicos encargados de o5
ensuyos de homologacion y de los servicios administrativos

Las Partes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento comu-
nicaran a ka Secretaria de las Naciones Unidas jos nombres y direcciones
de los servicios tecnicos encargados de los ensayos de homologacidn
y de los servicios administrativos que conceden la homologacion y
2 los gue deben enviarse las fichas de homologacion, negacion o retirada
de una homologacion emitida en los demas paises.

HMotas:

1. 1 para la Republica Federal Alemans. 2 para Francia. 3 para lisliz 4 para
s Passes Hajos, 5 para Suecia, 6 para Bélgica, 7 pars Hungrie, 8 purs Checoslovaguia,
9 para Espana, 10 para Yugoslavia. 11 pere e! Reine Unide, 12 para Austria, i3 para
Luxemburgo. 14 para Suiza. 15 parala Republica Democratica Alemana, 16 pars Noruega.
|7 pare Finlandia, 18 para Dinamarca, 19 para Rumania. 2 para Polonia. 2! parz
Portugasl, 27 para ta URSS. Se asignaras nameros sucesivos a obros paises en ef orden
cronocitgico de su ratificacion dei Acuerdo relativo a e Adopeidn de Condicionss Uni-
formes de Homologacion y ai Reconocimienio Reciproco de la Homologacion de Equipos
y Piezas de Vehiculos & Mator, los nimeros as: asignados s¢ comunicaran por el Secretafic
general de la Organizacion de las Naciones Unidas a las Partes Contratantes del Acuerdo.
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—ANEXO 1
(Formato maximo: A 4 (210 x Z?Q.mm}) @ e e e e e e
1/
Comunicacidn sobre: homoclogacidn

negacién de homologacidn
retirada de homologacién
cese dafinitivo de la pro-.-
duccion 2/

de un tipo de vehiculo respecto a la resistencia -
de su superestructura de scuerdo con el Reglamentu
Ne 66

Ne HOMBlOQaCiﬁn . & % 4 s s s # & 4 & & N! E’(tensidn s 4 & e # & & & 2+ »

1. lfarca de fabrica p de comercio del vehfculo . . . .+ . « « « &+ « « =«
- 2. Tlpﬂ de VEh£CU1° . . a - - - & I3 * - - . - » . - - - * . - * - - -
: 3. Hombre y Direccidn del fabricante. . . . 4 « v 4 o o « o+ o s a a »
4. En su caso, nombre y direccién del rapresentante del fabricante. .

. ¥ # & 8 2 8 & & w« & & & &+ & « # # & & & =+ 2 ¥ & & s &« = &« & -

5.. Breve descripci6n de la superestructura del tipo de vehiculo, incly

yendo dimensiones, configuracién y materiales constituyentes y su -

fijacidn a la estructura del chasis, del tipo que sea . . . . . . .

- L - » - - - - - * v & - - - + - - - - [ ] [ ] - * - * * * - - - L] - - -

6. Posicitén del centro de gravedad en el vehfculo descargade en senti-

do longitudinal, transversal y vertical . : & « & 4 & &« & & s ¢ &

* & 3 & 4 * 4 # & & & &2 « @« 4 & & ® s « ® & & ® & » a s & 8 e ¢ & =

7. Masa en vacfo en orden de marcha (kg)l . & & & & 4 o o 5 o« « ¢ o & &

8. Vehfculo presentado a homologaciin Bl . & v v v 4 o o o o o o & & &

g. Método de ensayo o c&lculo utilizado para la homologaci6n . . . . .

10, Servicio técnico encargado de hacer los ensayos de homologacifn . .
11. Fecha del acta emitida por 2se SEXvVicitD . . & 4 o & o « s « o « «
12, N? del actas emitido por ese servicio . . . . . . e e e e
13. La homologaci6n concedxda/denegadaiextend;da/ret;rada 2/ . e e .
14, Razon{es) de la exiensifh fen sU cas0) . .+« & ¢ v &« v 4 o o + o o« &
15, Posicién de la marca de hompologacifn en el vehiculo . . . . . + . .
16. Los documentos con los datos especificados en los puntos 3.2.1., ---
3.2,2,, y 3.2.1., y que llevan e ndmeroc de aprobaci6n que se indicu
m3s arriba, han sido entregados a la autoridad comptente y pueden —-—
ser solicitados,.

Lugar: . . + & 3
FBCha!-aaaa;;.a.seax
Firma: , & . « %

1/ Nombre de la Administracién
2/ Tachese lo qus no proceda
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AKEXQ0 2

EJEMPLC DE L& MARCA DE APROBACIORN

{véase punto 4.4, del presente Reglamento)

: %—.?:3_66 R - 002431 +-oman

La marca de humolugacifin arriba indicada, fijada sobre un vehiculo, indi-
ca que el tipo de este vehfculo, ha sido homologado en el Reino Unido ---
{E 11) en lo que concierne 2 1s resistencia de su superestructura, en a--

plicaci6n del Reglamenio N2 66 con el ndmesc de homologacién 00243531,

Los

primeros dous digitos del ndmerc de homologecién indican que la homologs--
ci6n fue concedida de acuerdo con los requisitos del Reglamento N2 &6 en

sy forma original,.

ANEXO 3
Ensaye de vueice en un vehiculo compleio
1. Condiciones de ensayo

~ L1 El vebiculo, aunque no es necesario que esté totazimente ter-
minade, sera representativo de la produccion de vehiculos en cuanto
a su masa en vacio en orden de marcha, centro de gravedad y distribucion
de masas tal y como lo declara ¢l fabricante.

1.2 5i los asientos del conductor y de los pasajeros son regulables,
se pondran con el respalde en posicidn vertical. Si los asientos se
pueden regalar en aliura, estarén en ia posicion mas alta.

1.3 Todas ias puertas y ventanas que pueden ser abiertas deberan
estar cerradas normalmente, pero no blogueadas. Las ventanas y mam-
paros o pantallas que normalmente estan acristaladas, pueden o no
estar provistos de sus vidrios a peticion del solicitante. Si estan des-
provistos de sus vidrios, deberd instalarse en ef vehiculo un peso equi-
vaiente en Jos lupares adecuados.

1.4 Los neumaticos se deberan hinchar a la presion prescrita por
el fabnc_ante del vehiculo, ¥ si el vehiculo tiene un sistema de suspension
neumatica, se asegurara fa alimentacion de aire. Todo sistema de nive-
lado automatico se debera ajustar al nivel especificado por el fabricante.
con el vehicule sobre una superficie plana v horizontal. Los amor-
tiguadores deberan estar ens buen estado de funcionamiento.

1.5‘ El carburante, el acido de bateria y otros combustibles, materias
explosivas o corTosivas se sustituiran por otras materias con tal de
que se cumplan las condiciones del punto L1

1.6 El area de impacto serd de cemento u otro material rigido.
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2. Mérodo de ensave
{Vease figura ] del presente anexo)

2.1 Ei vehiculo se situark en una plataforma a fin de ser volcado
sobre un cosiado. Este costado serd determinado por el fabricante.

2.2 La posicién del vehiculo en la plataforma serd tal que cuando
Ia plataforma gsté en posicion verticak

2.2.1 El eje de rotacién cstara paraleio al eje jongitudinal del
vehiculo.

2.2.2 FEl eje de rotacion estara entre 0 y 200 milimetros desde
¢l escalon vertical entre los dos niveles.

223 El eje de rotacion estara entre 0 ¥ 100 milimetros desde
la cara exterior del neumatico del eje mas ancho.

2.2.4 FEl ge de rotacion estara enge 0 ¥ 100 milimetros debajo del
plano}mimntaldelaposidéninicialenkamaiﬁmiosnmmémy

2725 La diferencia entre la altura del plane horizontal de la posi-
cion inicial ¥ €l plano horizontal situado debajo, sobre el cual se llevara
a cabo el impacto, no sera menor de 800 milimetros,

2.3 Se pondran medios para que el vehiculo no se mueva segun
eie longitudinal.

2.4 Los aparatos de ensayo deben impedir que los neumaticos
se deslicen de lado en el sentido del vuelco mediante paredes iaterales.

2.5  Los aparatos de ¢nsayn aseguraran el levantamiento simultaneo
de tos ejes del vehiculo.

26 Ef vehiculo se levantara hasta su bascularniento sin torsion
ni efectos dinamieos. La velocidad angular no sera superiof a cinco
grados por segundo (0,087 rad/seg).

2.7 Se utilizara fotografia ultrarapida. galibos deformables y otros
medios apropiados para determinar que se cumplen las condiciones
previstas en el punio 5.1 del presente Reglamento. Esto se verificara
en al menos dos lupares, en principic en la parte delaniera v 1rasera
del compartimento del pasajero, 1os Jugares exactos seran slegidos por
el servicio técnico. Los galibos se fijaran en partes de la estructara
practicamenie no deformables.
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ANEXG 4
Ensayo de vuelco enr una seccion de Ia carroceria

b, Condiciones de ensaye

t.1  La seecion de la carroceria representara una seccién del vehi-
culo en vacio.

12 . La geometria de la seccion de la carroceria, el ¢je de rotacion
3z posicidn del centro de gravedad en sentido vertica! y lateral seran
representativas del vehiculo completo.

1.3 El fabricante deberd especificar la masa e ta seccion, expresada
como ur porcemtaje de la masa en vacio en orden de marcha.

1.4 E! fabricante debera especificar 1z energia que debe absorber
la seccidn, expresada como un porcentaje de la energia 1otal gue seria
absorbida por un vehicule completo.

1.5 El porcentaje total de ia energia descrita en ef punto i.4 no
serd menor que ¢l porcentaje de la masa en vacio en orden de marcha
descrito en el punto 1.3,

1.6 Se podran aplicar las condiciones de ensayo especificadas en
el punto 1.6 del anexo 3 ¥ en los puntos 2.1 hasta el punto 2.6 del
anexo 5.

2. Miétado de ensayo

2.1 E! método de ensayo serd el mismo gue el descrito en ef
anexo 3, excepto gue sustituird el vehiculo compieto por la seccion
de fa carroceria desierta anteriormente.

ANEXO 5
Ensayo de péndulo en una seccion de 1a carroceria

1. Nivel de energia y direccion del impacio

1.1 La energia que s¢ debe transmitir 2 una seccidn concreta
de la carroceria sera la suma de las energias deciaradas por el fabricante
gue se deben asignar a cada uno de jos arcos de la seccion transversal
en esa seccion concreta de la carroceria.

1.2 La proporcién apropiada de la energia prescrita en el apéndi-
ce 1 del presente anexo se aplicard a la seccidn de la carroceria port
¢l péndulo, de tal forma gue en el momento del impacto la direccidn del
movimiento del péndulo haga un dngulo de 25 grados (+ 0% - 5% con
el ptano medio longitudinal vertical de la seccidn de la carroceria. El
angulo preciso dentro de este - margen puede especificarse por el
fabricante del vehiculo.
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2. Condicienes doi ensas o

2.3 Se debe reatizar el numere suficiente de ensay0s para que
el servicio técnico que realice los ensavos puada convencerse de gue
se cumple Ia condicion enunciada en el apartado 5.1 del presente
Reglamento.

2.3 A los fines del ensayo, la seccion de la carroceria debe com-
prender secciones de la estruciura normal instaladas entre los montantes
v unidas al suele, a la base del vehiculo. a los laterales y al techo.
Tambien se¢ deben instalar, cuando existan, secciones de elementos
tales como portaequipajes. conducciones de ventilacion, etc. )

2.3 Todas las puerias ¥ ventanas practicables de la carroceria deben
estar cerradas normalmente, pero ne blogueadas. Las ventanas y mam-
paros o pantalias que normalmente estan acristaladas pueden 0 no
estar provistas de sus vidrios a peticion del solicitante.

2.4 Si ¢l constructor lo desea, se pueden instalar asientos en las
posiciones normales, teniendo en cuenta la estructura de fa seccion
de la carroceria. Se deben situar en su lugar los clementos normales
de fijacion y de union entre tos diversos elementos estructrurales y
aceesorios. 5i los respaldos son regulables estaran en su posicion mas
vertical y si Ia altura de los asientos es ajustable estaran en su posicion
mas alta.

2.5 Ei lateral de la seccion de la carroceria que debe ser golpeado
se elegira por el constructor. Cuando el ensayvo debe realizarse sobre
varias secciones de la cartoceria todas deben recibir al chogue por
el mismo lado.

2.6 Seutilizaran fotografia ultrarrapida, galibos deformabies u otros
medios adecuados para detesmingr que se cumplen las condiciones
previstas en ef apartado 5.1 del presente Reglamento. Los galibes defor-
mables deben fllarse en una pane de la estructura practicamente
indeformable.

2.7 La seccion de la carroceria a someter a ensayos debe fijarse
de manera segura y firme en el soporte, con ayuda de sus travesafios
o de los elementos que los reemplacen, de forma que se evite que
el soporte y sus fijaciones absorban una parie notabie de la energia
durante el impacto.

2.8 El péndulo debe ser lanzado desde una altura gue tal golpee
la seccion de la carroceria 2 una velocidad comprendida entre tres
y ocho metros por segundo.

3. Descripcion del pendulo

11 La superficie de impacto det pénduio debe ser de acerc ©
de madera contrachapada de 20 mm £ 3 mm de ancho. y debe tener
una masa reguiarmente repartida. La superficie de impacto debe ser
rectanguiar y plana. con una anchura que no sea menor que la de
la seccion de la carroceria que esta sometida a ensayo, v una aliura
como minimo de 800 mm. Sus bordes se redondearan con dn radio
de curvaturade 15 mm como minimo.

3.2  El cuerpo del pendulo estara rigidamente filado a dos barras’
rigidas. Los ejes de las barras estaran como mmimo a 3,500 mm del
centro geométrico det cuerpo del péndulo.
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Anexo 5 — Apéndice 1

CALCULO DE LA

ENERGIA TOTAL (EY
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1.- Se supone que la seccidn transversal del cuerpo es rectangular.

2.- Se supone que la suspensidn estd fijada de forma rigida.

3.~ Se supone que el movimiento de la seccidn de la carroceria es una rotacién
perfects alrededor del punto "A".

Calculo de la energia total (E' *)

Si la caida del centro de gravedad {h) esti determinado por métodos
grificos, E* se puede encontrar por fa formula:

E*=075M -g-h(Nm)

AMlernativameme, E* puede calcularse por la férmula:

( ( : H,* HY— 0.3% ~ 038 ‘)(- ]
P . —f +HY a4 — 2R+ 08 — Nm
E*=075M g‘ 2) s m 3/ n

donde: .
M = masa dei vehiculo en vacio en orden de marcha (kg).
= 9.8 m/e’,
= ancho total del vehiculo {m).
= altura del centro de gravedad del vehiculo en vacio (m}
= altura del vehiculo {(m).
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Apéndice 2

REQUISITOS PARA LA DISTRIBUCION DE LAS PARTES PRINCIPALES
DE £ SUPERESTRLUCTURA QUE ABSCGRBEN ENFERGIA

_ L. Se debe realizar un numero suficiente de ¢nsayos para que el servicio
téenico qae realice los ensayos pueda convencurse de que ei vebiculo completo

ClihPD wwwLfastio.com

cumple los requisitos enunciados en el apartado 5.1 dei presente Reglamento. Esto
no requerird necesarlamente mas de una pruchba.

2. Se pueden wtilizar calculos basados en datos obtenidos de un ensayo de
una seccidn de la carroceria para demosirar la aceptabilidad de otra seccidn de la
carroceria no idéntica a la ya ensayada, si tiene en comin muchas caracieristicas
esiructurales.

3. Ei fabricante deberd indicar qué pilares de la superesenactera se con-
sideran como contribuyentes a su resistencia, precisando la cantidad de energia
(E;)} que deberin absorber cada pifar; Estas indicaciones deberan cumplir los
siguientes criterios:

i=m

{1 Z E; = E* Donde m es ef nomero total de pilares
1 indicados.
{2} i=n

Donde n es el numero de pilares indicados

(a) > Er z 04E*
il delante dej centro de gravedad del vehicufo.

i
{b) f Ex 2 04 F+ Donde p os el nomers de pilares indicados
=1 detras del centro de gravedad del vehicuio.
{3 - L2 04
{4} lg = 041}
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dmax . . et .
(5} <25 Esto sera aplicable unicamente donde 3 (Eir-kp)

) dpmin Gpnax 85 mavor que 0,8 » deflexion maxima 1=t . ) . )
permitida sin intrusion en el espacio de Lr = = Distancia media ponderada de los pilares
supervivencia. i=n declarados delante del centro de gravedad

3 Es del vehiculo.
i=l
Donde ) If_‘i
E. es ia cantidad de energia declarada que puede ser absorbida P (Eig - 1)
por e} pilar i de la superestructura. _ o Eiet e . 1,

E. es la cantidad de energia declarada que puede ser absorbida | Le = . = ?‘5;‘*“:52 < %’:f:aas g;’]ﬁf:l;g%a dg_egr;%sedgéd;?

por el pilar i por delante del centro de gravedad del vehiculo. E ve;iiglc

B es la cantidad de energia declarada gue puede ser absorbida y Eir ke -

por ¢! pilar i por detras del centro de gravedad del vehiculo. =l
E* os la encrgia total que debe absorber la estructura completa | Siendo

del vehiculo.

d,uux €5 la mayor deformacion medida en el sentido del impacto
de una seccion de la estructara de la carroceria despugs de
la absorcion de la energia de impacto indicada para esa seccion.

doyurn €5 la menor deformacion medida en el sentido del impacto
y en el mismo punto gue para dpmu. de una seccion de la
estructura de la carroceria después de la absorcion de la energia
de impacto indicada para esa seccion.

1a distancia entre el centro de gravedad dei vehicule v el i€simo
pilar, por delante de este centro de gravedad. o

Iz distancia entre el centro de gravedad del vehiculo v el 1-€stme
pilar, por detras de este centro de gravedad.

la distancia entre la delantera dei vehiculo v su centro de
gravedad. .

1 [adistancia entre la trasera del vehiculo y su centro de gravedad.
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ANEXO &6 los cambios de geometria de la estructura que intervienen al menos

Verificacion de la resistencia mecdnica de la superestructuraé por
medio de calcuio

1. Se puede demostrar que la superestructura o una seccion de
ta misma cumplen el requisitc especificado en el apartado 5.1, del
presente Reglamento, por medic de un método de calcule aprobado
por el servicio téenico encargado de realizar los ensayos, :

2, S§i la estructura es susceptible de ser deformada més alla del
limite elastico de §os materiales utilizados, los célculos deben simular
el comportamiento de la estructura cuando sufre importantes defor-
maciones plasticas.

3. FEl servicio técnico responsable de realizar los ensayos puede
exigir que se realicen ensayos en juntas o partes de la estrutura pars
verificar las hipotesis aplicadas en el célculo.

4. Preparativos de célculos.

4.1 Loscalculos no pueden empezar hasta gue no se haya analizado
la estructura, ¥ se haya construido un medelo matematico de cla.
En esta operacion se definen los diversos largueros que deben ser
considerados y se identificaran los puntos donde pueden surgir arti-
culaciones plasticas. Se deben indicar las dimensiones de los largueros
y las propiedades de los materiales utilizados. Se deben efectuar ensayos
en los puntos de articulacion para determinar 1a fuerza (momento de
rotacion)/deformacion en el modo plastico, ya que son datos indis-
pensables para los calculos. Se deben determinar la velocidad de defor-
macion v el limite dindmico de elasticidad correspondiente a esta velo-
cidad. 8i los métodos de caleule no indican cuando se producira una
rotura importante, serd primordial establecer, por un experimento, ana-
lisis separade o ensayos dinamicos apropiados que ne habra tales roturas.
Se debe indicar lu reparticion admitida en los caiculos de las cargas
sobre la longitud del vehiciilo.

42 El método de calculo debe tomar en consideracion las defor-
maciones hasta los limites elasticos de los materiales. seguido de fa
identificacion de donde se formaran articulaciones plasticas primarias
y secundarias, salvo que se conozea por experiencia fa posicion y secuen-
cia de formacion de articulaciones plasticas. El método tendré en cuenta
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hasta el estado en que las deformaciones sobrepasen los limites acep-
tables. Los calculos simularan la energia v direccion del impacto que
se darian si esa superestructura concreta fuera sometida al ensayo de
vuelco presctiic en el anexo 2. La fiabilidad del método. de calculo
debe haber side demostrada por comparacion con los resultados de
ensayos fisicos, gue no necesariamente deben realizarse sobre el vehiculo
sometido a la homologacion.

Ensayos sobre secciones de la superestructura

5. Cuando se utiliza un método de calculo para una seccion sola-
mente de una superestructura completa, se aplicaran las mismas con-
diciones que para el vehiculo completo.

MNotas:

13 Nombre de la Administracion.
23 Tachese o que po proceda.

Esiedos parie

Alemania. Fecha de entrada en vigor: 16 de julio de 1988,

Béigica. Fecha de entrada en vigor: 7 de agosto de 1990,

Espafa. Fecha de entrada en viger: 6 de junio de 1992,

Hungria. Fecha de entrada en vigor 1 de diciembre de 1986,
Paises Bajos. Fecha de entrada en vigor: 2 de mayo de 1988,
Reing Unido Fecha de entrada en vigor: 1 de diciembre de 1986,

Suecia. Fecha de satrada en vigor 21 de septiembre de 1990,
UURSS. Fecha de entrada en vigor: 1 a2 ianio de 1988,

El presente Reglamemio entrd en vigor, de forma gensral el 1 de
diciembre de 1986, vpara Espafia, ¢l 6 de junio de 1992, de conformidad
con o establecido en el articnlo 1(8) del Acuerdo.

Le que se hace pablico para copocimiento general.
Madrid. 9 de octubre de 1992 -El Secretario general técnico, Aurelio
Perez Giralda.
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