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CI TA DI RECTI VA 70/ 156, DE 6 DE FEBRERO ( REF. 70/80014).
Texto: de 19 de nmayo de 1978

por la que se adapta al progreso técnico la Directiva 74/60/CEE relativa a
la aproximacion de las legislaciones de |los Estados mienbros sobre el
acondicionamento interior de los vehiculos a notor ( partes interiores de

la cabina distintas del retrovisor o retrovisores interiores , disposicion
de los mandos , techo o techo corredizo , respaldo y parte trasera de |os
asi entos )

LA COM SI ON DE LAS COMUNI DADES EUROPEAS |,

Visto el Tratado constitutivo de | a Conunidad Econ6m ca Europea

Vista |la Directiva 70/156/CEE del Consejo , de 6 de febrero de 1970
relativa a la aproximacion de las legislaciones de |os Estados m enbros
sobre la honol ogaci én de vehiculos a notor y de sus renolques (1)
nodi ficada por el Acta de adhesion y , en particular , sus articulos 11 , 12
y 13 ,

Vista |la Directiva 74/60/CEE del Consejo , de 17 de dicienbre de 1973

relativa a la aproximacion de las |legislaciones de |os Estados m enbros
sobre el acondicionamento interior de los vehiculos a nmotor ( partes
interiores de la cabina distintas del retrovisor o retrovisores interiores
di sposicion de los nandos , techo o techo corredizo , respaldo y parte
trasera de los asientos ) (2) ,

Consi derando que gracias a l|la experiencia adquirida y teniendo en cuenta el
estado actual de Ila técnica es posible en este nonento proceder a una nejor
adapt aci 6n de | as prescripciones a |las condiciones real es de prueba ;

Consi derando que las disposiciones de |la presente Directiva se adecuan a
dictanen del Comité para |a adaptaci on al progreso técnico de las Directivas
tendentes a la supresion de |os obstaculos técnicos en |os intercanbios
conerci ales en el sector de vehicul os a notor

HA ADOPTADO LA PRESENTE DI RECTI VA

Articulo 1

Los Anexos de la Directiva 74/ 60/CEE se nodificaran con sujecion a |lo
establ ecido en el Anexo de |la presente Directiva

Articulo 2

1 . A partir del 1 de enero de 1979 |os Estados m enbros no podran , por
notivos que se refieran al acondicionamento interior de 1|os vehiculos a
not or ( partes interiores de la cabina distintas del retrovisor o

retrovisores interiores , di sposicion de los nmandos , techo o techo
corredizo , respaldo y parte trasera de | os asientos )

- denegar la honologacion CEE , |a expedicion del docunento previsto en el

ualtino parrafo del apartado 1 del articulo 10 de la Directiva 70/156/CEE , o



| a honol ogaci 6n naci onal de un tipo de vehiculo a notor ,

- prohibir la prinera puesta en circul aci 6n de | os vehicul os

si el acondicionamiento interior ( partes interiores de |a cabina distintas
del retrovisor o retrovisores interiores , disposicion de |os nandos , techo
0o techo corredizo , respaldo y parte trasera de |los asientos ) de ese tipo
de vehiculo o vehiculos se ajusta a las prescripciones de la Drectiva
74/ 60/ CEE , nodificada por |la presente Directiva

2 . Apartir del 1 de enero de 1979 | os Estados m enbros

- no podran expedir el docunmento previsto en el ultino parrafo del apartado
1 del articulo 10 de la Directiva 70/ 156/ CEE para un tipo de vehicul o cuyo
acondi cionamiento interior ( partes interiores de la cabina distintas de

retrovisor o retrovisores interiores , disposicion de |os mandos , techo o
techo corredizo , respaldo y parte trasera de los asientos ) no se ajuste a
las prescripciones de la Directiva 74/ 60/CEE , nodificada por |a presente
Directiva ,

- podran denegar |a honologacién nacional de wun tipo de vehiculo cuyo
acondi cionamiento interior ( partes interiores de la cabina distintas de

retrovisor o retrovisores interiores , disposicion de |os mandos , techo o
techo corredizo , respaldo y parte trasera de los asientos ) no se ajuste a
las prescripciones de la Directiva 74/ 60/CEE , nodificada por |a presente
Directiva .

3 . A partir del 1 de octubre de 1982 |os Estados m enbros podran prohibir

la primera puesta en circulacién de los vehiculos cuyo acondicionam ento
interior ( partes interiores de la cabina distintas del retrovisor o

retrovisores interiores , di sposicion de los nmandos , techo o techo
corredizo , respaldo y parte trasera de |los asientos ) no se ajuste a |las
prescri pci ones de la Directiva 74/60/CEE , nodificada por la presente
Directiva .

Articulo 3

Antes del 1 de enero de 1979 |os Estados m enbros adoptaran y publicaran |as
di sposi ciones necesarias para cunplir la presente Directiva , e infornmaran
de ello innediatanente a | a Comi si6n .

Articulo 4

Los destinatarios de |la presente Directiva seran | os Estados m enbros

Hecho en Bruselas , el 19 de mayo de 1978 .

Por | a Conisio6n

Eti enne DAVI GNON

M enbro de |a Com sion

(1) DOn ° L 42 de 23 . 2. 1970, p. 1.

(2) DOn° L 38 de 11 . 2 . 1974 , p. 2.

ANEXO

MODI FI CACIONES DE LOS ANEXCS DE LA DI RECTIVA 74/ 60/ CEE DEL CONSEJO , DE 17
DE DI Cl EMBRE DE 1973

ANEXO |

DEFI NI Cl ONES , SOLI Cl TUD DE HOMOLOGACI ON CEE Y CARACTERI STI CAS

En el nanmero 2.6 se leera

por « |linea de cintura » , la Ilinea formada por el contorno transparente
inferior de las ventanillas |ateral es del vehiculo

En el nanmero 2.7 se leera

por « vehiculo descapot abl e » un vehiculo en el que , en ciertas
configuraciones , no haya por encima de la |linea de cintura ningldn el enmento
estructural de resistencia del vehiculo , con excepcidon de |os soportes

frontales del techo y/o de los arcos de seguridad y/o de |los puntos de
fijaci 6n de | os cinturones de seguridad ;
En el nanmero 2.8 se leera



por « vehiculo de techo nbvil » , un vehiculo en el que sélo el techo o una
parte del misnb puede plegarse , quitarse o abrirse , de nanera que por
encima  de | a linea de cintura subsistan elenentos estructurales de
resi stencia del vehiculo

En el nanmero 2.9 se leera

por « asiento plegable » , un asiento auxiliar destinado a ser utilizado

ocasi onal nente y nornal mente pl egado

En el numero 5.3 se leera :

Oras partes interiores de |a cabina situadas delante del plano transversa
qgue pasa por la linea de referencia del torso del mani qui col ocado en el
asiento que esté situados nmas atras

En el nunmero 5.3.1 se leeré

Anbito de aplicaci 6n

Las prescripciones del nudnero 5.3.2 se aplicaran a |las palancas de mando |,
manivelas , asideros , interruptores y denmas objetos que sobresalgan y no
estén previstos en los nuanmeros 5.1y 5.2 ( vease tanbién el nunero 5.3.2.2 )

En el namero 5.3.2 se leeré

Prescri pci ones

Si los objetos nencionados en el nunero 5.3.1 estuvieren situados de nanera
gue puedan ser golpeados por |os ocupantes del vehiculo , deberan cunplir
las prescripciones de los nuanmeros 5.3.2.1 a 5.3.4 . Se consideraran objetos
susceptibles de ser golpeados |os objetos que puedan ser tocados por una
esfera de 165 mm de dianmetro , y se encuentren situados por encima del punto
H mds bajo de los asientos delanteros ( ver Anexo IV ) , delante del plano
transversal que pasa por la Ilinea de referencia del torso del nmaniqui
colocado en el asiento que esté situado mas atras , y fuera de |las zonas
definidas en los nunmeros 2.3.1y 2.3.2

En el nanmero 5.3.3 se leeréa

Las prescripciones del nanmero 5.3.2.3 no se aplicaran a | os nandos de freno
de mano instalados en el piso ; para tales mandos , si una cual quiera de sus
partes en posicion de reposo sobrepasare el plano horizontal que pasa por el
punto H mds bajo de los asientos delanteros ( ver Anexo |V ) , el nando
debera tener una superficie mnim de 6,5 cn?t , nmedida en un plano
hori zontal situado a wuna distancia no superior a 6,5 mmde la parte mas
sobresaliente ( medida en direccién vertical ) . Los radios de curvatura no
deberan ser inferiores a 3,2 mMm.

Al nanero 5.3.4 se afladira el nanero

5.3.4.1 . Los elenentos instalados en el techo pero que no formen parte de
su estructura , cono |as enpufladuras de sujecion , las |anparas de techo ,
los parasoles , etc. , deberan tener radios de curvatura de al nenos 3,2 nm.
Ademds , la anchura de las partes salientes no debera ser inferior a
valor de la parte que sobresalga hacia abajo , y si esto no fuera asi ,
dichos elenentos deberan superar |a prueba de disipaci6n de energia descrita
en el Anexo II1

En el nanmero de 5.4.2.1 se |leera

La parte interior del techo no debera tener asperezas peligrosas o aristas
vivas dirigidas hacia atras o hacia abajo en |a parte situada sobre |os
ocupantes o delante de ellos . En especial , la anchura de |as partes que
sobresalgan no deberd ser inferior al valor de |a parte que sobresal ga hacia
abajo y las aristas no deberan presentar un radio de curvatura inferior a 5
mm . Por su parte , las cinbras o |os nervios rigidos del techo , en
excepci 6n de | os ref uerzos superi ores del marco de las superficies
acristaladas y de las portezuelas , no deberéan sobresalir hacia abajo mas de



19 mm .

En el nunero 5.4.2.2 se leeréa

Si las cinmbras o los nervios del techo no cunplieren |as condiciones del
nanero 5.4.2.1 , deberan superar la prueba de disipacion de energia
descrita en el Anexo |1l

Al nanmero 5.4.2 se afladira el nanero

5.4.2.3 . Las wvarillas netalicas que sirvan para tensar el recubrimento
interior del techo y los bastidores de |os parasoles deberan tener un
dianetro méxino de 5 mm o superar la prueba de disipacién de energia
descrita en el Anexo IlIl . Los elenentos de sujecién no rigidos de |os
basti dores de |los parasoles deberan ajustarse a |as disposiciones del nanero
5.3.4.1

En el nanmero 5.5 se leera

Vehi cul os de techo ndvi l

En el nunero 5.5.1.1 se leeréa

Las prescripciones siguientes , asi conmb las del namero 5.4 relativas al
techo , se aplicaran a |los vehicul os de techo novil cuando el techo se halle
en posici 6n de cerrado

En el nanero 5.5.1.2.2 se leera

Su superficie deberd termnar en aristas redondeadas con radi os de curvatura
no inferiores a 5 mm;

En el nanmero 5.6 se leera

Vehi cul os descapot abl es

En el nanmero 5.6.1 se leeréa

En lo que se refiere a los vehiculos descapotables , anicanente estaran
sonetidas a las prescripciones del nunero 5.4 |las partes inferiores de |os
el enmentos superiores de los arcos de seguridad y l|la parte superior de

cuadro del parabrisas , en todas sus posiciones nornmales de utilizacioén
Los sistemas constituidos por wvarillas plegables y sus articulaciones |,
utilizados para sostener techos no rigidos , no deberan presentar ninguna

aspereza peligrosa o arista viva dirigida hacia atras o hacia abaj o cuando
est én situados del ante o sobre | os ocupantes

El namero 5.6.2 queda suprim do

En el nanmero 5.7 se leera

Parte trasera de | os asientos fijados al vehiculo

En el nunero 5.7.1.2.3 se leera

En la zona de inpacto de la cabeza y fuera de los limtes previstos en |os

nuanmeros 5.7.1.2.1 a 5.7.1.2.2 , los elenentos de |la estructura del asiento
deberan estar acolchados para evitar el contacto directo de |la cabeza con
dichos elenentos , que en esas zonas deberan presentar ademas un radi o de
curvatura de 5 mm conmo nininbo . Pero aunque este Gltino requisito no se
cunmpliera : est as partes o] el enent os se consi derar an i gual mente

satisfactorios si pueden superar |a prueba de disipacion de energia descrita
en el Anexo II1

En el nanmero 5.7.2 se leeré

Las prescripciones indicadas no se aplicaran ni a los asientos traseros , ni
a los situados frente a |los costados u orientados hacia atras , ni a |los
asientos de respaldos opuestos ni a los plegables o abatibles . Si |as zonas

de inpacto de 1los asientos , de |os reposacabezas y de sus soportes tuvieren

partes recubiertas de un material de dureza inferior a 50 shore A, las
prescripciones anteriormente citadas , excepto las relativas a |la absorcién
de energia en el sentido indicado en el Anexo Ill , se aplicaréan

excl usivanente a | as partes rigidas
El nunero 5.8 pasara a ser el 5.8.1
En el nuevo nunero 5.8 se |leera



QO ras instal aci ones no nenci onadas

ANEXO | |

DETERM NACI ON DE LA ZONA DE | MPACTO DE LA CABEZA

En el nanmero 2.2 se leera

Para cada valor de la dinmension entre el punto de articulacién y la parte
superior de la cabeza que el dispositivo de nedicion pueda nedir en funcioén
de las dinensiones interiores del vehiculo , deberan determ narse todos | os

puntos de contacto situados por delante del punto H .

Si la cabeza del dispositivo de nediciéon , regulado a la distancia nininm
entre el punto de articulacion y la parte superior de aquella , sobrepasare
el asiento delantero a partir del punto Htrasero , no se determ nara punto
de contacto alguno en | o que a esta operaci 6n concreta se refiere

En el nanmero 2.3 se leera

Col ocado el dispositivo de nedicion en posiciéon vertical , determnar |os
posi bles puntos de contacto haciéndolo girar hacia adelante y hacia abajo ,
describiendo todos los arcos en |os planos verticales hasta 90 ° a un lado y

a otro del plano vertical |[|ongitudinal del vehiculo que pase por el punto H
ANEXO | | |

PROCEDI M ENTO DE PRUEBA DE MATERI ALES SUSCEPTI BLES DE DI SI PAR ENERG A

El texto del nunero 1.3.3 queda suprimdo . Las cifras 1.3.3 se pondran

entre paréntesis

En el nanmero 1.4.1 se leeré

Cual quiera que sea el punto de inpacto de la superficie que se deba probar |,
la direccion de inpacto serd la definida por la tangente a |a trayectoria de
| a cabeza del aparato de nedici 6n descrito en el Anexo ||

Para las pruebas de las partes nencionadas en |os nuaneros 5.3.4.1y 5.4.2.2

del Anexo | , podra efectuarse una prolongaci6n del brazo del aparato de
nedi ci 6n hasta que se produzca el contacto con el elenento que se trate , y
dentro de un Ilimte de 1 000 mentre el punto de articulacion del aparato y
la parte superior de su cabeza . Las cinbras y nervios del techo nenci onados
en el ninmero 5.4.2.2 que no puedan alcanzarse por este procedinmento
guedaran sin enbargo sonmetidos a las prescripciones del nanmero 5.4.2.1 del
Anexo | , a excepcion de la que se refiere a la altura del saliente

ANEXO | V

El texto de este anexo se sustituird por el texto siguiente

PROCEDI M ENTO PARA LA DETERM NACION DEL PUNTO H Y DEL ANGULO REAL DE
I NCLI NACION DEL RESPALDO Y LA COVMPROBACION DE LA PCSICl ON RELATI VA DE LOS
PUNTOS R Y H Y DE LA RELACION ENTRE EL ANGULO PREVI STO Y EL ANGULO REAL DE
I NCLI NACI ON DEL RESPALDO

1 . DEFI NI Cl ONES

1.1 . Punto H

Por « punto H » , que indica |la posicion en |a cabina de un ocupante sentado
, Se entiende la traza sobre un plano vertical l|ongitudinal del eje tedrico
de rotacién que existe entre los nuslos y el tronco de un cuerpo humano
representado por el nmaniqui descrito en el nunero 3 .

1.2 . Punto R o punto de referencia de una plaza de asiento

Por « punto R » 0 « punto de referencia de wuna plaza de asiento » se
enti ende el punto de referencia indicado por el fabricante , que :

1.2.1 . tiene coordenadas determ nadas con respecto a la estructura de
vehicul o ;
1.2.2 . corresponde a la posicion teorica del punto de giro tronco/ nuslos (

punto H )en la posicién de conduccio6n o de utilizacion normal mas baja y
mas retrasada indicada por el fabricante del vehiculo para cada una de |as



pl azas de asiento previstas por él

1.3 . Angul o de inclinacién del respaldo

Por « angulo de inclinacién del respaldo » se entiende la inclinacion de
respal do con respecto a la vertica

1.4 . Angulo real de inclinacién del respal do

Por « angulo real de inclinacién del respaldo » se entiende el angulo
formado por la vertical que pasa por el punto Hy la Iinea de referencia de
tronco del cuerpo humano representado por el mani qui descrito en el nunero 3
1.5 . Angul o previsto de inclinacién del respal do

Por « angulo previsto de inclinaci6n del respaldo » se entiende el angulo
previsto por el fabricante del vehiculo , que

1.5.1 . determina el éangulo de inclinaciodn del respaldo en |a posicion de
conducci 6n o de wutilizacién normal nmAs baja y mas retrasada indi cada por el
fabricante del vehiculo para cada una de |as plazas de asiento previstas por

1.5.2 . esta formado en el punto R por la vertical y la linea de referencia
del tronco
1.5.3 . corresponde teéricanmente al angulo real de inclinacién

2 . DETERMNACION DE LOS PUNTOS HY DE LOS ANGULOS REALES DE | NCLI NACI ON DE
LGOS RESPALDOS
2.1 . Para cada plaza de asiento prevista por el fabricante del vehiculo se

determinard un punto H y un angulo real de inclinacién del respaldo . Cuando
puedan considerarse conp sinmilares las plazas de asiento de una nisma fila (
asiento corrido , asientos idénticos , etc. ) , se determinard un solo punto
H y un solo angulo real de inclinacion del respaldo por fila de asientos
colocando el nmaniqui descrito en el ndanmero 3 en una plaza consi derada cono
representativa de la fila de asientos . Esta plaza seréa

2.1.1 . cuando se trate de la fila delantera , |a plaza del conductor

2.1.2 . cuando se trate de la fila o filas traseras , una plaza exterior

2.2 . Cuando se proceda a determinar el punto H y el angulo real de
inclinacion del respaldo , el asiento considerado se colocara en |a posicion
normal de conduccién o de utilizacio6n mas baja y nmas retrasada prevista para
dicho asiento por el fabricante del vehiculo . E respaldo , si su
inclinacion es regulable , se bloqueara tal conp indique el fabricante o, a
falta de esta indicacion , de tal nmbdo que el &ngulo real de inclinacion se

acerque | o mas posible a 25 °

3 . CARACTERI STI CAS DEL MANI QUI

3.1 . Se utilizara un maniqui tridinmensional cuya masa y contorno sean | os
de un adulto de talla media . Este maniqui se representa en las figuras 1y
2 del Apéndice al presente Anexo

3.2 . Este maniqui constara de

3.2.1 . dos elenentos que sinulen uno la espalda y otro el asentaniento del
cuerpo , articulados segun un eje que represente el eje de rotaci 6n entre el
tronco y los nuslos . La traza de este eje sobre el plano |ongitudinal nedio
vertical de la plaza de asiento determnara el punto H

3.2.2 . dos elenentos que sinulen las piernas , articulados con respecto al
el enmento que sinmule el asentami ento

3.2.3 . dos elenentos que sinulen los pies , wunidos a |as piernas por
articul aci ones que sirmulen los tobillos ;

3.2.4 . el elemento que sinule el asentam ento estara provisto adenas de un
nivel que permita controlar su orientaci én transversa

3.3 . Se situaran en |los puntos adecuados que constituyan |os centros de
gr avedad correspondi ent es unas pesas que representen el peso de cada
elemento del cuerpo, al objeto de obtener un peso total del maniqui de 75

kg = 1 % . E detalle de las distintas pesas se seflala en |a tabla de la



figura 2 del Apéndice al presente Anexo

3.4 . La linea de referencia del tronco del nmaniqui estara representada por
una recta que pase por el punto de articulacién del nuslo con el tronco y el
punto de articulacién teorico del <cuello con el toérax ( ver figura 1 de
Apéndi ce al presente Anexo )

4 . COLOCACI ON DEL MANI QUI

La colocacion del nmaniqui tridinmensional se efectuaréd de |la siguiente forma

4.1 . colocar el vehiculo sobre wun plano horizontal y regular |os asientos
tal conp se indica en el nUnero 2.2

4.2 . recubrir el asiento que se vaya a probar con un trozo de tejido , con
objeto de facilitar |la colocacion correcta del nmaniqui ;

4.3 . sentar el maniqui en el asiento de que se trate de nmanera que el eje

de articulacion quede perpendicular al plano |ongitudinal nmedio del vehiculo

4.4 colocar los pies del maniqui de |la siguiente fornma

4.4.1 . cuando se trate de Ilos asientos delanteros , de tal manera que el
nivel que permite controlar la inclinacion del asentamento en el sentido

transversal se |[leve a la horizontal ;

4.4.2 . cuando se trate de los asientos traseros , |os pies se colocaran de
manera que se hallen en contacto con |os asientos delanteros , en |a nedida
de lo posible . Si los pies reposaren entonces en lugares del piso de

diferente nivel , el pie que prinmero roce con el asiento delantero serviré
de referencia y el otro pie se colocara de manera que el nivel que permte
control ar | a i nclinaci6n transver sal del asentamento se Ileve a la
hori zontal ;

4.4.3 . cuando o que se deternmine sea el punto H de un asiento central

| os pies se colocaran a uno y otro | ado del tunel de transm sion ;

4.5 . colocar las pesas de carga en las piernas , llevar a la horizontal el
nivel transversal del asentamiento del maniqui y colocar |as pesas de |os
nusl os en el elenmento del naniqui que represente el asentam ento

4.6 . separar el nmaniqui del respaldo del asiento utilizando |la barra de
articulacion de las rodillas y doblar |a espalda hacia adelante . Volver a
col ocar el mani qui en su lugar en el asiento haciendo deslizar el

asentami ento hacia atras hasta que encuentre resistencia y después inclinar
de nuevo | a espalda hacia atras contra el respal do del asiento

4.7 . aplicar dos veces wuna fuerza horizontal de 10 £+ 1 daN al maniqui . La
direcciéon y el punto de aplicacion de |a fuerza estan representados por una
flecha negra en la figura 2 del Apéndice ;

4.8 . colocar las pesas del asentamiento en |os costados derecho e izquierdo
y a continuaci 6n | as pesas dorsales . Mantener horizontal el nivel
transversal del maniqui ;

4.9 . manteniendo horizontal el nivel transversal del maniqui , doblar la
espal da hacia adelante hasta que |as pesas dorsales se hallen por encinma de

punto H , de mmnera que se anule cualquier rozam ento con el respal do de

asi ento

4,10 . Illevar con cuidado |la espalda hacia atras con el fin de termnar la
colocacion . El  nivel transversal del maniqui deberda hallarse horizonta

En caso contrario , repetir |a operaci 6n descrita anteriornente

5 . RESULTADOS

5.1 . Una vez que el maniqui haya sido col ocado conforme a | o indicado en el
ninero 4 , el punto H del asiento y el éangulo real de inclinacién de
respaldo de que se trate seran el punto Hy el angulo de inclinacién de |a
| inea de referencia del tronco del mani qui

5.2 . Las coordenadas del punto H con respecto a tres planos respectivanmente



perpendi culares y el angulo real de inclinacién del respaldo se nediran para
conpararl os con | os datos sumni nistrados por el constructor del vehiculo .

6 . COWROBACION DE LA POSICION RELATIVA DE LOS PUNTOS R Y HY DE LA
RELACI ON ENTRE EL ANGULO PREVISTO Y EL ANGULO REAL DE |INCLINACION DE
RESPAL DO

6.1 . Los resultados de las nediciones del punto Hy del angulo real de
inclinacion del respaldo efectuadas de conform dad con el nunero 5.2 deberan
conpararse con l|las coordenadas del punto R y con el angulo previsto de
i nclinaci 6n del respal do indi cados por el fabricante del vehiculo

6.2 . Se considerard satisfactoria |a conprobaci6on de |a posicion relativa
de los puntos R y H y de larelacion entre el angulo previsto y el angulo
real de inclinacién del respaldo de la plaza de asiento de que se trate si
el punto H , tal conb queda definido por sus coordenadas , se halla en un
rectangulo longitudinal de centro R cuyos |lados horizontales y verticales
m dan respectivanente 30 y 20 mm de longitud y si el angulo real de
inclinacion del respaldo no difiere en ms de 3 ° con respecto al angulo
previ sto de inclinacion .

6.2.1 . Si se cunplen estas condiciones , el punto Ry el angulo previsto de
inclinacion se wutilizaran para la prueba y si ello fuere necesario , se
ajustara el nmaniqui de manera que el punto H coincida con el punto Ry el

angul o real de inclinacién del respaldo coincida con el angul o previsto

6.3 . Si el punto H o el angulo real de inclinacién no cunpliera |as
prescri pci ones del namero 6.2 , Se procederad a efectuar dos nuevas
det er mi naci ones del punto H o del angulo real de inclinacion ( tres
determ naciones en total ). Si los resultados que se obtengan en dos de
estas tres operaciones cunplen las prescripciones , el resultado de Ila
prueba se considerara satisfactorio

6.4 . S los resultados de por |lo nenos de |las tres operaci ones no cunpl en
| as prescripciones del nuanmero 6.2 , el resultado de la prueba no se
consi derara satisfactorio

6.5 . En caso de que se produzca |la situaci én descrita en el nunero 6.4 , o

cuando | a conprobaci 6n no pueda efectuarse porque el fabricante no haya

sum nistrado |los datos sobre la posicién del punto R o el angulo previsto de
i nclinaci 6n del respal do , la nedia de los resultados de las tres

determ naci ones podra wutilizarse y considerarse aplicable en todos |os casos
en que el punto R o el é&ngulo previsto de inclinacion del respaldo se
nmenci onen en la presente Directiva

6.6 . Para conprobar en un vehiculo de serie |la posicion relativa de |os
puntos R y H y la relacion entre el angulo previsto y el angulo real de
inclinacion del respaldo , el rectédngulo nmencionado en el nunmero 6.2 se

sustituira por wun cuadrado de 50 mmde lado y el angulo real de inclinacion
del respaldo no debera diferir en nmas de 5 ° , por exceso o por defecto
del &ngul o de inclinacio6n previsto

Apéndi ce

ELEMENTOS QUE COVPONEN EL MANI QUI TRI DI MENSI ONAL

Figura 1 : ver D.O

DI MENSI ONES Y PESO DEL NMANI QUI

Figura 2 : ver D.O

ANEXO V

METODO DE MEDI Cl ON DE LGOS SALI ENTES

En el nunmero 1 se leera

Para deternminar la medida en que un determinado elenmento sobresale con
relacion al panel en el que esté nontado , se desplazara una esfera de 165
mm de dianetro , que partiendo de la prinera posicion de contacto con el
elemento considerado , se mantendra en contacto con dicho elenento : el



valor del saliente sera el myor entre las variaciones posibles «y » ,
nmedi da esta variaci 6n desde el centro de |a esfera perpendicul ar al panel

Cuando los paneles , elementos , etc. , estén recubiertos de material es de
dureza inferior a 50 shore A, el procedimento de nedicion de | os salientes
descrito anteriornente debera aplicarse Unicanente después de suprimr
di chos materiales .

APENDI CE A LGS ANEXCS I , Il , II1T , IVYV

OBSERVACI ONES

ANEXO |

DEFI NIl Cl ONES , SOLI Cl TUD DE HOMOLOGACI ON CEE Y CARACTERI STI CAS

Narmero 2.2

La zona de referencia se trazard sin retrovisor . La prueba de disipaci 6n de
energia se efectuara sin retrovisor . El péndul o no debera gol pear |a base

de sujeci 6n del retrovisor

Nanmeros 2.3 . y 2.3.1

La exclusién definida por estos nuaneros detras del volante se extiende
igualmente a la zona de inpacto de la cabeza del pasajero o0 pasajeros
del ant er os

Cuando se trate de volantes regulables , la zona finalnente excluida se
reducira a la parte que sea comin a |las zonas excluidas en cada una de |as
posi ci ones de conducci 6n que el vol ante regul abl e pueda adopt ar

En el <caso en que sea posible elegir entre volantes diferentes , la zona
excluida se determinara entonces por nedio del volante nenos favorable y que
tenga el dianetro nenor

Niarmero 2.4

El nivel del salpicadero se extiende a todo |o ancho de |la cabina y queda
definido por 1los puntos de contacto , situados |o nas atras posible , de una
recta vertical con la superficie del sal picadero cuando |l a recta se desplace a

todo lo ancho del vehiculo . Si hubiera dos o mas puntos de contacto al

msno tienpo , se wutilizara para determnar el nivel del salpicadero el
punto de contacto inferior . Cuando se trate de consolas , si no es posible
determinar el nivel del salpicadero por referencia a |los puntos de contacto
de wuna recta vertical , el nivel del salpicadero sera aquel en el que una

linea horizontal situada 25,4 mm por encima del punto H de Ilas plazas
del anteras corte a | a consol a

Narmero 2.5

En los costados del vehiculo , el techo conenzara en el borde superior de
lugar por el que la puerta se abra . Normalnente los linmites |ateral es del
techo estaran representados por 1los contornos formados por [|os bordes
inferiores ( vista lateral ) de la carroceria cuando |a puerta esté abierta

En el caso de las ventanillas , lalimtacién |ateral del techo sera la
linea transparente continua ( contorno de penetracion de |os paneles de |as
ventanillas laterales ) . A nivel de los nontantes , la limtacion latera
del techo pasara por la linea que une las lineas transparentes . La

definicion del nunero 2.5 se aplica tanbi én a cual quier apertura en posicio6n
cerrada del techo del tipo de vehiculo que se define en |os nuneros 2.7 o
2.8

Para efectuar las nediciones se ignoraran |os rebordes orientados hacia
abajo : se considerara que éstos forman parte de la pared lateral de

vehi cul o

Figura : ver D.O

Narmero 2.7 :

Un cristal trasero inanovible se considerara cono un elenento estructural de
resi stencia

Los coches con cristales traseros inanovibles de material rigido se



consi deraran vehicul os de techo nbvil tal cono se definen en el nunero 2.8 .
Nanmero 5.1.1

Una arista viva es wuna arista de un material rigido que tenga un radio de
curvatura inferior a 2,5 nm, excepto en el caso de salientes nenores de 3,2
mm nedidos a partir del panel . En este Gltinp caso no se exigira el radio
de curvatura mninb , sienpre que la altura del saliente no sea superior a

la mtad de su anchura y que sus bordes estén enbot ados

Las rejillas se consideraran confornmes con |as especificaciones si cunplen
| as exi gencias minimas del cuadro siguiente :

Espaci o entre el enentos El enentos |isos El enentos redondeados radi o minino

e mininm Radio ninino

0- 10 1,5 0,25 0,50

10 - 15 2,0 0,33 0,75

15 - 20 3,0 0,50 1,25

Narmero 5.1.2 :

Se determinard durante la prueba si las partes situadas en |a zona de
impacto vy utilizadas conb refuerzo pueden desplazarse o sobresalir de nanera
gue aunmente el riesgo para | os pasajeros o |la gravedad de | as heridas

Narmero 5.1.3 :

Los concept os « nivel 'y borde inferior del salpicadero » pueden ser

distintos . Sin enbargo este punto se incluye en el namero 5.1 ( ... por
encima del nivel del salpicadero ... ) y por |lo tanto sélo se aplicara
cuando anbos conceptos coincidan . En caso de que o coincidan , es decir

cuando el borde inferior del salpicadero se halle por debajo del nivel de
msno , se aplicara el nunero 5.3.2.1 por referencia al nunero 5.8 .

Narmero 5.1.4 :

Si un tirador o enpufiadura tuviere wuna anchura igual o superior a 50 mMmy
estuviere situado en una zona tal que si su anchura no excediera | os 50 mm
el saliente maximb se determinaria mnediante el dispositivo de nedicion en
forma de cabeza del namero 2 del Anexo V , el saliente nmaxi nb se debera
determinar segun el punto 1 del Anexo V, es decir , nediante una esfera de
165 mm de dianetro y por determ nacio6n de |la variaci én maxi ma en altura de
eje de las «y » .

La superficie de la seccion transversal deber& nedirse en un plano paralelo
a la superficie en la que esté nontada | a pieza .

Narmero 5.1.5 :

Los nunmeros 5.1.4 y b5.1.5 se conplenentan nutuanente ; se aplicara la
primera frase del nunero 5.1.5 ( es decir , hundimento o desprendi m ento
provocado por una fuerza de 37,8 daN ) y a continuaci 6n el nanero 5.1.4 , en
el caso de hundimento hasta un saliente conprendido entre 3,2y 9,5 M ; en
el caso de wun desprendimento , se aplicaran las dos ultims frases de
namero 5.1.5 ( la superficie de la seccion transversal se nedira antes de
qgue se aplique la fuerza ) . Sin enbargo , si por razones practicas debiera
aplicarse el numero 5.1.4 ( hundimento nenor de 9,5 mmy nmayor de 3,2 mm)
, podria ser mas adecuado , a eleccion del fabricante , conprobar |as
especi ficaciones del nunero 5.1.4 antes de aplicar la fuerza de 37,8 daN
especificada en el nunero 5.1.5 .

Figura : ver D.O

Narmero 5.1.6 :

Dado que en presencia de nateriales flexibles |as prescripciones se aplican
ani canente al soporte rigido , el saliente se nedira exclusivanente a partir
del soporte rigido

La dureza « shore » se nedira sobre nuestras del objeto misnp de prueba .
Cuando a causa de las caracteristicas del material sea inposible efectuar



una nedici6n de dureza segun el procedinmento « hore A » , se debera hacer
una eval uaci 6n a partir de procedi m entos de nedi ci 6n equi val entes

Nanmero 5.2.1

Se excluyen los pedales , sus palancas y sus nmecani snbs nmas proxinos , pero
no asi |a chapa de soporte que |os rodea

Narmero 5.2.2 :

El criterio para saber si el nando del freno de estaci onam ento puede 0 no
ser tocado sera la utilizacién de

- la cabeza descrita en el Anexo Il , si el mando estuviere situado por
encima o al nivel del salpicadero ( se debera probar confornme al nunero 5.1
y en el interior de la zona de inpacto ) ,

- la rodilla especificada en el Anexo VI , si el mando estuviere situado por
debajo del nivel del salpicadero ( en este caso , |la palanca de nando se
probara conforme al namero 5.3.2.3)

Namero 5.2.3

Las especificaciones técnicas indicadas en el nunero 5.2.3 se aplicaran
tanbi én a las bandejas portaobjetos y a |los elenentos de consol as situados

por debajo del nivel del salpicadero entre | os asientos delanteros , sienpre
gue se hallen delante del punto H . Si hubiera al gun espaci o hueco cerrado
se considerara conp una guantera vy no estara sonetido a estas
especi fi caci ones

Nanmero 5.2.3.1

Las dinmensiones especificadas se refieren a la superficie tal conp se halle
antes de incorporarse los materiales de nenos de 50 shore A de dureza ( ver
5.2.4 ) . Las pruebas de disipacion de energia deberan efectuarse conforne
al espiritu del Anexo |11

Nanmero 5.2.3.2

Si se desprendiera o ronpiera una bandeja portaobjetos , no debera aparecer
arista peligrosa alguna ; esto se aplica no solamente al borde interno de |la
bandeja , sino tanbién a aquellos otros bordes de la msnma dirigidas hacia
el interior de |la cabina conb consecuencia de |a fuerza aplicada

Se considerar4a conp parte mas resistente de |a bandeja a aquélla que esté

nas cerca de un el enent o de sujecién . Asimsnmob por « defornmarse
sensi bl enente » se entendera que bajo el efecto de la fuerza aplicada |a
deflexién de 1la bandeja , nedida desde el punto inicial de contacto con el
cilindro de pruebas , deberd consistir en wun pliegue o en una defornaci6n

visible a sinple vista . Se admitiré una defornmaci 6n el astica

El cilindro de pruebas deber& tener una |longitud ninima de 50 nm.

Nanmero 5.3

La expresién « otras partes » deberéa conprender elenmentos conp | 0os cerrojos

de ventanilla , las fijaciones superiores de |los cinturones de seguridad y
otras partes situadas en el espacio destinado a los pies y al |ado de |as
puertas , a menos que estas partes hayan sido bien tratadas previanmente

bi en excluidas en el texto

Narmero 5.3.2

El espacio situado entre la pared delantera y el sal pi cadero por encinma del
borde inferior de éste no esté sonetido a |las prescripciones del nunero 5.3

Narmero 5.3.2.1
El radio de 3,2 mm se aplicara a todos |os el ementos que puedan ser tocados

y estén incluidos en el nanero 5.3 , cuando se |les considere en todas |as
posi ci ones de utilizaci6n
Se exceptuan la guantera , que debera considerarse sol anente en posici 6n de

cerrada , y los cinturones de seguridad , que deberan serlo excl usivanente



en posicién de abrochados . Pero cualquier otro elenento que tenga una
posicion fija de colocacién deberda cunplir tanbi én |a prescripci én del radio
de 3,2 nmen di cha posicion

Niarmero 5.3.2.2

La superficie de referencia se determnard nmediante el dispositivo descrito
en el numero 2 del Anexo V aplicado con una fuerza de 2 daN . Cuando ello no
sea posible , se debera utilizar el método descrito en el namero 1 del Anexo
V con una fuerza de 2 daN

La evaluacion de los salientes peligrosos se dejara al arbitrio de las
aut ori dades responsabl es de | as pruebas

Se aplicara la fuerza de 37,8 daN incluso si el saliente inicial fuera
inferior a 35 6 25 mm , segun el caso . El saliente se nediréa con |a carga

apl i cada

La fuerza horizontal longitudinal de 37,8 daN se aplicara nornalnmente
nediante un piston de punta achatada de 50 mm de di anetro cono nmaxi no . Pero
si ello fuere inmposible , podrd wutilizarse otro nétodo equivalente , por

ejenplo , retirando | as partes que constituyan un obstacul o

Nanmero 5.3.2.3

La parte maAs promnente de una pal anca de canbi o de vel oci dades seré& aquel |l a
parte de la enpuiadura o del pono que prinero toque un plano vertical
transversal que se desplace en wuna direccion |longitudinal horizontal . Si
una parte cualquiera de una palanca de canbio de velocidades ( o de freno de
mano ) sobrepasare el nivel del punto H, se considerara que toda |a pal anca
est& por encima del nivel del punto H.

Nanmero 5.3.4

Cuando el plano o planos horizontales que pasen por el punto H de |os
asientos delanteros y traseros mas bajos no coincidan , se determ nara un
plano vertical perpendicular al eje longitudinal del vehiculo que pase por
el punto H del asiento delantero . La zona excluida se considerard entonces
separadanente para las cabinas de |los ocupantes delanteros y traseros con
respecto a su punto H respectivo y hasta el plano vertical definido

anteriornmente

Narmero 5.3.4.1

Los parasoles mdviles se deberan considerar en todas |as posiciones de
utilizacion . No se consideraran soportes rigidos los bastidores de |os
parasoles ( ver nunmero 5.3.5)

Nanmero 5.4

Cuando el techo se soneta a una prueba de nedici6n de salientes y de partes
gue puedan ser tocadas por wuna esfera de 165 nmde dianetro , se debera
retirar el recubrimento interior del techo . Para la evaluacion de |os
radios de «curvatura prescritos , deberdn tenerse en cuenta |as proporciones
y propiedades que se atribuyan al recubrimento interior del techo . La zona

de prueba del techo debera extenderse por delante y por encim del plano
transver sal l[imtado por la linea de referencia del torso del maniqui
col ocado en aquel de |os asientos que se halle situado mas atras

Namero 5.4.2.1 ( ver tanbién el nunero 5.1.1 para |la definicidn de aristas
vivas )

El saliente hacia abajo se debera nedir segun la normal al techo , de
acuerdo con el ndnero 1 del Anexo V .

La anchura de la parte saliente se debera nedir ortogonalnente a la linea
del saliente . En particular , las cinbras o nervios del techo no deberén
sobresalir de la superficie interna del techo mas de 19 mMm.

Nanmero 5.5

Todos |os nervios del techo en |los techos nbviles que puedan ser tocados por
una esfera de 165 nm de di &retro deberéan cunplir |a prescripcion 5.4



Nineros 5.5.1.2 , 5.5.1.2.1, 5.5.1.2.2 :

Los dispositivos de apertura y de manejo , cuando estén en posicioén de
reposo y con el techo cerrado , deberan cumplir todas I|as condiciones
i ndi cadas .

Narmero 5.5.1.2.3 :

La fuerza de 37,8 daN se aplicara incluso si el saliente inicial fuera de 25
nmo nenor . El saliente se nedira mentras se esté aplicando |a fuerza

La fuerza de 37,8 daN aplicada en la direcci én del inpacto y definida en el
Anexo Ill comb la tangente a la trayectoria de |a cabeza , se aplicara
nornmal nente por mnedio de wun pistén cuyo extrenp sea liso y no tenga mas de
50 mm de dianmetro si ello resultare inposible , podra utilizarse otro nétodo
equi val ente , por ejenplo , retirando | os obstacul os .

La « posicion de reposo » sera la del dispositivo de mando cuando se halle
en posici 6n de bl oqueo .

Narmero 5.6 :

La armadura de | os techos descapotabl es no constituye un arco de seguridad .
Narmero 5.6.1

La parte superior del marco del parabrisas comienza por encinma del contorno
transparente del parabrisas

Narmero 5.7.1.1 :

Ver tanbi én el nanero 5.1.1 para | a definicién de aristas vivas .

Narmero 5.7.1.2 :

Cuando se proceda a definir la zona de inpacto de la cabeza sobre e
respal do de | os asientos delanteros , toda estructura necesaria para
sostener el respal do se debera considerar conp un el enento de este ultino

Narmero 5.7.1.2.3 :

El acolchado de las partes que integran la estructura del asiento tiene
tanbi én por objeto evitar |as asperezas peligrosas y las aristas vivas
capaces de increnentar el riesgo o la gravedad de las heridas de 1los
ocupantes .

ANEXO | |

DETERM NACI ON DE LA ZONA DE | MPACTO DE LA CABEZA

Narmero 2.1.1.2 :

La eleccion entre los dos procedimentos de determnacion de la altura
deber&a dejarse al fabricante .

Narmero 2.2 :
Cuando se proceda a la determnacién de los puntos de contacto , y una vez

iniciada una determ nada operacion de nediciéon , no podra nodificarse la
longitud del brazo del aparato de nedicién . Toda operaci én de nedicidn
conenzar & desde | a posicion vertical

Narmero 3 :

La dinension 25,4 mm corresponderd a la distancia entre un plano horizontal
gue pase por el punto Hy la tangente horizontal al contorno inferior de |la
cabeza .

ANEXO | | |

PROCEDI M ENTCS DE PRUEBAS DE MATERI ALES SUSCEPTI BLES DE DI SI PAR LA ENERA A
Narmero 1.4 :

En lo que respecta a la ruptura de un elenmento cual quiera durante |a prueba
de disipacion de energia , vease |la observaci 6n del namero 5.1.2 del Anexo

ANEXO (Y4

PROCEDI M ENTO PARA LA DETERM NACION DEL PUNTO H Y DEL ANGULO REAL DE
I NCLI NACION DEL RESPALDO Y LA COVMPROBACION DE LA POSI Cl ON RELATI VA DE LOS
PUNTOS R Y H Y DE LA RELACION ENTRE EL ANGULO PREVI STO Y EL ANGULO REAL DE



I NCLI NACI ON DEL RESPALDO

Narmero 4 :

Para determinar el punto H de un asiento se podran retirar |os demas
asientos si fuera necesario .

ANEXO VI

DI SPOSI TIVO Y PROCEDI M ENTO PARA LA APLI CACION DEL NUVERO 5.2.1 . DEL ANEXO
|

Primera frase :

Los mandos que se accionen con el pie se asimlaran a | os pedal es .



