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PRESENTACIO

La seguretat de la circulacid per carretera i vies urbanes, atés que forma part del dret a la vida i
a la salut dels ciutadans, ha de ser i és objectiu prioritari per a les administracions publiques, a
les quals correspon adoptar mesures que garantisquen els maxims nivells de seguretat per als
usuaris de les vies publiques, compatible amb la mobilitat i sempre amb respecte al medi

ambient.

Els avancos aconseguits en materia de seguretat viaria, tant en el conjunt nacional com a la
nostra Comunitat en els ultims anys, han suposat una important reduccié de la sinistralitat, la
qual cosa ha sigut possible gracies a un esfor¢ continuat de la societat en el seu conjunt, sota la
coordinacié de les administracions publiques amb major capacitat per a mobilitzar recursos i

unir iniciatives.

Com a dada representativa en materia d'accidentalitat, cal assenyalar que I'any 2001 Espanya
ocupava el lloc 17 dins dels 28 paisos que formen part de la Unié Europea, amb una taxa de
136 morts per milié d'habitants, per damunt de la taxa europea que va ser de 113 morts; en el
2014 Espanya ocupava ja el sisé lloc, amb 36 morts per milié d'habitants davant dels 51 de

mitjana de la UE en aquest any.

Referint-nos a la Comunitat Valenciana, la taxa de morts per milié d'habitants I'any 2014 va ser
de 34, inferior als 51 de la UE i, fins i tot, a la mitjana nacional, i ocupa el sisé lloc entre les

comunitats autonomes.

A Espanya, el principal organ de coordinacié en materia de seguretat viaria és el Consell
Superior de Transit, Seguretat Viaria i Mobilitat Sostenible; aixi mateix, la coordinacié en
I'ambit de la nostra Comunitat I'exerceix la Comissié Autonomica de Transit i Seguretat de la
Circulacié Viaria, en connexié amb el Consell Superior. En aquesta comissid esta representada
I'Administracid central, la Generalitat valenciana, les diputacions provincials, les universitats, i
els organismes i les associacions entre els fins de les quals esta la reduccié de I'accidentalitat

associada al transit.
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Des de la creacié de la Comissio de Transit fa quasi tres décades, la Generalitat valenciana ha
estat representada per les conselleries amb competéncies en infraestructures, industria,
sanitat, educacié i emergencies. Des d'aquestes conselleries s'han programat i executat
actuacions que cada any s'han incorporat als plans anuals de seguretat viaria de la Comunitat;
és clar que la Generalitat acumula un llarg recorregut en el seu compromis amb la seguretat
viaria, i que indubtablement ha contribuit a la reduccid abans esmentada de les xifres

d'accidentalitat.

Pero, si bé, les dades aportades es poden considerar raonablement bones, s'ha de tindre en
compte que mentre continue havent-hi perdua de vides humanes mai cal donar-se per
satisfets. A més, la tendéncia a la baixa de les xifres de sinistralitat es ralentitzen en els dos
ultims anys, sense que es puga descartar la possibilitat que s'invertisca aquesta tendéncia en el
cas que no es prenguen noves iniciatives; perqué tot sembla indicar que les mesures que van

donar tan bon resultat en anys anteriors han perdut eficacia.

Es, per tant, moment d'implantar un pla estratégic, amb mesures innovadores i propostes
adaptades a problemes concrets, i més encara en un periode en que, afortunadament, es
recupera el transit després d'anys d'una menor mobilitat conseqiieéncia de les circumstancies

economiques.

Per aixo0, a finals de I'any 2015 es va anunciar I'elaboracié del Pla director de seguretat viaria,
de la Generalitat valenciana i per a la Comunitat Valenciana, en linia amb les directrius de
I'Assemblea General de les Nacions Unides recollides en el Decenni d'Accio per a la Seguretat

Viaria i I'Estratégia de Seguretat Viaria 2011-2020, de la DGT.

Aguest pla director es planteja amb I'objectiu general de la reduccié de I'accidentalitat i de les
seues conseqiéncies a tota la Comunitat Valenciana, i presenta un marcat caracter
multidisciplinari i multisectorial, obert a tota la societat i enfocat a col-lectius i temes clau
sobre el principi del sistema segur i la visié zero, on la seguretat és més important que la

mobilitat, que ha d'estar sempre supeditada a la primera.

El Pla director de seguretat viaria potenciara l'actuacié de la Generalitat en pro de la reduccio
de la sinistralitat, al mateix temps que promoura i impulsara les actuacions tant de la resta de
les administracions publiques que tenen competéncia en aquesta materia com de les

associacions que han demostrat la seua capacitat i compromis amb la seguretat viaria.
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Aquest pla suposara un esfor¢ addicional des de la Generalitat, ja que incrementara la
participacid i la coordinacié entre les conselleries on ja es realitzaven actuacions en I'ambit de
la seguretat viaria, amb la intencid que a la nostra Comunitat es recupere la tendéncia a la

baixa de les xifres d'accidentalitat.

Per a I'elaboracié d'aquest pla s'ha comptat amb I'ajuda de nombrosos organismes i entitats
publics i privats de dins i fora de la Comunitat, als quals agraim la col-laboracié i els fem

particips des d'ara dels bons resultats que esperem obtindre.
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SITUACIO ACTUAL

2.1 El model viari de la Comunitat Valenciana

Articulacio del territori

Segons estableix la Llei 6/1991, de 27 de marg, de Carreteres de la Comunitat Valenciana, el

sistema viari a la Comunitat esta compost per les classes de vies seglients:

e Carreteres, es consideren aixi les vies de domini i us public projectades i construides,
fonamentalment, per a la circulacié de vehicles automobils, sense detriment de la
deguda consideracio que en cada cas requeriran altres modes de transport, com és el

de vianants.

e Camins de domini public de qualsevol classe aptes, almenys, per al transit rodat.

No formen part del sistema viari les vies urbanes, sempre que aquestes vies no tinguen la
condicid legal de travessera ni formen part d'una xarxa urbana o metropolitana d'acord amb el

cataleg del sistema viari.

Atenent la classificacié funcional, el viari de la Comunitat Valenciana esta integrat per les

xarxes seglients:

e Xarxa de carreteres de I'Estat, composta per les vies que tinguen aquesta qualificacio

legal.

e Xarxa basica de la Comunitat Valenciana, destinada a unir entre si els nuclis basics del
sistema d'assentaments, connectar la xarxa de carreteres de I'Estat i proporcionar

accés a les grans infraestructures del sistema de transports.

e Xarxa local de la Comunitat Valenciana, en la qual s'integren les carreteres recollides

en el cataleg del sistema viari i no incloses en la xarxa basica de la Comunitat.
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e Xarxa de camins de domini public de la Comunitat Valenciana, composta per totes les
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vies de titularitat publica no incloses en els apartats anteriors, susceptibles de transit

rodat.

2014 Longitud de la xarxa (km)
XCE X Basica X Local
Castelld 461 23,7% 381 38,9% 600 16,2%
Valéncia 815 41,9% 390 398% 2317 626%
Alacant 669 34,4% 208 21,2% 785 21,2%
Total C.V. 1.945 100% 979 100% 3.702 100%

Font: Anuari estadistic del Ministeri de Foment

D'una altra banda, com succeeix en altres comunitats autonomes, el sistema viari a la

Comunitat Valenciana té com a titulars, en major o menor proporcid, diferents administracions

publiques. Aixi, d'acord amb I'0Organ de gestid, la xarxa viaria a la Comunitat I'any 2014

presenta la distribucié seglient:

2014 Longitud de la xarxa (km)
Mt Fomento Generalitat Diputacions
Castelld 461  237% 980  355% 750  209%
Valéncia 815  419% 786  285% 1822 507%
Alacant 669 344% 993  360% 1021 284%

Total C.V. 1945 100% 2759  100%  3.593  100%
Font Anuani estadistic del Ministeri de Foment

Parc de vehicles

T

2191
3423
2.683
8.297

OTAL

26,4%
41,3%
32.3%
100%

El parc de vehicles I'any 2014 a la Comunitat Valenciana, amb 3.279.781 vehicles, suposa

aproximadament I'11% del total nacional.

Any 2014 Castello Valéncia Alacant  C.Valenciana  Espanya
Turismes 283.667 1.172.921 899.419 2.356.007 22,029512
Camions i furgonetes 73.015 228.402 179.510 480.927 4.839.484
Motocicletes 35.274 170.977 130.066 336.317 2.972.165
Ciclomotors 29.634 123.353 102.810 255.847 1.991.322
Altres vehicles 3.760 17951 11.801 35.552 475.872
Tractors industrials 3.684 13.084 4,751 21.519 186.060
Autobusos 471 2.358 1551 4.380 59.799

Font: Anuaris estadistics del Ministeri de Foment

% CV/E
10,7%
9,9%
11,3%
12,8%
75%
11,6%
7.3%

Per categories, el turisme té el major percentatge, seguit pels camions i furgonetes i molt de

prop les motocicletes, que constitueixen el 10% del parc de vehicles de la Comunitat.
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Si analitzem I'evolucid en I uIt|m decennl (2005 2014) mentre que entre els anys 2005 i 2007

el parc automobilistic de la Comunitat
Valenciana augmentava en la mesura que
ho feia Espanya, amb un creixement mitja
anual del 3%, la crisi economica dels anys
2007 i 2008 provoca en els successius
anys un estancament generalitzat, fins i
tot un cert retrocés, amb un descens del
parc mobil a la Comunitat del 2,6%

respecte a l'any 2008.

En la fotografia es pot observar una comparativa sobre I'evolucié del parc automobilistic a

escala nacional i a la Comunitat Valenciana i s'agafa com a any de referéncia el 2005.

Com hem comentat, la crisi economica ha influit en I'estancament del parc de vehicles, que en

els udltims cinc
anys ha
experimentat

un retrocés en
totes les
categories, a
excepcio de les
motocicletes,

amb un
increment del
7% en l'dUltim
quinquenni a
la Comunitat

Valenciana.

% Variacid {sobre 2005)
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EVOLUCIO DEL PARC AUTOMOBILISTIC
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Variacié 2014/2010
Turismes

Camions i furgonetes
Motocicletes
Ciclomotors

Remolcs i semiremolcs
Tractors industrials
Autobusos

Altres vehicles

Faont: Anuaris estadistics del Ministeri de Foment

Castelld
0,1%
7.7%
7.5%

-10,3%
-8,9%
0,5%
4,1%
1,9%

Valéncia
-2,7%
-8,8%
1,8%

-11,3%
-33.2%
-15,8%
-5,9%
-5,6%

Alacant
0,5%
-6,4%
104%

-10,8%
-1,8%
-7.8%
-3,8%
-4,0%
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C.Vvalenciana  Espanya
-1,2% -0,5%
-7.7% -5,2%
7.2% 9.8%

-11,0% -10,3%
-21,5% 14,8%
-11,6% -6,7%
-5,0% -4,2%
-3,9% 5,6%

A aix0 cal afegir I'espectacular caiguda en les matriculacions, amb un descens en el nombre de

matriculacions de vehicles nous al voltant d'un 38-40% tant a escala nacional com a la

Comunitat, la qual cosa revela un indubtable progressiu envelliment del parc automobilistic

que circula per les nostres carreteres.
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% Variacié {sohre 2005}
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EVOLUCIO MATRICULACIONS A ESPANYA |
COMUNITAT VALENCIANA {DECENNI 2005-2014)
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Per les carreteres de la Comunitat Valenciana circula el 10% del transit total a Espanya, la qual

cosa significa més de 21x10° milions de vehicles-quildbmetre, recorreguts I'any 2014.

Si considerem I'evolucid dels ultims 10 anys, la crisi econdmica ha provocat a la Comunitat un

descens més acusat del nombre de desplacaments en comparacié amb el total nacional, i se

situa una mitjana del 6% per davall del nivell nacional.

L'any 2013 constitueix un punt d'inflexid, i s'observa en 2014 un subtil canvi de tendéencia.
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2.2 Diagnosi de la sinistralitat viaria a la Comunitat Valenciana

La Comunitat en el context europeu i nacional

Fruit de les politiques en matéria de seguretat viaria, Espanya ha aconseguit una reduccio
important en les xifres de morts per accidents de transit, i ha sigut capag de passar de la novena
posicié aconseguida en 2010 a la sisena en 2014 en el ranquing de paisos europeus amb menor

taxa de morts per milié d'habitants.

La Comunitat Valenciana se situa en nivells molt semblants a paisos ben posicionats,
com Dinamarca o Suécia, i amb una taxa de difunts respecte a la seua poblacié inferior

a la mitjana nacional.

Evolucio taxa de persones mortes per milio d'habitants a la UE 2010-2014

M7
12

- 2010 Comunitat Valenciana 2010
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Ja en el context nacional, la Comunitat Valenciana se situa en la sisena posicié en I'escala de
comunitats autonomes amb menor taxa de morts en carretera. A pesar d'aixo, és una de les

comunitats amb menor disminucid d'aquesta taxa entre els anys 2010 i 2014.

Taxa de persones mortes per milio d'habitants per CCAA. Espanya
2010-2014

CeutaiMelilla [ 13
Fziz Basc  [EH 34
Madnd [§E 24
Canarizs [ 3
Cantsbriz [E] &
COMUNITAT VALENCIANA | EB £
Andalusia B0 5
LaRicja | &8
Astiries [E3 5= = Any 2010
ESFaNTa | 53 = Any 2014
Catalunya [El 52
Murcia [ £
Balears |5 57
Extremadura [H T
Galicia |H 25
CastellaLa Manxa [ &2
Arage B3 &
Castelzilles [EE 1z

Navara | &1

En sisena posicio respecte a les comunitats autdonomes, la Valenciana experimenta una

ralentizacid en el descens de les taxes de persones mortes en carretera.
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Evolucio i tendéncia de I'accidentalitat

Després del descens sostingut de I'accidentalitat entre els anys 2005 i 2010, amb una reduccié
dels accidents amb victimes del 22% i dels morts en un 55%, en el periode 2011-2014 el

descens és més contingut, amb una reduccié només del 3% en els accidents amb victimes i del

16% en els morts per accidents de transit en les vies de la Comunitat Valenciana.

2011 2012 2013 2014 Variacion 2014,/2011
ACV M ACV M ACV M ACV M ACV M
Comunitat Valenciana 7406 198 6.990 151 7.532 1M 7.188 167 -3% -16%
ALACANT 2.488 54 2.018 48 2,465 42 2.602 &7 5% 24%
CASTELLO 704 34 707 31 689 22 672 2 -5% -15%
VALENCIA 4.214 110 4.265 72 4.378 77 3.514 71 7% -35%

Accidents amb victimes. Font: Anuari estadistic Ministeri Foment

Després d'un descens continuat de les victimes mortes per accidents de
transit des de I'any 2007, a partir del 2010 la disminucié es ralentitza,

fins i tot amb un repunt I'any 2014.

EVOLUCIO PERSONES MORTES
Comunitat Valenciana
(2005-2014)
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Els tipus d'accidents que han registrat més
victimes I'any 2014 van ser les col-lisions, les
col-lisions posteriors i les eixides de via, que,

a més, recullen el 70% dels morts i ferits

greus.
Meés de la meitat dels accidents amb victimes en 2014 en les vies de la Comunitat van
ser col-lisions, predominantment col-lisions frontolaterals i col-lisions posteriors.
.ACCDENTALI'I'AT C.V. ANY
2011 2012 2013 2014
Acc. amb victimes 4303 59% 4000 5T% 4371 59% 3917 56%
Col-lisions Persones mortes 39 35% 32 3% 56 47% 63 42%
Persones ferides greus 635 540 573 545 505 53% 485 519%
Acc. amb victimes 1251 17% 1276 18% 1319 18% 1089 16%
Eixides de via Persones mortes af 34% 53 40% 34 259% 45 0%
Persones ferides greus 266 2% 221 2% 154 20% 156 17%
Acc. amb victimes 560 13% 834 12% 807 11% 302 11%
Atropelament a vianants Perzonesz mortes 34 20% 21 16% 23 19% 30 20%
Persones ferides greus 183 150G 161 15% 145 15% 151 17%
Acc. amb victimes 231 3% 287 4% 321 4% 125 2%
Caigudes en calgada Persones mortes 6 4% 5] 2% 2 2% o 0%
Persones ferides greus 47 405 43 4%, 39 4% 19 20
Acc. amb victimes 25 0% 38 1% 54 1% 44 1%
Atropelament d'animals Perzonesz mortes 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
Persones ferides greus 2 0% E 1% 3 0% 3 0%
Acc. amb victimes 552 8% 537 8% 502 % 1025 15%
Altre tipus d’accident Perzones mortes 14 8% 3 2% 4 3% 13 9%
Persones ferides greus 53 404 63 6% 62 7% 120 13%

Font: DGT
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M Col-lisions

M Eixides de via

1 Atropellamenta
peatons

M Caigudes en calgada

M Altre tipus

Des del punt de vista de les victimes, els atropellaments constitueixen la

tercera causa de mortalitat per accidents de transit a la Comunitat.

(Les dades provisionals de I'any 2015 mostren una pujada de la sinistralitat de vianants al voltant d'un

20% respecte a I'any anterior).

Un de cada quatre vianants atropellats en 2014 era major de 75 anys. | s'ha incrementat

considerablement la xifra de vianants atropellats de mitjana edat (55 a 65 anys).

VIANANTS ATROPELLATS PER EDATS

Mort
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de15a 24 anys
de25a 34 anys
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En els accidents de transit registrats en 2014 a la Comunitat Valenciana (en carretera i zona

urbana),

després dels turismes,

les persones usuaries de vehicles DRM (dues rodes

motoritzats) ocupen el segon lloc, amb un cert augment dels accidents on s'han vist implicats

després de diversos anys de descens continuat en les xifres de sinistralitat d'aquest col-lectiu.

El 59% dels vehicles implicats en accidents de transit I'any 2014 van ser turismes, seguits

dels usuaris de DRM, que representen el 20% dels accidents amb victimes.

ACCIDENTALITAT C.W.

NUM VEHICLES | CONDUCTORS VICTIMES

Turismes

Camions

Furgonetes

DRM

Bicicletes

Autobusos

Tractors | maquinaria agrcola
o d'obra

Altre tipus de vehicle

Dezconegut

sense dades

Font: DGT

Implicats en Acc amb Vidimes
Conductors morts

Conductors ferits greus
Implicats en Acc amb Vicimes.
Conductors morts

Conductors ferits greus
Implicats en Acc amb VMicimes
Conductors morts

Conductors ferts greus
Implicats en Acc amb Vidimes
Conductors morts

Conductors ferits greus
Implicats en Acc amb Viciimes
Conductors morts

Conductors ferits greus
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1% 26 0%
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Les persones usudries de DRM representen el 34% de les victimes mortes

i el 52% dels ferits greus en accidents de transit en 2014 a la Comunitat

Valenciana.
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Es preocupant l'augment de la sinistralitat que experimenta el col-lectiu ciclista des de I'any

2011, amb un increment anual del 12%, i ocupa el tercer lloc de la sinistralitat viaria en 2014,

després dels turismes i DRM.

En els ultims anys, I'impuls de les politiques nacionals i locals cap a

altres modes de transport més sostenibles que I'automobil produeixen

un increment de la mobilitat ciclista que pot traduir-se en un increment

dels traumatismes per accidents de transit si no van acompanyades

d'altres mesures com el control efica¢ de la velocitat i la creacio

d'infraestructures especifiques per a aquests.
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FACTORS DE RISC

Quant als factors desencadenants dels
accidents amb victimes, les
estadistiques posen de manifest que la
distraccié al volant i no respectar la
prioritat de pas (bé norma generica, bé
senyalitzada) son les causes principals

de sinistralitat en 2014, i estan

presents en un de cada quatre
accidents; no obstant aix0, les
maniobres antireglamentaries (com els

avancaments indeguts) destaquen en els accidents mortals i amb ferits greus.

El 52% dels conductors implicats en accidents amb victimes en les vies de la Comunitat

Valencia I'any 2014 va cometre alguna infraccié.

La conduccid distreta o desatenta s'observa en el 19% dels accidents amb victimes en

2014, seguida de la infraccidé per no respectar la prioritat (12%), i no mantindre l'interval

de seguretat (10%).
ANY
Cap 5002 48% 5897 50% 6188 49% 5645 48%
Altra infraccio 1310 11% 1056 9% 1068 9% 268 2%
No respectar el pas per vianants 217 2% 163 1% 189 2% 284 2%
Totd  No respetar prioridad 1440 12% 1225 10% 1303 10% 1380 12%
No mantenir linterval de seguretat 500 4% 418 4% 495 4% 1188  10%
Maniobras anfireglamentarias 546 4% 535 5% 499 4% 704 6%
Conducci6 distreta o desatenta 2377 19% 2410 21% 2616 21% 2235 19%

Font: DGT
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Altres infraccions, entre les quals estan les infraccions per velocitat, se situen en el 2%, molt

per davall d'anys anteriors.

La velocitat com a factor concurrent en els accidents de transit cedeix
protagonisme a altres infraccions relacionades amb la distraccié i no

respectar la prioritat.

Si ens centrem en els accidents amb morts, els percentatges canvien substancialment, i
ascendeix a 73% el percentatge de conductors que comet alguna infraccié. Les maniobres

antireglamentaries augmenten en proporcid, com també les distraccions.

ANY
Cap 38 36% 21 24% 30 41% 24 27%
Altra infraccio 2 20% 10 11% 16 22% 3 3%
No respectar el pas per vianants 0 0% 0 0% 0% 0 0%
Tad  No respetar prioridad 1 1% 3 3% 0% 7 8%
No mantenir linterval de seguretat 0 0% 0 0% 2 3% 3 3%
Maniobras antireglamentarias 10 9% 15 17% T 9% 22  24%
Conduccié distreta o desatenta a7 35% 40 45% 19 26% 3 34%
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MOTIU DE DESPLACAMENT

Si tenim en compte el motiu del
desplacament reflectit en els informes
dels accidents de transit, el 5% dels
accidents amb victimes en 2014 a la
nostra Comunitat van ser in itinere,
originats en anar o tornar del lloc de

treball, i al voltant del 13% van ser en

missié (viatge de servei ordenat per

I'empresa).

Segons les dades del Ministeri de Treball i de la DGT per a I'any 2014, un 11% dels accidents de

treball estan relacionats amb el transit.

Encara que son dades referides al total nacional, justifiquen la necessitat de treballar en els

plans de mobilitat en les empreses i en la formacié del personal.
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JUSTIFICACIO DEL PLA

3.1 Antecedents, problema, necessitat.

Els avancos aconseguits en la reduccié de les xifres de morts i ferits greus en les vies de
circulacié de la Comunitat Valenciana avalen |'eficacia de les linies de treball desenvolupades
en aquests anys, que situa la Comunitat entre les de millor evolucié en I'ambit de la seguretat

viaria dins del territori nacional, amb una taxa de morts per davall de la mitjana nacional.

Al llarg d'aquests anys, les xifres de sinistralitat en la xarxa de la Generalitat, i en el total de la
Comunitat, han descendit considerablement; ja en 2010 s'havia aconseguit superar
ampliament I'objectiu de reduccid de la mortalitat marcat, amb un descens superior al 60% en
el nombre de morts en les carreteres de la Generalitat i quasi el 58% en el total de la

Comunitat Valenciana.

No obstant aix0, aquest descens sostingut en les xifres de sinistralitat s'estanca en els dos
ultims anys com a conseqliencia, entre altres, de l'amortitzacié de les mesures fins ara
desenvolupades. Es necessari, per tant, establir noves linies de treball, alineant-se amb les
estrategies internacionals, desenvolupant un pla estratégic especific per a la Comunitat, obert
a altres ambits a més de la infraestructura, que replique les millors practiques observades, i
implicar la ciutadania i comunicar els resultats i els recursos utilitzats, en un exercici de

transparencia i d'informacid.

Per a assolir els objectius del pla cal treballar en mesures innovadores en seguretat viaria, i
aprofundir, aixi mateix, en les linies que han resultat més efectives per a reduir I'accidentalitat

i les seues consequencies.
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Una reduccit sostinguda de I'accidentalitat en el temps, requereix la implantacic de
mesuresinnovadores, millores en tots els ambits i propostas especifiques adaptades als
problemes concrets que s'identifiquen, i més encara en un periode de creixement del

transit derivat d'una lleugera millora en la situacié econdmica.

Per aixd s'ha d'implantar un pla estratégic per a la millora de la seguretat viaria que
definisca les linies prioritaries de treball i servisca de guia no sols a les administracions gestores
de carreteres, siné també a les administracions d'altres ambits com ara I'educacié, la sanitat, la
industria, laboral i la resposta a les emergéncies, com també instituts, organismes i
associacions implicades en la seguretat viaria, i s'ha d'entendre que la seguretat viaria és una
responsabilitat compartida i necessita la participacid de ciutadania, institucions i la resta

d'agents socials.

GENERALITAT ALTRES ADMINISTRACIONS:
VALENCIANA: ADMINISTRACIO GENERAL DE L’ESTAT
CONSELLERIES DIPUTACIONS
MUNICIPIS

AGENTS PUBLICS | PRIVATS:

UNIVERSITATS
INSTITUTS D’INVESTIGACIO
ASSOCIACIONS | FEDERACIONS
EMPRESES

ELS CIUTADANS

Organismes internacionals com sén les Nacions Unides, el Banc Mundial i la Comissié Europea
insisteixen en el fet que la voluntat dels poders publics i la coordinacié d'esforgos a través d'un

pla integral sén els fonaments d'una prevencio eficag dels traumatismes causats pel transit.
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En aquesta linia es redacta el Pla director de seguretat viaria per a la

Comunitat Valenciana, gue marca les directrius en materia de seguretat en la

circulacio per als proxims anys a la nostra Comunitat.

Aquest pla director emana de les linies de treball marcades per la Unid Europea i transposades

a I'ambit nacional a través de |'Estratégia de seguretat viaria 2011-2020, de la Direccié General

de Transit, en que es preveuen nous reptes:

> Servir d'instrument coordinador de les actuacions per a la millora de la seguretat viaria

a realitzar per la Generalitat.
> Reforgar i ampliar 'estratégia nacional en I'ambit de la Comunitat Valenciana

> Incrementar la transparéncia per mitja de la difusio i divulgacid, i la participacidé

ciutadana per mitja de la intervencié de diferents agents, col-lectius i entitats.

> Aprofundir en I'enfocament multidisciplinari, creatiu i innovador.

La consecucié d'aquests reptes requereix |'establiment d'uns objectius comuns, junt amb el
compromis i la participacid per part de tots els implicats, aixi com el desenvolupament d'uns
programes d'actuacio i la definiciéd d'uns indicadors de seguiment eficag, amb uns objectius

guantitatius, que permeten avaluar els progressos realitzats.

Instrument coordinador Potenciador de 'estratégia

Transparéncia,
Enfocament multidisciplinar, participacio i

creatiui innovador divulgaci6
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3.2 Marc de referéncia

Ambit internacional

El Pla director de seguretat viaria de la Generalitat valenciana, amb horitzé 2020, s'emmarca
dins del periode proclamat per I'Assemblea General de les Nacions Unides com és el Decenni
d'Accidé per a la Seguretat Viaria, en qué es vol, en primer lloc, estabilitzar i, posteriorment,

reduir les encara elevades xifres de victimes per accidents de transit a escala mundial.

En aquest context es va elaborar en 2011 el Pla Mundial per al Decenni d'Accio per
a la Seguretat Viaria 2011-2020, amb I'objectiu de servir de document orientatiu per
als paisos en la consecucié de I'objectiu comu de reduccié de les xifres de morts i ferits greus
en els accidents de transit, i es considera que la seua disminucié mitigara el patiment,

desencadenara el creixement i alliberara recursos per a una utilitzacié més productiva.

Els principis rectors en qué es basa aquest pla per al decenni d'accié se situen sobre
I'enfocament del “sistema segur”, que considera un sistema de transport viari millor
adaptat a lI'error huma, i traspassa una gran part de la responsabilitat de les persones usuaries
de les vies a qui les dissenya i gestiona, a la indUstria de I'automocid, a representants politics,

als organs legislatius i a la policia.

El pla mundial anima els paisos membres a treballar sobre cinc PILARS
BASICS sobre els quals assentar les seues estratégies per a la prevencio
de traumatismes pel transit: gestié de la seguretat viaria, vies de transit
i mobilitat més segures, vehicles més segurs, usuaris més segurs i

resposta després dels accidents.
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En l'informe sobre la situacié6 mundial de la seguretat viaria 2015, 'OMS
conclou que aquells paisos que han adoptat un enfocament ampli centrat en nombrosos
aspectes de la seguretat viaria han aconseguit millores eficaces i duradores. Per a aixo és
necessari que hi haja voluntat politica, perd també és necessari adoptar mesures en relacié

amb questions concretes, entre les quals destaquen:
» Existencia d'una legislacio adequada sobre els principals factors de risc.
» Major esforg per a optimitzar les activitats destinades a fer complir la llei.
> Prestar atencid a les necessitats dels vianants, els ciclistes i els motociclistes.
» Millorar la qualitat de les dades sobre traumatismes per accidents de transit.
» Garantir la millora de la qualitat de I'assisténcia prestada a les victimes.

En aquest marc, i amb I'objectiu de reduir a la meitat el nombre de victimes mortals en les

carreteres, la Comissio Europea considera que és necessari definir un marc de cooperacié
estructurat i coherent basat en les millors practiques dels estats membres, i adoptar una
estratégia sobre lesions i primers auxilis per a reduir el nombre de ferits, i treballar per a

millorar la seguretat dels col-lectius més vulnerables de les vies.

En la implantacio de I'estrategia, és fonamental treballar per |'orientacié de resultats, la
coordinacié entre agents implicats, la investigacio, i el seguiment i avaluacié periodica

dels resultats.
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Amb aquest marc, la Direccid General de Transit del Ministeri de I'Interior del Govern
d'Espanya va elaborar I'Estratégia de seguretat viaria 2011-2020 de la DGT que,
seguint les directrius marcades per la Unid Europea, integra i alinea totes les actuacions de
I'Administracié General de I'Estat que tenen impacte en la millora de la seguretat viaria des
d'una perspectiva multidisciplinaria, en un enfocament per col-lectius i temes clau, i sobre el
principi del sistema segur i la visié zero, i promoure i impulsar les actuacions de la resta de les

administracions publiques que tenen competéncies en aquesta mateéria.

L'estrategia té un caracter transversal, orientada a integrar-se en les restants politiques, en
particular: la politica general de salut, la politica general d'educacié i formacidé, la politica
industrial, la politica mediambiental, la politica d'infraestructures viaries, i la politica laboral i

de seguretat en el treball.

Comunitats autonomes

En linia amb l'estratégia nacional, diverses comunitats autdbnomes han desenvolupat també
plans estrategics o integrals de seguretat viaria que també serveixen de referéncia per a

I'elaboracié d'aquest Pla director de seguretat viaria per a la Comunitat Valenciana.

Aixi, s'han consultat els plans integrals de: Galicia, el Pais Basc, Navarra, Castella i Lleg,

Catalunya i Aragé.
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L'analisi i el diagnostic de la situacio de la sinistralitat viaria a la nostra
Comunitat, i el marc de referéncia exposat anteriorment, permeten
identificar les linies estratégiques i temes clau sobre els quals continuar

treballant en aquest decenni 2011-2020.

Persones usuaries vulnerables

Zona urbana

Motoristes

Carreteres convencionals
Desplacaments relacionats amb el treball

Comportaments de risc: drogues, alcohol i velocitat

Comunitat Valenciana

La planificacié de la seguretat viaria a la Comunitat s'articula al voltant dels plans anuals que la
Comissié Autonomica de Transit i Seguretat de la Circulacid Viaria trasllada al Consell Superior

de Transit i Seguretat de la Circulacié Viaria.

En aquesta Comissié autonomica estan representats els diferents organismes (estatals,
autonomics i locals) amb responsabilitat sobre la seguretat viaria a la Comunitat, des de les
arees del transit, el transport, la sanitat, I'educacio, la universitat, la industria, la proteccié civil

i les infraestructures.

Té com a funcions cooperar en l'elaboracid dels plans nacionals, i coordinar i impulsar les
actuacions dels diferents organismes, entitats i associacions que exercisquen activitats

relacionades amb el transit i la seguretat viaria en I'ambit de la Comunitat Autonoma.

Aguest Pla director de seguretat viaria, que suposara un refor¢ i complement dels plans anuals
de la Comissié AutonOmica, s'estructura de manera que la coexisténcia de sengles plans no

incremente la complexitat organitzativa.
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3.3 Consultes a altres agents socials

Z

Com a referent per a l'elaboracié del Pla director de seguretat viaria de la Generalitat
valenciana s'ha partit de les linies de treball mencionades en I'apartat anterior, i s'investiga
també sobre les tendéncies en matéria de seguretat viaria adoptades en altres comunitats
autonomes al nostre pais, en el convenciment que l'intercanvi de practiques eficients i d'éxit
en altres pot ser un bon punt de partida per a I'elaboracié d'un nou pla director a la Comunitat

Valenciana.

Perod la seguretat viaria és una tasca col-lectiva, i requereix de la participacié activa de tots els
sectors implicats, tant publics com privats, dels agents socials relacionats amb la mobilitat, i

dels col-lectius i usuaris de les vies.

Per aquesta rad, per a l'elaboracié del pla s'han fet reunions orientades a recollir idees i

suggeriments que incorporar a aquest nou Pla director de seguretat viaria (PDSV).

Atés que les politiques internacionals aposten per treballar en aquest decenni en la proteccié
de les persones usuaries més vulnerables, als quals moltes vegades la infraestructura viaria ha
deixat de banda per a aconseguir una major mobilitat a costa de la seguretat, el PDSV es fa
resso i ha mantingut reunions amb els col-lectius de ciclistes i de motoristes, aixi com altres
associacions del sector de I'automobil i empreses de transport de mercaderies i transport de

viatgers.

Aixi mateix, |'atencid a les victimes és una altra de les linies de treball marcada per la politica
mundial i I'estrategia europea, i les reunions amb les associacions de victimes ha sigut també
obligada; la investigacid i la innovacid estaran presents també en aquest pla director, per la
qual cosa s'han fet reunions amb diferents instituts universitaris, associacions i col-legis

professionals.

En aquestes reunions no ha faltat la presencia de representants de la Direccid General de
Transit i el Sector de Transit de la Guardia Civil, per la seua implicacié en I'Estrategia de

seguretat viaria 2011-2020 i el compliment de la norma.
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A pesar de la reduccié del nombre de persones mortes i ferides greus en les vies de la
Comunitat Valenciana en I'dltim decenni, els accidents de transit continuen provocant un
elevat nombre de lesions greus, amb el conseglient patiment per a les victimes i les seues

families i un gran impacte sobre el conjunt de la societat.

Es necessari canviar el concepte de seguretat viaria i en aquest sentit la Generalitat valenciana

es proposa treballar cap a una nova visid i per a una nova visié i se SUMA A LA

VISio ZERO

EVITAR QUE ES PRODUISQUEN ACCIDENTS DE TRANSIT AMB ViCTIMES MORTALS O GREUS

Aquest nou enfocament modifica de forma radical el sentit de responsabilitat de la seguretat
viaria i canvia lI'enfocament tradicional, on la persona usuaria de la via té la major part de la
responsabilitat en relacié amb la seua seguretat, per un nou enfocament amb responsabilitat

compartida entre qui dissenya i gestiona el viari i qui l'utilitza.

La persona usuaria continua tenint la responsabilitat del seu comportament pero les persones
son fal-libles i cometen errors. Per tant, el disseny del viari ha d'incorporar el concepte de “vies

benignes o clements” basat en els aspectes basics seglients:
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» La conducci6 perillosa s'ha de previndre amb mesures técniques.

» Si ocorre un accident, han de coexistir mesures técniques i estructurals de seguretat

viaria que oferisquen proteccid davant de lesions greus.

» Si finalment és impossible previndre la lesid, les seues conseqliencies han de ser

minimitzades per mitja de procediments optims de rescat i assistencia medica.

A més, la visid zero altera l'ordre de prioritats en el sistema de circulacid viaria; la vida i la salut
no poden ser negociades a canvi d'altres beneficis socials com la mobilitat. Per aixo la

seguretat és més important que la mobilitat, que ha d'estar sempre supeditada a la primera.

Es tracta d'una meta molt ambiciosa que constitueix un avan¢ molt significatiu per a la
seguretat viaria de la Comunitat Valenciana. Es també un reflex del reconeixement que pel

Govern Valencia es déna a la seguretat viaria de la societat valenciana.

La informacid sobre accidentalitat que subministra la Direcci6 General de Transit és
fonamental per a entendre les seues causes, la qual cosa permet extraure conclusions, i, per
tant, focalitzar els esforgos a proposar les intervencions més eficaces per a millorar la
seguretat viaria. Els plans d'accié proposats en el pla director han de contribuir a la reduccié de

les conseqliencies de I'accidentalitat a la nostra Comunitat.

D'aquesta manera, prenent com a punt de partida |'analisi actual realitzada sobre la seguretat
viaria a la Comunitat Valenciana i del resultat de I'estudi de la seguretat viaria en el mén, a
Europa i a Espanya, junt amb les reunions dutes a terme amb els diferents col-lectius i
responsables de les diferents arees de treball involucrades en la seguretat viaria, es detecten i
es defineixen una série d'oportunitats de millora en qué centrar i desenvolupar el treball que
es realitzara una vegada entre en vigor aquest Pla director de seguretat viaria de la Generalitat

valenciana.
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OBJECTIUS

L'analisi de les dades de sinistralitat en les vies de la Comunitat Valenciana, i les prioritats
marcades pel Pla mundial i l'estrategia nacional, focalitzen I'atencié en cinc objectius

estrategics:

VULNERABLES

Els col-lectius vulnerables (vianants, ciclistes i motoristes) han de ser una prioritat a la

Comunitat Valenciana.

Cada vegada s6n més usuals els desplacaments a peu en les ciutats, on també es fomenta I'Us
de la bicicleta i s'advoca pel transport public. A més, les motos i ciclomotors sén una solucio a
la creixent congestié del transit i els problemes d'aparcament. Es necessari donar a conéixer
bones practiques per a I'Us d'aquests vehicles de dues rodes. També s'ha de disposar d'unes
infraestructures adequades, que proporcionen continuitat i seguretat a aquestes persones

usuaries.

D'una banda, en la carretera és necessari que qui condueix detecte la preséncia d'aquests
col-lectius i és primordial la convivéncia de tots els modes de transport i una correcta
informacid i comunicacié dels itineraris que sén considerats de risc per a cada un d'aquests;
d'una altra banda, requereix centrar I'atencié en el factor huma, present en més del 90% dels

accidents de transit.

Entre els vianants, les criatures, subjectes passius de la seguretat viaria, son especialment

vulnerables per la seua inexperiéncia. L'educacid i formacié de conductes segures que
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proporcionen habits de comportament des d'etapes primerenques sGn mesures necessaries.

Aquesta mesura ha d'estar acompanyada de la creacidé de camins escolars segurs.

ZONAURBANA

Apostar pel nou concepte de mobilitat urbana és apostar pel creixement, 'ocupacié i el
desenvolupament sostenible de la Comunitat Valenciana. Com bé indica el llibre verd de la UE,
aix0 suposa aprofitar al maxim I'Us de tots els modes de transport, aconseguir la comodalitat
del transport col-lectiu i individual, i arribar a optar per un sistema de transport fluid i
sostenible donant-li continuitat gracies a un enllag efica¢ entre els diversos modes de

desplagament.

Abordar aquest problema és tasca complexa, suposa un canvi no sols en els modes de
comportament de les persones usuaries, sind també en els models de planificacié urbana i

d'ordenacié del territori.

Treballar en les infraestructures i investigar sobre models de territori innovadors és el proposit
d'aquest pla director, sense oblidar que és en les zones urbanes on es produeix un volum
major de desplagaments de col-lectius vulnerables i on es déna la maxima interaccié entre

aquests col-lectius, les vies disponibles i I'espai public.

Esforcar-se en |'establiment de protocols en els pobles i ciutats de la Comunitat Valenciana per
a homogeneitzar i intercanviar bones practiques en el control i vigilancia per les policies locals
és també una linia de treball a marcar. Aconseguir aplicar el sistema de recollida de la
informacid d'accidents de transit des de les diferents administracions locals és irrenunciable si

es vol tindre bon coneixement de la magnitud i circumstancies de I'accidentalitat.
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PERSONES USUARIES

Un altre camp de treball del pla director és el comportament de qui condueix el vehicle; es
plantegen mesures dirigides als diferents col-lectius: joventut, majors, transportistes,
persones amb discapacitat que condueixen, personal educador, formador i sanitari, personal
gue gestiona la seguretat viaria, sense deixar de banda els riscos al volant, i les situacions
d'inseguretat i perill que estan relacionades amb les aptituds per a la conduccié (alcohol,

drogues, farmacs, distraccid, excés de velocitat, fatiga... ).

Es tracta d'un camp de treball molt ampli pels diferents tipus de comportaments a qué

compromet, amb diversos focus d'atencio, en alguns casos complementaris.

D'una banda, els accidents en carretera son la principal causa de mort per accident laboral en
els paisos industrialitzats; la fatiga, 'estrés i I'excés de velocitat sén causes habituals d'aquests
accidents, per la qual cosa centrar esforcos a treballar en pro de la seguretat viaria laboral ha

de tindre una alta rendibilitat social.

D'una altra banda, es troben les persones d'edat avangada que condueixen amb una reduccio
de les seues habilitats fisiques i menor destresa en la rutina diaria en carretera; és important

conscienciar la ciutadania i les persones responsables de I'ambit sanitari en aquest sentit.

La conduccid sota els efectes de |'alcohol és un factor determinant en els accidents de transit;
altres substancies com ara les drogues o els farmacs també representen un problema de

seguretat viaria, a més de la velocitat excessiva o la fatiga.

Es necessari unificar esforcos des de tots els agents responsables de la seguretat viaria de la
Comunitat en la formacio i la informacié sobre els factors de risc i les mesures preventives

centrades en els diferents sectors afectats.
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Contribuir a la consecucié d'un sistema viari més segur, intel-ligent i sostenible per a la

ciutadania de la nostra Comunitat és fonamental.

El pla director reconeix la necessitat d'actuar ja des de les primeres etapes de la planificacid i el
disseny, que ha de continuar les actuacions de millora sobre les vies ja existents, i es prestara
la maxima atencié a les operacions de manteniment per a garantir els maxims nivells de
seguretat a tota la xarxa i en qualsevol moment. En aquest sentit les carreteres convencionals,
on es concentra un elevat nombre d'accidents, es converteixen en prioritaries a I'hora de
plantejar estratégies per a la millora de la seguretat viaria, atés el seu elevat potencial de

millora.

Aquest objectiu general és d'aplicacié a les diferents administracions competents en mateéria
d'infraestructures, s'impulsa l'aplicacié dels procediments relacionats amb les avaluacions
d'impacte de la seguretat viaria i les auditories definides en la Directiva 2008/96/CE. Si bé la
transposicié espanyola d'aquesta directiva és d'aplicacié a la xarxa transeuropea, on més es

considera necessaria és en la xarxa convencional.

Avancar en |'Us de noves tecnologies i sistemes basats en la difusid i l'intercanvi d'informacid
sobre |'estat de les vies donara una espenta i un impuls a la seguretat viaria de la nostra xarxa
en els proxims anys. En aquest sentit, aquest pla director li fa un buit a la investigacio,

s'aconsella la compra publica d'innovacié quan les caracteristiques del problema ho

necessiten.

Pero actuar sobre el sistema viari també implica treballar sobre el parc de vehicles. Una
correcta informacio sobre el nombre de vehicles existent, aixi com fomentar elements de
seguretat activa i passiva en els vehicles i la renovacié del parc sén mesures que contribuiran a

la consecucio de I'objectiu.
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ATENCIO | RESPOSTA ALS

ACCIDENTS

El Servei d'Emergéncies 112 de la Comunitat Valenciana realitza una labor caracteritzada per
I'esforg continu per a oferir una resposta immediata les 24 hores dels 365 dies de I'any i s'ha

consolidat com un referent en la gestid de les emergéncies, entre altres, d'accidents de transit.

v Disposa d'atencio continua en els idiomes oficials de la Comunitat Valenciana i, a més,

en anglés, francés i alemany.

v’ Facilita I'accés al Servei 112 a persones amb dificultats auditives en disposar de vies de

comunicacié alternatives per a la seua atencio.
v" Respon les telefonades en el minim de temps possible.

v/ Atén totes les telefonades d'emergeéncia realitzades per la ciutadania des de qualsevol

telefon fix o mobil.

v' Disposa de protocols d'actuacié per a gestionar tota emergéncia, continuament

revisats i actualitzats.

v' Transmet als organismes d'emergéncia corresponents els avisos en el minim de temps

possible.

v" Recopila la informacid, i aplica protocols i inici d'avisos a les agéncies integrades en el

sistema.

v" Assegura una adequada atencid i gestié de les telefonades per mitja de la formaci

continua del personal.

Per a millorar la resposta davant d'accidents de transit, augmentant l'eficacia, rapidesa i
qualitat de resposta a les emergéncies ocasionades, és necessari potenciar la formacio dels
professionals i de les persones usuaries, aixi com la comunicacid a través d'associacions

especialitzades des de les quals aconseguir la implicacid de la ciutadania.
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Centrant-nos en aquests camps, el pla director planteja un

OBJECTIU GLOBAL

REDUIR LA

! OBJECTIUS ESTRATEGICS

VULNERABLES: PROTEGIR LES PERSONES USUARIES MES
VULMERABLES

ZONA URBANA: PROMOURE ENTORNS URBANS MES SEGURS

PERSONES USUARIES: CONDUCTES | COMPORTAMENTS MES

SEGURS, PERSONES USUARIES RESPONSABLES

MOWVILIDAD: INTEL-LIGENT, SEGURA | SOSTENIBLE




7o

_ﬁ GENERALH—AT \Z—x; EELA DIRECTOR
SO VALENCIANA [ securerar

EL PLA DIRECTOR

En apartats anteriors s'ha diagnosticat la situacié actual de la seguretat viaria a la Comunitat

Valenciana, a fi de tindre una visié del que realitza i del que falta per fer.

A més, el marc de referéncia ens proporciona models per a aconseguir la millora de la
seguretat de la circulacié viaria a la Comunitat en els proxims anys, i l'estratégia a

desenvolupar per a la consecucié d'aquests objectius i convertir-los en metes abastables.

Es necessari planificar una metodologia de treball per a desembocar en la implementacié de
politiques que permeten aconseguir la imatge desitjada per a la nostra societat, basada en una

cultura de la seguretat viaria.

Per tant, a partir de la definici6 de I'objectiu global gue encapcala el plai per a avancar
en la consecucié dels objectius estratégics, estem en la disposicié de dur a terme

I'elaboracié de la mateixa estrategia; es tracta de la fase de disseny del pla.

El primer pas és configurar un mapa conceptual en que s'establisquen diferents graus de

desenvolupament dels objectius; partint de la globalitat i la generalitat, caminar cap a la
concrecié a través d'unes linies d'intervencié que desemboquen en uns plans

d'accio, gue canalitzen un programa coordinat i coherent que cobrisca tots els possibles

camps d'actuacio.

Una de les prioritats del pla director és assenyalar plans d'accid sobre els quals treballar en els
proxims anys en pro de la millora de la seguretat de la circulacié en les vies de la Comunitat

Valenciana.

Aquests plans d'accié marcaran les linies de treball de la Generalitat en matéria de seguretat

viaria per als proxims anys.
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OBJECTIU GLOBAL: REDUIR L’ACCIDENTALITAT

MANTENINT UNA MOBILITAT SEGURA

]

OBJETIUS ESTRATEGICS

PROMOURE ENTORNS URBANS MES SEGURS
CONDUCTES | COMPORTAMENTS MES SEGURS, PERSONES USUARIES RESPONSABLES

TENCIO | RESPOSTA ALS ACCIDENTS DE TRANSIT

!

LINEAS DE INTERVENCION

PLANES DE ACCION

PROGRAMAS DE

SEGURIDAD VIAL

Mapa conceptual del pla director

La Generalitat aposta per una visid sistematica de la seguretat viaria, en la qual la
responsabilitat no recau Unicament en qui condueix, sind també en qui té la responsabilitat del

disseny i el manteniment de les infraestructures viaries, en responsables de la gestio viaria, en
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la industria automobilistica, la policia, representants politics, personal sanitari, d'educacid, etc.
Per tant, el problema s'ha de tractar no sols des de la infraestructura, la legislacié o la
vigilancia, sind també des de les politiques educatives o sanitaries, i aci la labor de les
associacions de persones usuaries contribueix, en gran manera, a un augment de la seguretat

viaria a la nostra Comunitat.

A més, aquesta nova estratégia de la seguretat viaria implica una activitat concertada i
sostinguda dels diversos sectors i una planificacié i un pla integral de tots aquells per a la seua

gestio.

La retroalimentacio entre els diferents agents socials permet preveu aquestes idees

des de la mateixa creacio del pla.

Aquesta etapa ha sigut fonamental en el procés, per aixo durant uns quants mesos s'han dut a
terme reunions sectorials i tematiques per a implicar administracions i agents socials de

I'ambit de la seguretat viaria (vegeu I'annex).

Al llarg de tot el procés s'ha mantingut actiu un canal de comunicacié entre els participants en
les diferents reunions per a analitzar les noves propostes que puguen sorgir o realitzar millores

del que ja s'ha elaborat.
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6.1 Pilars basics

En consonancia amb el Pla mundial i l'estratégia nacional 2011-2020, el Pla director de

seguretat viaria per a la Comunitat Valenciana es fonamenta sobre tres pilars basics:

INFRAESTRUCTURES SEGURES

Proporcionar un escenari favorable al ciutada per mitja d'un sistema viari ben dissenyat, ben

construit i ben mantingut.

S'advoca per augmentar la seguretat i qualitat de les infraestructures viaries, a partir
d'avaluacions i millora de la planificacid, el disseny, la construccid i el funcionament de les
carreteres i també del viari urba, es reforca i es potencia la visié de la seguretat viaria en totes

les etapes.

VEHICLES SEGURS

Fomentar el desplegament de millores tecnologiques de seguretat passiva i activa dels
vehicles, tenint en compte les capacitats i limitacions humanes i tecnologiques, en la busca de

la seguretat i el confort de totes les persones usuaries.

PERSONES USUARIS SEGURES

Amb educacié, formacid, informacid, conscienciacio i responsabilitat. Per tant, que compleix

les normes establides.

S'elaboraran programes per a millorar el comportament de les persones usuaries, tenint en
compte els distints instruments disponibles, com ara la mateixa normativa de transit, la

legislacid, I'educacid i la sensibilitzacié ciutadana.

La societat té un paper incentivador de I'accié publica en pro de la seguretat, té el dret i el

deure d'exigir a qui gestiona les infraestructures que pose a la seua disposicié els mitjans
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necessaris per a una circulacidé segura. Evidentment, aixd0 no anul-la la responsabilitat
ciutadana, ja que les persones també han d'adaptar el seu comportament a les circumstancies

del lloc i del moment, i ser prudents i responsables; la seguretat viaria és qlestié d'actitud.
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6.2 Arees de treball

Les mesures a desenvolupar per a la consecucié dels objectius plantejats es treballen des de

quatre arees clarament diferenciades que soén:

EDUCACIO |
FORMACIO

COMUNICACIO

INVESTIGACIO

La comunicacio és una area clau per a fomentar una mobilitat segura, considerada com

a instrument per a desenvolupar i aconseguir els plans d'accié proposats. Té com a missié
adaptar i adequar els continguts d'aquests plans d'accio als diferents destinataris, i arribar a
cada un d'aquests perqué se senten compromesos i responsables amb la seguretat viaria a la
Comunitat Valenciana. Es necessari saber arribar a la societat i transmetre les principals

politiques de seguretat viaria que s'implementaran per a la consecucié dels objectius.

| no sols aix0, la comunicacié també és una pega clau en |'organitzacio i coordinacié de qui
participa directament en I'elaboracié del pla i en el seu seguiment i avaluacié. Es necessaria
una comunicacié periodica del nivell d'execucié dels objectius i també dels resultats

aconseguits.
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Les persones responsables que realitzen activitats d'investigacié en seguretat
viaria sén moltes, formades per organitzacions de naturalesa molt diferent, des de les

universitats, instituts, les mateixes empreses, centres d'investigacio, etc.

En aquest sentit, des del PDSV per a la Comunitat Valenciana s'han d'articular plans d'accié
orientats a desenvolupar projectes d'investigacié que contribuisquen a la millora de la situacid
de la seguretat viaria, el transit i la mobilitat, tenint en compte per a aixo les principals
tendeéncies i/o avancos, aixi com la informacié i les dades generades del sistema de recollida

analisi d'informacid existent.

El PDSV de la Generalitat valenciana té un paper central per a dinamitzar la col-laboracié i la
generacio de sinergies entre els diferents implicats i impulsar la transferéncia de coneixement i

la implantacio de la investigacié en el sistema de mobilitat valencia.

Des de 'educacio i la formacic'), el PDSV fomentara actuacions dirigides a millorar el
comportament de les persones usuaries, per a promoure conductes responsables. Per tant,
s'articulen iniciatives orientades a treballar des de la sensibilitzacid, I'educacio i la formacio en
I'éxit de majors nivells de seguretat viaria i en una major conscienciacio de la ciutadania per a

la mobilitat segura i sostenible, i col-laborar per a aixdo amb els distints agents socials.

A través d'aquesta area d'actuacid la Generalitat valenciana pretén aconseguir un canvi
cultural en la percepcid de la importancia de la seguretat viaria, aprofundint en la implicacid
des dels mateixos centres escolars en la formacié en seguretat viaria, fins a les universitats,

organitzacions d'oci i temps lliure, monitors, les mateixes autoescoles i empreses.

Els bons resultats en matéria de seguretat viaria s'obtenen amb un model de gestié orientat
a l'excellencia, i s'incorporen les millors practiques en els processos claus del sistema,
coordinacio, optimitzacid de processos i planificacié dels treballs. Des de cada un dels ambits
de la gestidé s'establiran les prioritats, i s'especificaran responsabilitats en I'elaboracio i

execucié dels programes.
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6.3 Linies d’intervencio

Per a fer possible la consecucié dels objectius estrategics és necessari treballar des d'unes

linies generals que ordenen i organitzen el conjunt de raons i oportunitats de

desenvolupament dels objectius; sén les anomenades linies d'intervencio. A través
d'aquestes es canalitzaran els respectius plans d'accié que conformen aquest Pla director de

seguretat viaria.

A continuacidé, s'enumeren les linies d'intervencid associades a cada un dels objectius

estrategics.

OBJECTIU LINIES D'INTERVENCIO

Tal i com declara l'article primer de la llei de seguretat viaria, 'administracio posa la
1.1) CONTEMPLAR A LES infraestructura a disposicid de la col-lectivitat; se responsabilitza del planejament,
PERSONES USUARIES construccid, conservacio i gestié de la via; a més de garantir que I'is que se'n faca siga
g&mﬁﬁ%gségsﬁy ladequat. per tal de garantir la fluidesa, la comoditat del transit (..} i per damun_d_de tot la
CONSERVACIO | EXPLOTACIO DE seua seguretat. En aguest sentit, la infraestructura i el seu entorn han de propiciar el
LA INFRAESTRUCTURA respecte i la convivéncia de les persones usuaries de la via, amb especial atencid a les
necessitats dels més vulnerables.

1| |a JARIS
LNERABLES

Vianants, ciclistes i motoristes que presenten més wilnerabilitat en cas d'accident. Per
tant és necessari promoure i impulsar. des de la comunicacid, l'educacid. la formacid i la
gestid, conductes 1 actituts que milloren la proteccio d'aquests usuaris, previnent el risc
d'accident aixi com la reduccié de limpacte de ['accidentalitat.

1.2) DISSENY DESTRATEGIES QUE
GARANTISQUEN L& SEGURETAT
DE LES PERSOMNES USUARIES
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LINIES D'INTERVENCIO

21}\NTEGR»‘\CIC] DELA
SEGURETAT VIARIA DINS
L'ORDENACICO DEL TERRITORI
DE LA PLAMIFICACIO URBANA

22) GARANTIR UM SISTEMA
HOMOGENI DE GESTIO DE
SINISTRALTAT URBANA

23) ESTIMULAR LA NOVA
CULTURA DE LA MOBILITAT
URBANA

LiNIES D'INTERVENCIO

3.1} IMPULS DE LA SEGURETAT
WIARLA DINS LAMBIT LABORAL

3.2) FOMENTAR LA INFORMACIO
SOBRE ELS FACTORS DE RISCEN
LA CIRCULACIO

3.3) ESTR,C\\TI\EGIES ORIENTADES A
L'EXCEL-LENCIA EN LA FORMACIO
| A UEDUCACIO VIARLS
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Aquesta linia d'intervencid preveu el desenvolupament d'un conjunt d'iniciatives orientades a
incorporar la sequretat vidria a en la planificacio dels usos del sol des d'un punt de vista
transversal, tenint en compte els usuaris més vulnerables i reduint les conseqUéncies del
transport motoritzat pel que fa a la contaminacid, congestic i accidentalitat, i contribuent a
l'economia de la zona urbana.

Es fonamental establir protocols per tal d'homogensitzar les actuacions de vigilancia, control i
arreplegada de la informacio dels accidents de transit mitjancant la creacié d'un grup de treball
municipal que coordine la Federacié Valenciana de Municipis i Provincies. Referent a aixd ja
sha aconseguit molt pero és necessari continuar treballant i millorant aquesta cooperacid.

El desenvolupament sostenible de les zones urbanes ha de conciliar l'avang econdmic de les
ciutats i la seua accessibilitat, amb la millora de la qualitat de vida i la proteccid del medi
ambient. La pacificacid del transit pot ser una mesura efectiva per la creacid d'entormns sequrs,
perd també és necessari proporcionar informacid sobre l'exposicio al risc dels diferents
col-lectius; i des de l'educacid i la comunicacid promoure formes de transport altematius a l'ds
de l'automabil.

Es fonamental implicar al sector empresarial en la millora de la sinistralitat viaria,
introduint la seguretat viaria dins la gestid de 'empresa i realitzant campanyes orientades
a la prevencid. conscienciacid i informacid, tal i com realitzen paisos destacats de la Unid
Europea.

Tota la societat pot contribuir substancialment a la seguretat vidria, respectant els limits
de velocitat, evitant conduir sota els efectes de l'alcohol o les drogues, respectant les
distancies de seguretat | el compliment de les normes. D'altra banda, una correcta
informacid contribuira a sensibilitzar a |a ciutadania pergué mantinga una actitud més
preventiva amb menor risc per a la seua vida i la dels altres.

Leducacid i la formacid continua en relacid amb |a seguretat viaria no fa referéncia
tnicament a I'educacid viaria dins I'dAmbit infantil, sind que va més enlla, es tracta
d'estendre la idea a altres nivells educatius de 'ambit escolar, fins i tot es tracta de
proporcionar formacid continua a tots els professionals de la seguretat viaria, personal
sanitari, educadors, formadors i gestors, també als conductors amb conductes de risc; el
que requereix una major freqiiéncia i qualitat en els processos formatius comptant també
amb recolzaments institucionals.
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OBJECTIU

4) MOBILITAT

OBJECTIU

5) ATENCIO | RESPOSTA
ALS ACCIDENTS DE
TRANSIT

LiNIES D'INTERVENCIO

4.1) REDUIR EL RISC D'ACCIDENTS
ASSOCIATS A LES
CARACTERISTIQUES
GEOMETRIQUES DE LA VIA,
LEQUIFAMIENT * EL SEU ENTORN

4.2) MPULSAR UN PARC DE
WVEHICLES MES SEGUR |
SOSTEMIBLE

4.3) GARANTIR LES APTITUTS EN
LA CONDUCCIO

4.4) PRONOCIO INSTITUCIONAL
PER UNA MOBILITAT MES SEGURA

LiNIES D'INTERVENCIO

51) MILLORAR ELS TEMPS DE
RESPOSTA ALS ACCIDENTS DE

TRANSIT

PLA DIRECTOR

DE
SEGURETAT
VIARIA

S

Les andlisis d'accidentalitat posen de manifest lalt percentatge d'accidents associats a
eixides de via i col-lisions a les carreteres de la nostra Comunitat. A més, els accessos,
interseccions, travesseres i estat de les marginals concentren gran part de 'accidentalitat
a les carreteres convencionals. Es necessari engegar plans d'accid per tal de reduir els
accidents associats a aquests elements, construint camreteres que perdonen. També
contribuird en gran mesura l'aplicacid dels procediments descrits a la Directiva
2008/96/CE a totes les carreteres de la Comunitat, implantant les ferramentes incloses
en el Reial decret 345/2011 sobre gestid de la seguretat de les infraestructures viaries,
independentment de |a titularitat de les vies, que propiciara un nivell de seguretat elevat i
homogeni amb tota la xarxa de carreteres de la Comunitat. D'altra banda, I'is de noves
tecnologies a la carretera i la seua interaccid amb el vehicle per a la difusid i intercanvi
dinformacid de l'estat de la via té un impacte molt significat en la seguretat viaria, donat
que ajuda a corregir I'error huma com a causa dels accidents permetent reduir la
sinistralitat o les conseqiéncies de les mateixes.

Un parc de vehicles segur requereix d'un manteniment adequat, aixi com la realitzacid de
les inspeccions técniques estipulades. Dur a terme campanyes per conscienciar a les
persones usuaries sobre la importancia del bon manteniment técnic dels vehicles té
efectes molt positius en la prevencid dels accidents. Limpuls a la incorporacid de les
noves tecnologies als vehicles contribuird també a I'assoliment d'un parc mabil de qualitat
i sequr.

Es fonamental identificar les situacions que minven les aptituds per a la conduccid.
Treballar per millorar les proves a realitzar als reconeixements médics i reconéixer i
informar al voltant de les malalties que incapaciten per la conduccid sén algunes de les
linies en les quals es pot treballar.

Des de la comunicacid, el Govern Valencia dona a conéixer les novetats normatives a la
ciutadania i possibilita I'obertura d'un didleg entre l'usuari i el gestor de la via per fer-li
particip de la millora de la seguretat vidria a les vies de la Comunitat.

Es fonamental continuar impulsant models d'atencié d'urgéncia a les victimes de transit
orientats a I'eficacia i rapidesa en la prestacid de l'assisténcia.

52) MILLORA CON'I:]NU»‘\ DE
LATENCIO A LES VICTIMES DEL
TRANSIT

El suportintegral a les persones que pateixen més directament les conseqiéncies de la
sinistralitat constitueix una de leslinies d'intervencid d'aquest Pla Director.
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6.4 Plans d’acci6

El Pla director de seguretat viaria estableix plans d'accio per a cada linia d'intervencio,
orientats al compliment dels objectius estrategics que, com s'ha dit, estan alineats amb la visid

zero adoptada per la Generalitat valenciana.

Els plans d'accié sén conseqlients i coherents amb les linies d'actuacidé marcades per
|'Estrategia de seguretat viaria 2011-2020, sobre les quals s'informa anualment la Comissio
autonomica de transit i seguretat de la circulacid viaria, i conforma el Pla anual de seguretat

viaria de la Comunitat Valenciana.

Aquest Pla director de seguretat viaria per a la Comunitat Valenciana conté 34 plans d'accid,

gue s'enumeren a continuacié ordenats per objectius i linies d'intervencid:

objetiu 1 VULNERABLES: PROTEGIR LES PERSONES USUARIES MES VULNERABLES

LiNnIA 1.1) CONTEMPLAR A LES PERSOMES USUARIES VULNERABLES EN LA PLANIFICACIO, DISSENY,
D'INTERVENCIO COMSERVACIO | EXPLOTACIO DE LA INFRAESTRUCTURA

1.1.1 DISSENY SEGUR PER PERSONES USUARIES VULNERABLES

1.1.2 INFORMACIO SOBRE LA SEGURETAT DE LES INFRAESTRUCTURES PER PERSOMES USUARIES DE DUES
RODES

1.1.3 EL TRANSPORT COL-LECTIU A LA PLANIFICACIO | EXPLOTACIO DE LA VIA

LiNIA

. 1.2) DISSENY D'ESTRATEGIES QUE GARANTISQUEN LA SEGURETAT DE LES PERSONES USUARIES
D'INTERVENCIO

1.2.1 PROMOURE ACTITUTS SEGURES A L'AMBIT ESCOLAR

1.2.2 PROMOURE UM TRANSIT MOTOCICLISTA SEGUR

1.2.3 CONVIVENCIA ENTRE L'AUTOMOBIL | ALTRES MITJANS DE DESPLACAMENT
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objetiu 2 ZONA URBANA: PROMOURE ENTORNS URBANS MES SEGURS
HINIA 2.1) INTEGRACIO DE LA SEGURETAT VIARIA EN L'ORDENACIO DEL TERRITORI | LA PLANIFICACIO URBANA

D'INTERVENCIO

2.1.1 LA SEGURETAT VIARIA AL TRANSPORT PUBLIC

2.1.2 IMPULS A LA SEGURETAT VIARIA EN LA GESTIO MUNICIPAL

2.1.3 GENERAR UN ENTORN MES SEGUR ALS CENTRES ATRACTIUS DE TRANSIT

LiNIA , .
O INTERVENCIG  22) GARANTIR UN SISTEMA HOMOGENI D'INFORMACIG DE SINISTRALITAT URBANA

2.2.1INTERCANVI DE BONES PRACTIQUES | MILLORA D'INFORMACIO

LiNtA

. 2.3) ESTIMULAR LA NOVA CULTURA DE MOBILITAT URBANA
D'INTERVENCIO )

2.3.1IMPULSAR EL TRANSPORT COL-LECTIU

2.3.2 PROMOURE ELS DESPLACAMENTS A PEU | ELS SEUS AVANTATGES

2.3.3 FOMENTAR L'US RESPONSABLE DE LA BICICLETA A L'ENTORN URBA

objetiu 3 USUARI: CONDUCTES | COMPQRTAMENTS MES SEGURS | RESPONSABLES

LiNIA

. 3.1) IMPULS DE LA SEGURETAT VIARIA A L'AMEIT LABORAL
D'INTERVENCIO

3.1.1 CONTEMPLAR LA SEGURETAT VIARIA ALS SISTEMES DE GESTIO DE L'EMPRESA

LiNIA

, . 3.2) FOMENTAR LA INFORMACIO AL VOLTANT DELS FACTORS DE RISC A LA CIRCULACIO
D'INTERVENCIO

3.2.1 CONDUCCIO SEGURA PER JOVES

3.2.2 LASALUT EN LA CONDUCCIO

3.2.3 LAVELOCITAT COM A FACTOR DERISC

3.2 4 ELS RISCS DE L'ALCOHOL | LES DROGUES

LiNIA

. 3.3) ESTRATEGIES ORIENTADES A L'EXCEL-LENCIA EN LA FORMACIO
D'INTERVENCIO

3.3.1 MILLORAR ELS CONEIXEMENTS DE SEGURETAT VIARIA DE QUI CONDUEIX

3.3.2 IMPULS A LA SEGURETAT VIARIA EN EL PLA EDUCATIU DE LA COMUNITAT VALENCIANA

3.3.3 LA SEGURETAT VIARIA PER A RESPONSABLES D'EDUCACIO | GESTIO
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objetiu 4

LiNIA
D'INTERVENCIO

LiNIA
D'INTERVENCIO

LiNIA
D'INTERVENCIO

LiNIA
D'INTERVENCIO
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MOBILITAT: INTEL-LIGENT, SEGURA | SOSTENIBLE

4.1) REDUIR EL RISC D'ACCIDENTS ASSOCIATS A LES CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES DE LA VIA,
DEL SEU EQUIPAMENT | ENTORN

4.1.1 TREBALLAR PER LA MILLORA | CREDIBILITAT DE LA SENYALITZACIO

412 LA CARRETERA CONVENCIONAL EN EL FOCUS DE LA SEGURETAT VIARIA

4.1 .3 SISTEMES INTEL-LIGENTS DE TRANSPORT | GESTIO DE TRANSIT

4.1.4 EXTENDRE LA DIRECTIVA EUROPEA DE GESTIO DE LA SEGURETAT VIARIA A TOTES LES XARXES

4.2) IMPULSAR UN PARC DE VEHICLES MES SEGUR

4.2.1 NOVES TECNOLOGIES ALS VEHICLES

4.2.2 MILLORA DEL PARC DE VEHICLES

4.3) GARANTIR LES APTITUDS DE QUI CONDUEIX

4.3.1 LES APTITUDS ALS RECONEIXEMENTS MEDICS

4.3.2 TREBALLAR SOBRE LES INCAPACITATS PER LA CONDUCCIO

4.4) PROMOCIO INSTITUCIONAL PER UMA MOBILITAT MES SEGURA

4.4.1 COMUNICACIO | DIVULGACIO SOBRE L'ESTAT DE LA SEGURETAT EN LA CIRCULACIO VIARIA | LES
NOVETATS NORMATIVES

objetiu 5

LiNIA
D'INTERVENCIO

LiniA
D'INTERVENCIO

ATENCIO | RESPOSTA ALS ACCIDENTS DE TRANSIT

5.1) MILLORAR ELS TEMPS DE RESPOSTA ALS ACCIDENTS DE TRANSIT

5.1.1 FACILITAR LA TASCA DELS SERVEIS D'EMERGENCIA

5.1.2 IMPLANTACIO DEL SISTEMA e-CALL MITJANGANT L'112

5.2) MILLORA CONTINUA DE L'ATENCIO A LES VICTIMES DEL TRANSIT

5.2.1 MILLORAR ELS SISTEMES D'INFORMACIO SANITARIA DE LESIONS PER ACCIDENTS DE TRANSIT

5.2.2 ACTUACIO DAVANT L'ACCIDENT
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Aquest pla director etiqueta els plans d'acci6 en fres categories als unics efectes
d'assenyalar la seua relaci6 amb I'estrategia nacional marcada per la DGT, i que s'han

denominat abreviadament: “Plus”, “Refor¢”, o “Ja en desenvolupament”.

» D'una banda, amb la finalitat de potenciar les actuacions de seguretat viaria que fins al
moment es realitzen a la nostra Comunitat en I'ambit del Pla estratégic de seguretat
viaria (PENSV), el pla director reforga algunes linies d'actuacié del pla estrategic
mencionat, i es fa émfasi en aquelles que encara que es preveuen en el PENSV es

poden potenciar a la nostra Comunitat (“Reforg”).

» Manté aquelles linies del PENSV a les qual ja es destinen els mitjans i recursos
necessaris per als fins que es pretenen, i es preveuen en el PDSV per a continuar el seu

desenvolupament (“Ja en desenvolupament”).

» Aixi mateix, obri noves linies o plans d'actuacié orientats a treballar per la seguretat
viaria des de tots els ambits i sectors possibles, i aporten un nou enfocament a

I'estratégia nacional (“Plus”).

L'annex 1 del pla director conté les fitxes que defineixen els plans d'accié proposats. En cada
fitxa apareix identificat la seua correlacié amb I'estrategia nacional quan siga el cas, d'acord

amb la classificacié anterior.
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6.5 Programes de seguretat viaria

Els plans d'accié del pla director es desenvoluparan per mitja de propostes d'actuacié que
programaran les conselleries amb competéncies en materies amb influencia en la seguretat
viaria; aquestes propostes podran estar incloses en programes de seguretat viaria o en
qualsevol altre document de programacié; per a simplificar ens referirem a tots aquests com a
”Programes de seguretat viaria” encara que el seu abast i objectius prioritaris

es referisquen a altres ambits d'actuacié.

Hauran de dur-se a terme programes (genéricament, programes de seguretat viaria)

gue desenvolupen els plans d"accio definits en el Pla Director

Els programes de seguretat viaria que desenvolupa el Pla director sén basicament un conjunt

d'actuacions a executar en el termini que es fixe; per al seu seguiment s'establiran

indicadors de seguiment.

S'aconsella, com a primer pas en |'elaboracié dels programes de seguretat viaria, identificar les
arees de treball sobre les quals poder treballar, els problemes i necessitats, i a partir d'aci

identificar els plans d'accié i desenvolupar els programes d'actuacio especifics.

Els programes de seguretat viaria hauran d'incloure indicadors de seguiment

Per a definir les actuacions que conformen els programes de seguretat viaria, cada conselleria
podra treballar des de les quatre arees enumerades anteriorment, gestid, educacid,

comunicacio i investigacio.
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Per a orientar en les actuacions derivades dels plans d'accié s'aconsella consultar les fitxes
contingudes en l'annex 1, en les quals s'han inclos, a titol orientatiu, actuacions des de les
diverses arees de treball i que, per tant, no han de suposar limitacié de les possibilitats
d'actuacié. Es a dir, les conselleries o altres organismes que elaboren els programes de
seguretat viaria podran basar-se en els definits com a exemples en les fitxes de cada pla

d'accid, o podran incloure noves propostes d'actuacio en altres arees.

Moltes de les actuacions dels programes de seguretat viaria podran estar dirigides al foment
de la innovacié oberta que permeta la cooperacié entre universitats, centres d'investigacio,
centres tecnologics i empreses privades, i s'afavorira també la incorporacid de les xicotetes i

mitjanes empreses a l'activitat innovadora.

Aquest Pla Director identifica la INVESTIGACIO | LA INNOVACIO com a elements
principals en la generacid de coneixement al servici de la millora de la qualitat, eficacia i

eficiencia de la seguretat viaria en nostra Comunitat

En casos especifics de dificil resolucié, pero amb bones expectatives de
rendibilitat en matéria de seguretat viaria, es pot tindre en compte la
COMPRA PUBLICA INNOVADORA com a instrument i eina de politica
innovadora I'objectiu final de la qual consisteix a dinamitzar la
innovacid i la investigacio per mitja de l'articulacio i enfortiment de la
demanda tecnologica a través de la combinacio d'actuacions de foment
de la Innovacio i desenvolupament, amb actuacions de contractacio

publica de béns i/o serveis.
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Indicadors de compliment d’objectius

El Pla director de seguretat viaria de la Generalitat valenciana té un objectiu global, que, al seu
torn, es basa en cinc objectius estratégics que marquen les actuacions a desenvolupar per a
reduir I'impacte i les conseqiéncies dels accidents de transit a la Comunitat Valenciana en els

proxims anys.

Es necessari utilitzar un procediment que permeta avaluar quantitativament i
qualitativament l'evolucié i grau de compliment dels objectius estrategics. Per a aixo
s'utilitzaran indicadors numerics d'accidentalitat que permeten avaluar el nivell de compliment
dels plans d'accid. Aquests indicadors de compliment estan en la linia dels utilitzats per
la DGT en l'estratégia nacional i tenen en compte l'efecte esperat per la implantacid i el

desenvolupament d'aquest pla director.

En el procés de definicié i formulacié d'aquests indicadors és necessari tornar al diagnostic
realitzat del comportament i I'evolucié de I'accidentalitat a la nostra Comunitat en el periode
anterior a la redaccio del pla, per a calcular els nivells de seguretat aconseguits i poder fixar els

nous nivells que porten a I'éxit de la visié zero a la Comunitat Valenciana.

Si analitzem les xifres d'accidentalitat dels principals camps sobre els quals s'ha de treballar a
la Comunitat Valenciana en els proxims anys, partint de I'any base 2011 (inici de la nova
estrategia nacional) i arribant a I'any 2014 (ultim any tancat pel que fa a la sinistralitat viaria),

s'observa l'evolucié de les xifres seglients en aquests tres anys:
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1898 167 -15,66%
1176 919 -21,85%
34 30 -11,76%
425 357 -16,00%
94 101 7.45%
57 45 -21,05%
59 B3 6,78%
Conductores mortes majors de 75amys 4 - 25,00%
Conductores mortes i ferides greus joves 163 105 -8787%
Persones mortes in itinere ienmissie 2 6 333

Tenint en compte els objectius de |'estratégia nacional, I'evolucié de l'accidentalitat en el
periode 2011-2014, i considerant |'efecte esperat del Pla director de seguretat viaria per a la
Comunitat Valenciana, s'obtenen els indicadors segiients i els seus valors

esperats per a lI'any 2020 (respecte a I'any de referéncia 2014):
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Reduccié esperada de I'accidentalitat en 2020 en relacié amb la de 2014
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MODEL DE GESTIO 8

Comissio de seguiment

Per a implementar aquesta nova estrategia en els diferents ambits, és imprescindible establir
mecanismes eficients de coordinacid, seguiment i avaluacié dels programes d'actuacié que

cada organisme definira per a dur a terme i desenvolupar els plans d'accio aci establits.

Per tant, la Generalitat s'ha de dotar d'una plataforma que integre els agents que tenen relacid
amb la seguretat viaria a la Comunitat Valenciana i que incorpore els instruments de gestié i

coordinacié optims per a impulsar I'execucio de I'estrategia. Per a aix0 es crea la

COMISSIo DE SEGUIMENT DEL PDSV

AVALUACIO

Comissio de
seguiment del COORDINACIO

PDSV

TRANSPARENCIA
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Les conselleries representades en la Comissié de seguiment, pel seu potencial d'actuacié en

materia de seguretat viaria, son:

CONSELLERIA D'HABITATGE, OBRES PUBLIQUES
| VERTEBRACIO DELTERRITORI

CONSELLERIA DE SANITAT UNIVERSAL
ISALUT PUBLICA

COMNSELLERIA D'EDUCACIO, INVESTIGACIO,
CULTURA | ESPORT

COMSELLERIA D'ECONOMIA SOSTEMIBLE,
SECTORS PRODUCTIUS, COMERC | TREBALL

PRESIDENCIA: D.G. D’AGENCIA DE SEG URITAT |
RESPOSTA A LES EMERGENCIES

CONSELLERIA D'IGUALTAT | POLITIQUES INCLUSIVES:
INSTITUT VALEMCIA DE LA JOWENTUT. GWA JOVE.

La Comissio de Seguiment estara constituida per les persones titulars dels organs seglients:

e Direccid General d'Obres Publiques, Transport i Mobilitat

Direccio General de Salut Publica

Direccid General de Politica Educativa

Direccio General d'Industria i Energia

Direccio General de Treball i Benestar Laboral

Direccié General de I'Agéncia de Seguretat i Resposta a les Emergéncies
e Secretaria General de I'Institut Valencia de la Joventut. IVAJ JOVE

Les quals podran delegar la seua representacid en personal técnic de la seua direccid general.
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Una de les funcions d'aquesta Comissié sera cOnéixer, en la mesura que siga possible, les
actuacions que es programen o s'executen en relacié amb la millora de la seguretat del nostre

viari.

Independentment de I'anterior, cada conselleria pot iniciar, d'ofici, mecanismes de
col-laboracid amb diferents associacions, institucions o grups per a aprofundir en temes

especifics que siguen d'interés en el desenvolupament dels plans d'accié.

També sera responsable d'avaluar el progrés dels diferents programes elaborats pels

organismes implicats en la millora de la seguretat viaria a la Comunitat Valenciana.

Anualment comprovara l'impacte de I'estrategia en la societat i la consecucié dels objectius, a
través del calcul dels indicadors de compliment i la seua comparacié amb els valors de

referencia marcats en I'apartat anterior.

Li correspon, aixi mateix, coordinar les actuacions en matéria de seguretat viaria dels
diferents plans d'accié de les conselleries involucrades, sera el nexe de connexié amb la
Comissié de transit de la Comunitat Valenciana, tant en l'intercanvi d'informacié sobre plans
anuals de seguretat viaria com per a traslladar les propostes sobre peticions que es formulen

relatives a la legislacio nacional de seguretat viaria.

Per a dur a terme les seues funcions es faran reunions de seguiment almenys dues vegades a

I'any.

També servira com a punt de referéncia per a consultes la posada en marxa i el

desenvolupament de suggeriments, i sera l'encarregada d'elaborar les propostes de

correccions o millores que es consideren convenient incorporar al PDSV.
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Transpareéncia

En la societat en qué vivim, la informacid és clau tant del funcionament de les institucions com
de la relacié amb els ciutadans. Facilitar aquesta és un compromis del Govern valencia que

contribuira a sensibilitzar els ciutadans i a adoptar una actitud més preventiva.

Per tant, en una necessitat de transparéncia cap a la ciutadania, objectiu primordial per a
aconseguir una implicacié de la societat en mateéria de seguretat viaria on el factor huma té
especial rellevancia, la Comissié establira un vincle d'unié més acostat i proxim a través de la

WEB PER A LA SEGURETAT VIARIA

Aquesta pagina web servira per a donar a conéixer a la ciutadania els principals temes

d'interés en matéria de seguretat viaria.

Reunira les principals novetats, noticies d'interés, mapes de risc, trams conflictius, dades
d'accidents, avang de millores, publicacions en materia de salut o educacié relacionades amb

la seguretat viaria i d'interés per al ciutada, entre altres.

El seu disseny, construccié i desenvolupament esta previst com a pla d'accié en el mateix pla
director i haura d'estar en servei en el termini de sis mesos. Fins a aquest moment, cada

conselleria tindra un apartat dedicat al PDSV en el seu portal web.
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Comunicacio

La comunicacid és un element primordial en el procés de desenvolupament del pla director;

per tant, s'han d'utilitzar eines efectives en aquesta funcio.

La Comissi6 treballara des del lema la seguretat viaria és cosa de tots, tenint en
compte que la responsabilitat d'una societat segura és compartida entre tots els agents que

participen en el sistema.

Per a aixo la Comissio supervisara la creacié de la:

BUSTIA DE SEGURETAT VIARIA

gue haura d'estar en servei en el termini de sis mesos. Fins a aquest moment, cada conselleria

atendra les consultes ciutadanes amb els seus propis mitjans.

D'una banda, aquesta eina involucrara tota la ciutadania de la Comunitat Valenciana, atenent
consultes, peticions o necessitats. Representara el principal punt de trobada entre el personal

tecnic i les persones usuaries de les vies de la Comunitat Valenciana.

D'altra banda, sera un punt de trobada entre la Comissié i els altres agents que puguen

intervindre directament o indirectament en I'elaboracié de programes de seguretat viaria.

D'aquesta manera, les associacions, instituts, universitats i la resta d'institucions podran
realitzar, a través d'aquesta eina, peticions de col-laboracié de les diferents conselleries en
projectes d'investigacid, desenvolupament de models, estudis experimentals, etc., a fi de
millorar i permetre unes condicions de circulacié optimes per a totes les persones usuaries de

les infraestructures de la Comunitat Valenciana.
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EFECTES DEL PLA DIRECTOR

Els efectes del pla director després de la seua entrada en vigor estaran recollits en |'acord
d’aprovacié d’aquest del Consell; no obstant aixd, amb caracter informatiu s'assenyalen les

principals fites a tindre en compte per al desenvolupament d'aquest pla.

Amb l'aprovacid es creara la Comissié de seguiment que es descriu en |'apartat 8, i les seues

funcions estan definides en I'acord del Consell esmentat.

El pla director es desenvolupara per mitja de programes de seguretat viaria que redactaran les
corresponents conselleries, segons estableix l'acord del Consell de conformitat amb les

directrius del pla.

Per a la comunicacié amb la ciutadania, es creara una pagina web especifica en que s'incloura
informacié sobre el pla i el seu desenvolupament; igualment es creara l'eina “bustia
ciutadana”, a través de la qual es puguen fer arribar suggeriments i propostes sobre el pla. Fins
gue no estiguen constituides aquestes eines, cada conselleria de les incloses en aquest pla

director tindra la seua propia pagina web i bustia, amb els objectius abans assenyalats.

Amb l'aprovacié del pla, entraran en vigor les disposicions de caracter general segients,
I'objectiu de les quals és potenciar estrategies per a la millora de la seguretat viaria a la

Comunitat, i que es refereixen a diversos ambits d'actuacié en la materia:

» Els programes amb les actuacions de seguretat viaria que redacten les corresponents

conselleries hauran d'incloure actuacions per a l'any 2017.

» Les actuacions urbanistiques hauran d'incloure una andlisi de les connexions amb la
carretera en que s'establisquen les condicions minimes per a garantir la seguretat

viaria després de la seua posada en servei.

> les actuacions territorials estratégiques, ATE, o figures semblants, referides a usos
terciaris hauran de garantir que no s'afavorira el transport privat davant d'altres

modes més sostenibles (desplacaments de vianants, bicicleta o transport public).
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» Es procurara que els plans generals d'ordenacié urbana incloguen una analisi de
l'accidentalitat, en que s'identificaran els punts de major sinistralitat i les mesures
correctores adoptades, amb especial incidencia en la proteccio de les persones usuaries

més vulnerables.

» La Generalitat donara suport a la investigacié realitzada per departaments,
organismes o instituts de les universitats de la Comunitat Valenciana entre els
objectius prioritaris de la qual estiga la millora de la seguretat viaria; aquest suport es
podra realitzar amb financament directe, amb prestacio d'equips o instal-lacions, amb
la col-laboracié o coordinacié de personal técnic de la mateixa Generalitat, o de

qualsevol altra forma d'acord amb la legislacid vigent.

» Els plans de mobilitat que apareixen regulats en el capitol Ill de la Llei 6/2011, d'1
d'abril, de mobilitat de la Comunitat Valenciana, tractaran especificament la seguretat
dels desplacaments. Analitzaran I'accidentalitat actual i la seua evolucio recent; i
proposaran accions per a millorar la sequretat de vianants, ciclistes i de la resta de
persones usudries del transport (tant public com privat). Entre aquestes accions,
sempre es plantejaran com a alternatives d'actuacio la segregacio de fluxos,
I'adequacid d'interseccions, la millora de la senyalitzacio i el foment de I'educacio

viaria.

» S'estudiara en la xarxa de la Generalitat la conveniencia d'adoptar en alguns trams de
carreteres convencionals tipologies de seccio transversal 2+1, o 1+1 amb separacio de

sentits, a fi de reduir I'accidentalitat per col-lisio frontal o frontolateral.

> El servei d'inspeccié técnica de vehicles de la Comunitat Valenciana haura de disposar
d'un pla de qualitat destinat a millorar la prestacié del servei i incrementar la

informacio oferida a les persones usuaries en I'ambit de la seguretat viaria.

» La conselleria competent en materia d'educacié augmentara la presencia de I'educacio
viaria en els futurs curriculums de I'educacié obligatoria per a atorgar-los el seu
indiscutible caracter transversal. Recollira per a aquesta tasca l'aportacio que es faca

des de la societat civil, aixi com des de les institucions en la forma legalment establida.
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» La Conselleria de Sanitat Universal i Salut Publica promocionara i ajudara el transport i

desplagament actiu, segur i saludable al lloc de treball o estudi, per mitja de la

col-laboracié amb les entitats que desenvolupen tasques de salut local.

» La Direccié General de I'Agéncia de Seguretat i Respostes a les Emergéncies durd a
terme les actuacions tecnologiques i organitzatives per a I'adequacio del servei “1.1.2
Comunitat Valenciana” per a la recepcio de les telefonades d’emergéncia
automatiques realitzades pels vehicles a partir de mar¢ de 2018 (projecte eCall).
Igualment fomentara a traves de I'Institut Valencia de Seguretat Publica i Emergéncies
(IVASPE) la formacié dels col-lectius d'emergéncies en materia de seguretat viaria i
conduccio segura, per mitja dels programes formatius habituals i I'organitzacio de

jornades especifiques.
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PRESSUPOST DEL PLA 1 O

El Pla director de seguretat viaria és un pla pluridisciplinari en el qual estan implicades les
conselleries des de les quals es poden realitzar importants actuacions per a la reduccié de
I'accidentalitat i de les seues conseqieéencies en el viari de la Comunitat, tant en zona urbana

com interurbana.

Els programes d'actuacions que cada conselleria elabore s'executaran amb carrec als recursos
financers disponibles en els corresponents pressupostos; no es preveuen, en conseqiéncia,

partides pressupostaries addicionals per a I'execucid d'aquest Pla director de seguretat viaria.

Sense perjui del que s'ha exposat anteriorment, es podran realitzar convenis de col-laboracid
amb altres organismes, instituts o associacions per a desenvolupar estudis i actuacions incloses

en els corresponents programes.

Es clar que és d'interés disposar de dades estimatives sobre la inversié que la Generalitat
dedicara a I'execucio d'aquest pla; no obstant aixo, la inexistencia dels programes de seguretat
viaria en el moment d'elaborar aquest document, i la dificultat d'avaluar el cost de les
actuacions en materia de seguretat viaria, sovint englobades en actuacions que persegueixen
altres objectius, impedeix oferir xifres precises d'inversié a realitzar per a la millora de la

seguretat viaria del nostre viari.

A pesar de la dificultat assenyalada de quantificar les inversions que es realitzen amb carrec a
aquest pla, els programes de seguretat viaria hauran d'incloure estimacions de cost; una

vegada executat cada programa es realitzara una nova analisi del cost real d'aquest.
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AMBIT 1 1

Com s'ha dit anteriorment, aquest pla director ha sigut elaborat per la Generalitat valenciana, i
es desenvolupara per mitja de programes de seguretat viaria que seran executats per les
corresponents conselleries, amb I'esperada col-laboracié d'altres organismes i agents socials;
territorialment el pla esta dirigit a tota la Comunitat Valenciana, ja que I'objectiu principal és la
reduccio de I'accidentalitat i de les seues conseqliéncies alla on puga produir-se un accident de

transit a la nostra Comunitat, ja siga carretera o zona urbana.

Quant a I'ambit temporal, aquest document estableix directrius per a un termini no limitat a
priori; no obstant aixo0, atés que s'emmarca dins de I'Estrategia 2011-2020, Década d'Accid per
a la Seguretat Viaria, en funcid del grau de compliment dels objectius plantejats per a I'any
2020, la Comissidé de seguiment elaborara un informe en qué es justificara el manteniment o

modificacié de les directrius aci previstes.
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A-1. Fitxes dels plans d'accié

A-2. Organismes, institucions i agents socials consultats

A-3. Bibliografia
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A-1 Fitxes dels plans d’acci6

Per a cada un dels plans d'accid previstos en aquest Pla director de seguretat viaria s'ha

elaborat una fitxa explicativa.

En cada fitxa s'indica si el pla suposa un plus, o un reforg, o manté la linia establida per
|'estrategia nacional, i s'indica la seua correlaciéo amb I'ambit d'intervencié de I'estrategia quan

siga el cas.

En cada una de les fitxes també s'enuncien, a manera d'exemple, algunes actuacions que es
podrien incloure com a actuacions dels programes que hauran de desenvolupar el pla d'accid, i
s'indicara també |'area de treball (gestid, educacid, comunicacio i investigacié) des de la qual
es podria desenvolupar la proposta. No obstant aix0, els organismes responsables d'elaborar

els programes poden proposar altres actuacions i altres arees.
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objetiu 1 VULNERABLES: PROTEGIR LES PERSONES USUARIES MES VULNERABLES

LiNIA 1.1) CONTEMPLAR A LES PERSONES USUARIES VULMERABLES EN LA PLANIFICACIO, DISSENY,
D'INTERVENCIO CONSERVACIO | EXPLOTACIO DE LA INFRAESTRUCTURA

1.1.1 DISSENY SEGUR PER PERSONES USUARIES VULNERABLES

1.1.2 INFORMACIO SOBRE LA SEGURETAT DE LES INFRAESTRUCTURES PER PERSOMES USUARIES DE DUES
RODES

1.1.3 EL TRANSPORT COL-LECTIU A LA PLANIFICACIO | EXPLOTACIO DE LA VIA

LiNIA

. 1.2) DISSENY D'ESTRATEGIES QUE GARANTISQUEN LA SEGURETAT DE LES PERSONES USUARIES
D'INTERVENCIO

1.2.1 PROMOWURE ACTITUTS SEGURES A L'AMBIT ESCOLAR

1.2.2 PROMOURE UN TRANSIT MOTOCICLISTA SEGUR

1.2.3 CONVIVENCIA ENTRE L AUTOMOBIL | ALTRES MITJANS DE DESPLACAMENT
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PLA D'ACCIO 1.1.1: DISSENY SEGUR PER A PERSONES USUARIES /
Plus.

VULNERABLES L'Administracio posa la infraestructura a la
Reforg.

disposicio de tota la col-lectivitat; en el cas de les persones
Ja en desenvolupament.

usuaries vulnerables és necessari tindre en compte en totes les
7.2.3. Pla d'actuacions DGT

etapes del procés del disseny d'aquesta

Aquest pla d'accid aporta un nou enfocament a l'estratégia nacional.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de

programes de seguretat viaria.

Es mostren a continuacidé, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,

educacio, comunicacid i investigacid):

DES DE LA GESTIO:

> ESTUDI DE NECESSITATS DE CARRILS ESPECIFICS PER A PERSONES USUARIES VULNERABLES

Tindre en compte en la planificacio d'infraestructures la idoneitat de disposar carrils bici i sendes per a vianants.
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PLA D'ACCIO 1.1.2: INFORMACIO SOBRE LA SEGURETAT DE LES _
Plus.
INFRAESTRUCTURES PER A LES PERSONES USUARIES DE DUES

Reforg.
RODES

Ja en desenvolupament.

Es necessari facilitar a aquestes persones usudries informacié
sobre I'estat de les vies per les quals circulen perqué contribuira a
fer-los més sensibles i adoptar una actitud més preventiva, al
mateix temps que informara de la seua preséncia a la resta de

persones usudries perque extremen les precaucions

6.1.1. Pla d'actuacions DGT
6.2.11. Pla d'actuacions DGT

Aquest pla d'accié aporta un nou enfocament a l'estrategia nacional.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de

programes de seguretat viaria.

Es mostren a continuacido, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar

aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestio,

educacio, comunicacio i investigacio):

DES DE LA GESTIO:

> SENYALITZACIO DELS ITINERARIS CICLISTES | DELS TRAMS D'ALTA CONCENTRACIO D'ACCIDENTS
AMB CICLISTES

Senyalitzar les vies o trams de les carreteres de la Comunitat Valenciana més freqlientats per ciclistes, a fi
d'advertir altres persones usuaries de la preséncia d'aquests per a extremar les precaucions. També se
senyalitzaran els trams d'alta concentracid d'accidents amb ciclistes per a avisar-los dels trams més perillosos.

DES DE LA COMUNICACIO:

> IDENTIFICAR | PUBLICAR ITINERARIS DE RISC PER A CICLISTES | MOTORISTES

Elaborar i publicar mapes d'indexs de risc per a les persones usuaries vulnerables, amb la identificacié dels trams
amb major risc de tindre accidents ciclistes i motoristes. La metodologia serd la més eficient en funcié de la
tipologia de la carretera, d'acord amb la Directiva 2008/96/ce del Ministeri de Foment.
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PLA D'ACCIO 1.1.3: EL TRANSPORT COL-LECTIU EN LA

. . | Plus.
PLANIFICACIO | EXPLOTACIO DE LA VIA

Reforg.

Ja en desenvolupament.

Dotar el transport col-lectiu d'una bona accessibilitat és, entre

altres, una necessitat prioritaria per a aconseguir un augment de
I'us d'aquest mode de transport. L'estudi de demanda i els
requisits necessaris han de dur-se a terme en totes les etapes de

disseny de les infraestructures

Aquest pla d'accié aporta un nou enfocament a l'estratégia nacional.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de

programes de seguretat viaria.

Es mostren a continuacid, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,

educacio, comunicacio i investigacio):

DES DE LA GESTIO:

> PREVEURE LES PARADES D'AUTOBUS EN EL DISSENY DE LA INFRAESTRUCTURA

Tindre en compte en la planificacio i disseny d'infraestructures, per mitja de mecanismes de col-laboracié entre el
gestor de la via i les empreses de transport, la possibilitat d'albergar noves parades d'autobusos segons la
demanda existent, dissenyades i col-locades amb criteris de seguretat viaria

» MILLORAR L'ACCESSIBILITAT A LES PARADES DE BUS EN LES ZONES INTERURBANES

Estudiar I'accessibilitat de les parades de bus existents a fi d'analitzar les sendes per a vianants, I'eliminacio
d'escales i la seua substitucié per rampes d'acord amb la norma d'accessibilitat. Crear nous itineraris segons les
demandes existents.

> INCORPORAR INFORMACIO SOBRE TEMPS D'ARRIBADA EN LES PARADES DE BUS EN ZONES
INTERURBANES

Incorporar mecanismes per al seqguiment de la flota d'autobusos de transport interurba que permeta determinar
els temps d'arribada estimats a les parades en funcio de les condicions del transit.

DES DE LA COMUNICACIO:
> CREAR UN PORTAL QUE INTEGRE LES DIFENTES ALTERNATIVES DE TRANSPORT INTERURBA
ACCESSIBLE

Crear un portal unic d'informacid, accessible a la ciutadania per diferents mitjans, on es reculla tota |'oferta de
transport public interurba, amb informacio real sobre horaris i accessibilitat.




I\

;

)

g&GENERAuw
SEGURETAT & VALENCIANA

VIARIA

? )E}&)

DES DE LA INVESTIGACIO:

» ESTUDIAR SOLUCIONS DE SERVEIS ADAPTATS A LA DEMANDA.

Estudiar I'aplicacié de solucions d'incorporar serveis de transport adaptats a la demanda de les persones usuaries
en zones poc poblades i/o per a persones amb mobilitat reduida com a alternativa als serveis de transport

tradicionals.
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PLA D'ACCIO 1.2.1: PROMOURE ACTITUDS SEGURES EN L'AMBIT

ESCOLAR v’ | Plus

Reforg.

Ja en desenvolupament.

Els xiquets i les xiquetes son possiblement un dels col-lectius més

vulnerables, per tant, cal treballar des de [|'ensenyament-
aprenentatge de continguts viaris, també fora de l'aula, amb 1.1.4 Pla d’actuacions DGT
procediments que ajuden als diferents agents a la intervencié i 2.2.7 Pla d’actuacions DGT

.. ) ; 2.2.8 Pla d’actuacions DGT
practica educativa amb els més menuts

Aquest pla d'accié aporta un nou enfocament a l'estratégia nacional.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de

programes de seguretat viaria.

Es mostren a continuacido, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accid, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,

educacio, comunicacio i investigacio):

DES DE LA GESTIO:

> CAMI ESCOLAR SEGUR FINS | TOT DES DE LA INFRAESTRUCTURA.

Recomanacions per a millorar la seguretat viaria en accessos i itineraris a entorns i col-legis. Estudiar entrades i
eixides rodades i de vianants, visibilitats etc. Vigilancia de la seguretat viaria en entorns escolars i d'oci per
persones voluntaries i agents de transit.

» LA SEGURETAT EN EL TRANSPORT ESCOLAR

Des de la gestio elaborar plecs per a licitar els contractes de transport que continguen exigéncies en mateéria de
formacio de seguretat viaria per a aquestes empreses.

DES DE L'EDUCACIO | FORMACIO:

» LA SEGURETAT EN EL TRANSPORT ESCOLAR

Col-laborar amb les empreses de transport escolar en la formacié del personal d'acompanyament per a
promocionar actituds segures entre el col-lectiu escolar usuari.

»  ACTIVITATS EXTRAESCOLARS SEGURES

Col-laborar amb les empreses d'activitats extraescolars en la formacié del personal d'acompanyament perque
transmeten i duguen a terme bones practiques en I'ambit de la seguretat viaria.
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DES DE LA COMUNICACIO:
» DEFINIR | PUBLICAR INFORMACIO SOBRE RUTES SEGURES D'ACCES ALS COL-LEGIS.

Elaborar i publicar mapes amb rutes segures d'accés als col-legis que tinguen en compte les condicions de
seguretat dels accessos i encreuaments de vies. Identificar els punts on hi ha una supervisio o vigilancia addicional

de la Policia local.
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PLA D'ACCIO 1.2.2: PROMOURE UN TRANSIT MOTOCICLISTA

v~ | Plus.
SEGUR

Reforg.

Ja en desenvolupament.

Perqué hi ha molta aficio al motociclisme i un alt transit

motociclista en el nostre territori i I'Administracio ha de garantir

la fluidesa, la comoditat del transit i per damunt de tot la seua 1.3.1 Pla d’actuacions DGT
2.1.14 Pla d’actuacions DGT
seguretat 2.2.3 Pla d’actuacions DGT

Aquest pla d'accid aporta un nou enfocament a l'estratégia nacional.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de

programes de sequretat viaria.

Es mostren a continuacid, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,

educacio, comunicacio i investigacio):

DES DE LA GESTIO:

» ACTIVITATS ADJACENTS A LA VIA EN LA SEGURETAT DE LES MOTOCICLETES

Resoldre el problema d'arrossegaments que originen les explotacions agricoles adjacents a la carretera i que
suposen un problema per a les motocicletes.

DES DE LA COMUNICACIO:

> PLA DE COMUNICACIO PER A UN TRANSIT MOTOCICLISTA SEGUR

Fomentar I'oferta de grups en els circuits en campanyes divulgatives des de les plataformes de persones usudries
(col-lectius motos) i xarxes socials.

DES DE L’EDUCACIO | FORMACIO:

> CONDUCCIO SEGURA PER A MOTOCICLETES

Cursos i jornades per a conscienciar dels riscos de la motocicleta involucrant els col-lectius de motoristes com a
prescriptors dels riscos de conduccio extrema. Formacio fins i tot per a personal funcionari.




£))  PLADIRECTOR %

A

e 2 GENERALITAT
) seourerar & VALENCIANA

R\ VIARIA

PLA D'ACCIO 1.2.3: CONVIVENCIA ENTRE L'AUTOMOBIL | ALTRES

v Plus.

Reforg.

MODES DE DESPLACAMENT

laen

El nou concepte de mobilitat integra el respecte i la coexisténcia dessnvolupament

de tots els modes de transport, i es presta especial atencio a les
persones usuaries vulnerables fins i tot en la carretera on no és el
seu entorn habitual; els programes han d'estar encaminats a
aconseguir una mobilitat més segura per a usuaris vulnerables

’ ) 2.1.9,2.1.11, 2.1.13, 2.1.15,
també en zona interurbana 2.1.16 Pla d’actuacions DGT

Aquest pla d'accid aporta un nou enfocament a l'estratégia nacional.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de

programes de seguretat viaria.

Es mostren a continuacidé, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,

educacio, comunicacio i investigacid):

DES DE LA GESTIO:

» ELTURISME ESPORTIU EN CARRETERA

Reforgar I'obligatorietat de planificar les eixides dels grups d'equips professionals i regular les mesures que han
d'adoptar-se per part dels titulars de les vies.

DES DE LA COMUNICACIO:

» PLA DE COMUNICACIO PER A LA CONVIVENCIA VIARIA

Des de la federacio de ciclisme promoure que no es produisquen eixides en époques significatives i evitar circular
per vies d'elevada densitat de transit. Publicitar en xarxes i portals web de la federacio. Evitar avangaments
indeguts i distancies de seguretat escasses.

> PLA DE COMUNICACIO SOBRE L'EQUIPAMENT DE SEGURETAT EN LES PERSONES USUARIES
VULNERABLES

Promoure I'us d'elements reflectors i equipament de seguretat per als vianants i escolars en particular en entorns
periurbans i per a ciclistes i motociclistes en tots els entorns. Campanya "Fes-te veure”.

DES DE LA INVESTIGACIO

» INTERACCIO VEHICLE — PERSONES USUARIES VULNERABLES EN CARRETERES CONVENCIONALS
Projecte bike2lane. Analisi de la preséncia de ciclistes en carreteres convencionals per a millorar la seguretat i la
funcionalitat basant-se en el desenvolupament de sistemes d'ajuda o canvis en el seu disseny.
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objetiu 2 ZONA URBANA: PROMOURE ENTORNS URBANS MES SEGURS

LiNIA

. 2.1) INTEGRACIO DE LA SEGURETAT VIARIA EN L'ORDENACIO DEL TERRITORI | LA PLANIFICACIO URBANA
D'INTERVENCIO

2.1.1 LA SEGURETAT VIARIA AL TRANSPORT PUBLIC

2.1.2 IMPULS A LA SEGURETAT VIARIA EN LA GESTIO MUNICIPAL

2.1.3 GENERAR UN ENTORN MES SEGUR ALS CENTRES ATRACTIUS DE TRANSIT

LiNIA

O'INTERVENCIO 2.2) GARANTIR UN SISTEMA HOMOGENI D'INFORMACIO DE SINISTRALITAT URBANA

2.2.1INTERCANVI DE BONES PRACTIQUES | MILLORA D'INFORMACIO

LiNtA

. 2.3) ESTIMULAR LA NOVA CULTURA DE MOBILITAT URBANA
D'INTERVENCIO )

2.3.1IMPULSAR EL TRANSPORT COL-LECTIU

2.3.2 PROMOURE ELS DESPLACAMENTS A PEU | ELS SEUS AVANTATGES

2.3.3 FOMENTAR L'US RESPONSABLE DE LA BICICLETA A L'ENTORN URBA
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PLA D'ACCIO 2.1.1: LA SEGURETAT VIARIA EN EL TRANSPORT v | Plus
PUBLIC Reforc.
laen
N N . . . desenvolupament.
Perqué el transport public és una alternativa al vehicle privat en

la ciutat i ha de disposar de mecanismes que garantisquen la

seguretat viaria de totes les persones usuaries

Aquest pla d'accié aporta un nou enfocament a l'estrategia nacional.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de

programes de seguretat viaria.

Es mostren a continuacid, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,

educacio, comunicacio i investigacio):

DES DE LA GESTIO:

> IINSPECCIONS DE SEGURETAT VIARIA EN LES AUTORITZACIONS

Consolidar la realitzacio d'inspeccions i auditories de seguretat vidria en les infraestructures en I'ambit local urba
(en les concessions de linies de transport) revisar visibilitats, condicions d'implantacié de marquesines,
aparcaments, assegurar la sequretat viaria associada a la linia de transport.

DES DE L’EDUCACIO | FORMACIO:

> FOMENTAR LA REALITZACIO D'AVALUACIONS DE REFORC A CONDUCTORS/ORES PROFESSIONALS

Es fomentara la utilitzacié de simuladors de conduccid per a la deteccié de conductes o habits erronis, que puguen ser
potencialment perillosos, en conductors/ores professionals de vehicles de transport de passatgers tant public com
privat.

DES DE LA INVESTIGACIO:

>  SISTEMES DE CONTROL AUTOMATIC D'AUTORITZACIONS DE VEHICLES

Estudiar la implantacio de sistemes mobils, basats en reconeixement de matricules dels vehicles de transport public,
que comproven en temps real que el vehicle ha superat les inspeccions de seguretat, ITVs i té les autoritzacions i segurs
enregla.
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PLA D'ACCIO: 2.1.2 IMPULS A LA SEGURETAT VIARIA EN LA GESTIO "

Plus.
MUNICIPAL

Reforg.

laen
Noves politiques de mobilitat urbana en qué prima la seguretat desenvolupament.

viaria, en linia amb les noves estratégies europees impulsant el
7.1.4 Pla d’actuacions DGT

creixement de les ciutats i el desenvolupament sostenible 7.1.5 Pla d’actuacions DGT
7.2.1 Pla d’actuacions DGT

Aquest pla d'accid aporta un nou enfocament a l'estrategia nacional.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de

programes de seguretat viaria.

Es mostren a continuacid, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,

educacio, comunicacio i investigacio):

DES DE LA GESTIO:

> ELABORACIO D'UNA GUIA METODOLOGICA PER A LA REDACCIO D'INFORMES DE SEGURETAT
VIARIA EN DESENVOLUPAMENTS URBANISTICS

Els promotors d'ATES i plans generals hauran d'elaborar informes preceptivament basats en aquesta
guia a fi de demostrar que el desenvolupament urbanistic proposat millora la seguretat viaria de la
seua area d'influencia, basada en la guia metodologica per a la redaccié d'informes de sostenibilitat
economica.

> | INTRODUCCIO DE L'AUDITOR DE SEGURETAT VIARIA EN L'ADMINISTRACIO LOCAL

Treballar en la introduccio d'aquesta figura en les distintes etapes, des de la planificacid, des de I'execucio i des de
I'explotacio en zones urbanes.

> GUIA METODOLOGICA PER A MILLORA DE LA SEGURETAT VIARIA EN LA CIUTAT

Adopcio de recomanacions en ambit local respecte als problemes freqiients: estretiment de carrils,
visibilitats en interseccions, semafors i radis de gir.

> IMPULSAR L'ELABORACIO DE PLANS URBANS DE SEGURETAT VIARIA

Impulsar I'elaboracio de plans urbans de seguretat viaria a les ciutats de la Comunitat Valenciana com a bona
practica per a la seguretat viaria a les nostres ciutats. La DGT té un pla tipus de seguretat viaria urbana. Es pot
proposar el finangament de les actuacions de municipis que s'hi adherisquen.

> IMPULSAR L'ELABORACIO DE PLANS DE MOBILITAT SEGURS

Incorporar la seguretat viaria als plans de mobilitat sostenible. Es proposa la incorporacio de la seguretat viaria
com un apartat necessari i convenient en els plans urbans de mobilitat sostenible (llei d'economia sostenible).
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> CONSIGNACIO PRESSUPOSTARIA DE PARTIDES ESPECIFIQUES DESTINADES A SEGURETAT VIARIA
EN ELS PRESSUPOSTOS MUNICIPALS
Recomanacié per a consignacio de partides destinades a seguretat viaria. Els plans d'ajust de

I'Administracio municipal originen una falta d'inversio en aquelles partides que no son estrictament
obligatories. La cultura predominant respon més a una reacciéo davant de problemes que a la

prevencio i sequiment.

> CENTRALITZAR EN L'ADMINISTRACIO LA GESTIO DE LA CONCESSIO FOTO-ROIG

S'ha de gestionar per objectius de seguretat viaria i no amb caracter recaptatori. Els ingressos es reverteixen en
millora de la seguretat viaria del municipi.

DES DE LA INVESTIGACIO :

» DESENVOLUPAMENT DEL MODEL TRANSIT ORIENTED DEVELOPMENT (TOD)

Intensificacid de I'activitat urbana a través de la mescla d'usos i densitats mitjanes/altes al voltant de parades de
transport public. Aquest model s'aplica tant en zones de baixa densitat com en zones urbanes consolidades. Té
molt éxit en paisos anglosaxons i també a Alemanya i Holanda.
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PLA D'ACCIO 2.1.3: GENERAR UN ENTORN MES SEGUR EN ELS Blue.

CENTRES D'ATRACCIO DE TRANSIT v | Reforc.

laen
desenvolupament.

Els poligons industrials, els centres comercials i totes les zones

periurbanes amb un transit associat important han de garantir

una mobilitat segura, tant en els accessos com dins d'aquests, a

P . . L. 7.1.6 Pla d’actuacions DGT
través d'estudis de demanda i plans de mobilitat entre altres

Encara que aquesta linia d'actuacio es preveu en l'estratégia nacional, amb aquest pla d'accio se

la pot potenciar a la nostra Comunitat.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de

programes de seguretat viaria.

Es mostren a continuacido, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestio,

educacio, comunicacio i investigacio):

DES DE LA GESTIO:

> PLANS DE MOBILITAT EN POLIGONS INDUSTRIALS, CENTRES COMERCIALS

Promoure i impulsar plans de mobilitat que incorporen criteris de seguretat viaria en aquests centres d'atraccio de
transit, sobretot en aquells que tenen o en aquells que es preveja un gran volum d'accessos.

> REFORGAR EL TRANSPORT PUBLIC A POLIGONS INDUSTRIALS | CENTRES COMERCIALS, EN HORES
PUNTA

Promoure i impulsar plans de mobilitat que incorporen criteris de seguretat viaria en aquests centres d'atraccio de
transit, sobretot en aquells que tenen o en aquells que es preveja un gran volum d'accessos.
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PLA D'ACCIO 2.2.1: INTERCANVI DE BONES PRACTIQUES | MILLORA
D'INFORMACIO

Disposar d'una major informacié de les dades d'accidentalitat
urbana i posar en comu actuacions municipals dels agents que
intervenen en la seguretat viaria per a treballar en una linia
comuna que redundara en una millora de la seguretat viaria

urbana

/_4 PLA DIRECTOR

‘*—5\’:" DE
@SE‘GURETAT
o VIARIA

vy Reforg.

Plus.

Jaen
dessnvolupameant.

7 1.7 Pla d’actuacions DGT
7.1.9 Pla d’actuacions DGT
7.3.3 Pla d’actuacions DGT
7.3.8 Pla d’actuacions DGT

Encara que aquesta linia d'actuacio es preveu en l'estratégia nacional, amb aquest pla d'accio se

la pot potenciar a la nostra Comunitat.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de

programes de seguretat viaria.

Es mostren a continuacidé, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar

aquest pla d'accid, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,

educacio, comunicacio i investigacio):

DES DE LA GESTIO:

> VIGILANCIA | CONTROL DE LA SEGURETAT VIARIA URBANA

Col-laboracié amb la FVMP en I'elaboracio de protocols per a homogeneitzar i intercanviar bones
practiques en l'actuacio de vigilancia i control de les policies locals amb trobades entre

administracions locals.

> SITEMA D'INFORMACIO DE SINISTRALITAT URBANA

Establir un mecanisme per a reflectir els accidents en entorn urba i fer-los arribar a la DGT. Homogeneitzar els
camps i els descriptors utilitzats per les diferents policies locals per a la caracteritzacié dels accidents, que

permeta realitzar estudis comparatius entre poblacions.
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PLA D'ACCIO 2.3.1: IMPULSAR EL TRANSPORT COL-LECTIU v | Plus

Reforg.
Aconseguir major qualitat, eficacia i disponibilitat per a laen
q q 95 Gras desenvolupament.
incrementar el nombre d'usuaris que utilitzen aquest mitja de

transport

6.4.5 Pla d’actuacions DGT

Aquest pla d'accid aporta un nou enfocament a l'estratégia nacional.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de

programes de seguretat viaria.

Es mostren a continuacio, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,

educacio, comunicacid i investigacio):

DES DE LA GESTIO:

>  ACCESSIBILITAT A POLIGONS INDUSTRIALS | ZONES PERIURBANES

Millorar la intermobilitat per mitja de I'aplicacié de mesures i actuacions que augmenten l'accessibilitat, com ara
aparcaments dissuasius, llangadores en poligons industrials en hores punta, millora de la senyalitzacid, sistema de
transport privat compartit (carpooling), entre altres.

> OPTIMITZACIO DEL TRANSPORT PUBLIC EN LA CIUTAT

Es tracta de mesures encaminades al foment del transport public en detriment de I'us del vehicle particular, i
advocar per menors emissions, menors congestions i menor risc. Les mesures que es poden plantejar son les
integracions tarifaries, la intermodalitat, optimitzacio de freqiiéncies de pas, entre altres.

»  ACCESSOS A LES CIUTATS

Implantar carrils bus-vao en I'accés a les grans poblacions per a transport regular de viatgers a través de mesures
de baix cost, per mitja de senyalitzacid horitzontal i variable en la infraestructura i amb acords entre empreses de
transport i els titulars de les vies.

> RESTRICCIO DE CIRCULACIO A CENTRES URBANS

Fomentar l'aplicacio de mesures per a restringir o prohibir la circulacié de vehicles privats pels centres urbans.
Conversid en zona de vianants de carrers, control d'accessos, etc.




Ex

&2 GENERALITAT 2% pLaDIRecTOR
VALENCIANA Q@SE‘GURETAT

N VIARIA

Z

PLA D'ACCIO 2.3.2: PROMOURE ELS DESPLACAMENTS A PEU | ELS Plus.
SEUS AVANTATGES vy Reforg.
laen

desenvolupament.

La marxa a peu fomentada des de la seua integracio plena en les

2.1.8 Pla d’actuacions DGT

politiques de mobilitat urbana i des de la seua estimulacio pels 7.1.11 Pla d’actuacions DGT
7.2.4 Pla d’actuacions DGT
organismes de gestio de la mobilitat en les ciutats 10.2.4 Pla d’actuacions DGT

Encara que aquesta linia d'actuacio es preveu en l'estratégia nacional, amb aquest pla d'accid se

la pot potenciar a la nostra Comunitat.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de

programes de seguretat viaria.

Es mostren a continuacio, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,

educacio, comunicacio i investigacio):

DES DE LA GESTIO:

> EXTENSIO DE ZONES DE VIANANTS | ZONES 30

Aplicar un conjunt de mesures estructurals i de senyalitzacio dirigit, entre altres, a reduir la intensitat i velocitat
dels vehicles i fer-los compatibles amb I'Us i activitats que es desenvolupen en el viari sobre el qual s'aplica.

DES DE LA COMUNICACIO:

> CAMPANYA D'INFORMACIO DE PUNTS PERILLOSOS EN CIUTAT PER A VIANANTS

Disposar i difondre un mapa d'accidentalitat i punts perillosos i/o problematics en la ciutat per a prestar atencié al
vianant en aquests punts.

> PLA DE COMUNICACIO DELS AVANTATGES DELS DESPLAGAMENTS A PEU

Posar en valor els avantatges dels desplagaments a peu, com a benefici per al medi ambient i la mobilitat i, a més,
com a benefici per a la salut.
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PLA D'ACCIO 2.3.3: FOMENTAR L'US RESPONSABLE DE LA Plus.
BICICLETA EN L'ENTORN URBA v | Reforc.
laan

desenvolupament.

Perqué és una manera de transport saludable, ecologic, -
1.1.5. Pla d’actuacions DGT

sostenible i segur i des del pla director se'n vol potenciar I'is 2.1.10 Pla d’actuacions DGT
7.1.10 Pla d’actuacions DGT
responsable i segur 10.2.4 Pla d’actuacions DGT

Encara que aquesta linia d'actuacio es preveu en l'estratégia nacional, amb aquest pla d'accio se

la pot potenciar a la nostra Comunitat.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de

programes de sequretat viaria.

Es mostren a continuacid, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,

educacio, comunicacio i investigacio):

DES DE LA GESTIO:
> TREBALLAR PER UNA INFRAESTRUCTURA SEGURA DE VIES | APARCAMENTS PER A CICLISTES EN
ZONA URBANA

Millorar el tracat i I'equipament de les vies ciclistes en els punts conflictius. Augmentar els
aparcaments per a ciclistes i la seua seguretat per mitja de la vigilancia d'aquests.

» INFORMAR DE PUNTS PERILLOSOS EN CIUTAT PER A CICLISTES

Disposar d'un mapa d'accidentalitat per als ciclistes que permeta conéixer els punts problematics de la xarxa per
a aquests usuaris i fer-los accessibles al ciutada.

DES DE LA COMUNICACIO:

> PLA DE COMUNICACIO PER A L'US DE LA BICICLETA EN L'AMBIT URBA
REALITZACIO DE JORNADES TECNIQUES

Promoure la utilitzacio de la bicicleta en I'ambit urba, no unicament com a oci sind com a mitja de
transport al treball i desplacaments habituals, i fomentar el seu us responsable, el respecte al vianant i
la convivéncia entre els distints usuaris.

DES DE L’EDUCACIO | FORMACIO:

> PROGRAMES D'EDUCACIO PER A L'US DE LA BICICLETA EN L'ENTORN URBA
REALITZACIO DE JORNADES TECNIQUES

La mobilitat amb bicicleta requereix el coneixement d'un minim de normes de circulacio i senyals per a
una mobilitat segura per la qual cosa és fonamental crear competéncies per a I'is de la bicicleta fins i
tot des d'edats primerenques.
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objetiu 3 USUARI: CONDUCTES | COMPORTAMENTS MES SEGURS | RESPONSABLES

Linia

. 3.1) IMPULS DE LA SEGURETAT VIARIA A L'AMBIT LABORAL
D'INTERVENCIO

- 3.1.1 CONTEMPLAR LA SEGURETAT VIARIA ALS SISTEMES DE GESTIO DE L'EMPRESA

LiNIA . .
. 3.2) FOMENTAR LA INFORMACIO AL VOLTANT DELS FACTORS DE RISC A LA CIRCULACIO
D'INTERVENCIO

3.2.1 CONDUCCIO SEGURA PER JOVES

3.2.2 LASALUT EN LA CONDUCCIO

3.2.3 LAVELOCITAT COM A FACTOR DE RISC

3.2.4 ELS RISCS DE L'ALCOHOL | LES DROGUES

Linia

. 3.3) ESTRATEGIES ORIENTADES A L'EXCEL-LENCIA EN LA FORMACIO
D'INTERVENCIO

3.3.1 MILLORAR ELS CONEIXEMENTS DE SEGURETAT VIARIA DE QUI CONDUEIX

3.3.2 IMPULS A LA SEGURETAT VIARIA EN EL PLA EDUCATIU DE LA COMUNITAT VALENCIANA

3.3.3 LA SEGURETAT VIARIA PER A RESPONSABLES D'EDUCACIO | GESTIO
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PLA D'ACCIO 3.1.1: PREVEURE LA SEGURETAT VIARIA EN ELS Plus.
SISTEMES DE GESTIO DE L'EMPRESA v | Reforc.
laen

desenvolupament.

Les empreses tenen la responsabilitat de garantir la seguretat del
5.3.4 Pla d’actuacions DGT

seu personal i ajudar a previndre els accidents laborals de transit 8.1.1 a 8.1.6 Pla d’actuacions DGT
8.4.2 Pla d’actuacions DGT

Encara que aquesta linia d'actuacio es preveu en l'estratégia nacional, amb aquest pla d'accio se la
pot potenciar a la nostra Comunitat.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de programes
de seguretat viaria.

Es mostren a continuacio, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accid, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestio, educacid,
comunicacio i investigacio):

DES DE LA GESTIO:

> IMPLANTACIO DE LA 1SO 39.001 EN LES EMPRESES

Fomentar el certificat de les empreses amb la norma ISO 39.001 de seguretat viaria, i implantar plans de seguretat
viaria laboral dins del Pla de prevencié de riscos laborals o de mobilitat basat en la participacié activa dels
responsables de I'empresa, els empleats i els col-lectius d'associacions (sindicats, comités d'empresa, associacions
etc.). Des de I'Administracid, cal fomentar la implantacié de la ISO 39.001 des de les subvencions o licitacions.

DES DE LA COMUNICACIO:

> PLA DE COMUNICACIO SOBRE LA IMPORTANCIA DEL MANTENIMENT PREVENTIU PER A REDUIR
ACCIDENTS

Realitzar campanyes per a conscienciar sobre la importancia del manteniment preventiu per a reduir accidents (frens,
pneumatics, llums, amortiment).

> PLA DE COMUNICACIO PER A POTENCIAR LA PERCEPCIO DELS VEHICLES PESANTS

Promoure entre el sector professional del transport la utilitzacié de senyalitzacio reflectora en els vehicles pesants per
a millorar-ne la visibilitat.

DES DE L’EDUCACIO | FORMACIO:

> EDUCACIO PER A LA SEGURETAT VIARIA EN L'AMBIT LABORAL

Conscienciar el personal de les empreses de transport o en aquelles on es realitzen molts desplagaments per treball de
la importancia de I'atencié en la conduccid, evitar velocitats excessives, somnoléncia, cansament, fatiga. Es pot oferir
una guia de formacio sobre prevencio dels accidents de transit i intercanvi de bones practiques i promoure plans de
seguretat en les empreses.

» OFERTA FORMATIVA PER A PROFESSIONALS | ESPECIALISTES DEL SECTOR DEL TRANSPORT

Oferta formativa per a professionals i especialistes del sector del transport amb plans de formacié obligatoria, inicial i
continua.
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PLA D'ACCIO 3.2.1: CONDUCCIO SEGURA PER A JOVES Plus.
e Reforg.

laen

Treballar per aquest col-lectiu i per a aquest col-lectiu a fi desenvolupament

d'aconseguir la seua implicacio en la seguretat viaria i que

desenvolupen comportaments segurs i de respecte cap als altres BT T T ————

Encara que aquesta linia d'actuacio es preveu en l'estrategia nacional, amb aquest pla d'accid se la
pot potenciar a la nostra Comunitat.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de programes
de seguretat viaria.

Es mostren a continuacid, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accid, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestio, educacio,
comunicacio i investigacio):

DES DE LA COMUNICACIO:
» ELS RISCOS DE L'OCI NOCTURN

Conscienciar la societat de la importancia dels factors de risc (alcohol i drogues) en la conduccio i I'oci nocturn,
informant dels danys i els costos personals i socials associats, tractant la reduccié/eliminacié del consum de begudes
alcoholiques pels distints ambits, industria de I'oci i entreteniment, ambit sanitari, comunitat educativa, responsables
del transport, etc.

> LA SEGURETAT VIARIA COMENGA A CASA

Estrategies d'educacio viaria familiar per a inculcar els joves de la casa que conduir és una forma de conviure en el
respecte cap als altres.
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PLA D'ACCIO 3.2.2: LA SALUT EN LA CONDUCCIO Blus

vy Reforg.
Identificar problemes relacionats amb la salut o d'ingesta de laen

desenvolupameant.

medicaments, entre altres, que puguen suposar un risc en la

conduccio, transmetre'ls als pacients, en una actuacié conjunta i

responsable de professionals i conductors/ores, és fonamental per

4.2.4 Pla d’ctuacions DGT

a previndre accidents de transit )
4.2.6 Pla d’ctuacions DGT

Encara que aquesta linia d'actuacio es preveu en l'estratégia nacional, amb aquest pla d'accio se la
pot potenciar a la nostra Comunitat.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de programes
de seguretat viaria.

Es mostren a continuacié, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacié per a desenvolupar
aquest pla d'accid, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestio, educacio,
comunicacio i investigacio):

DES DE L’EDUCACIO | FORMACIO:

> PLA DE PREVENCIO DELS PROBLEMES DE SALUT EN LA CONDUCCIO

Informar el personal sanitari sobre identificacié de problemes de salut relacionats amb la conduccio, i implicar-lo en la
prevencio i intervencid preventiva sobre aquests riscos.

> PROGRAMA D'IDENTIFICACIO DE RISCOS DELS FARMACS

Informar el personal sanitari i farmacéutic sobre la necessitat de transmetre al pacient la informacio que contenen els
pictogrames dels medicaments sobre com afecten la conduccid.




A

\Zi%_/j [P)EI/\DIRFCIOR /+ GENERAHTAT
P scconen S VALENCIANA

R\ VIARIA

PLA D'ACCIO 3.2.3: LA VELOCITAT COM A FACTOR DE RISC Plus.
v Reforg.
Perqueé la velocitat és una causa contrastada dels accidents, aixi lzen
desenvolupament.
com un agreujant d'aquests, a més velocitat dels vehicles, més és

el risc de lesio greu o mort, i és necessari continuar conscienciant

. e s 2.1.1 Pla d’actuacions DGT
la societat d'aixo

Encara que aquesta linia d'actuacio es preveu en l'estratégia nacional, amb aquest pla d'accid se la pot
potenciar a la nostra Comunitat.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de programes de
seguretat viaria.

Es mostren a continuacid, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacié per a desenvolupar
aquest pla d'accié, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestio, educacio,
comunicacio i investigacio):

DES DE LA GESTIO:
> CAMPANYES DE CONTROL DE VELOCITAT EN CARRETERES | ZONES URBANES

Realitzar campanyes de control de velocitat sobre els punts amb major sinistralitat associats a excessos de velocitat,
tant en zones interurbanes com urbanes. Acompanyar les campanyes d'informacio sobre aquestes.

DES DE LA COMUNICACIO:
> PROGRAMA D'INFORMACIO DELS RISCOS DE LA VELOCITAT EN LA CONDUCCIO

Realitzar campanyes d'informacic i conscienciacié de la velocitat com a factor de risc, també en les xarxes socials.
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PLA D'ACCIO 3.2.4: ELS RISCOS DE L'ALCOHOL | LES DROGUES Plus

v Reforg.
Es prioritari fomentar actituds responsables en la conduccié en Jzen

desenvolupameant.

relacio amb l'alcohol i les drogues informant dels perills que suposa

/ lacié b d ... il | 2.1.2 Pla d’actuacions DGT
el seu consum en reiacio am a conauccio |1 posen en peri a 2.2.1 Pla d’actuacions DGT

propia vida i la dels altres 2.2.2 Pla d’actuacions DGT

Encara que aquesta linia d'actuacio es preveu en l'estratégia nacional, amb aquest pla d'accio se la

pot potenciar a la nostra Comunitat.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de programes

de seguretat viaria.

Es mostren a continuacid, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestio, educacio,

comunicacio i investigacio):

DES DE LA COMUNICACIO:
» PROGRAMA D'INFORMACIO DE L'ALCOHOL | DROGUES COM A FACTOR DE RISC

Iniciatives basades en la informacio a la societat dels riscos i els efectes de les begudes alcoholiques i les drogues en la
minva de capacitats per a la conduccio.

» CONSOLIDAR LA FIGURA DEL CONDUCTOR/A ALTERNATIU/IVA | EL BEVEDOR/A PASSIU/IVA

Fomentar i promocionar la figura del conductor/a alternatiu/iva i bevedor/a passiu/iva. Realitzar enquestes a la
poblacio per a esbrinar si és conscient d'aquesta bona practica, repartir fullets en restaurants i locals d'oci.

> REALITZAR CAMPANYES EN ZONES D'OCI AMB ULLERES DE DISTORSIO VISUAL
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PLA D'ACCIO 3.3.1: MILLORAR ELS CONEIXEMENTS DE SEGURETAT o
(15

VIARIA EN LA CONDUCCIO —] Retorc
laen

. . P .. .. desenvolupament.
Per a reduir els accidents és necessari millorar les competéncies P

1.3.3 Pla d’ctuacions DGT
2.1.7 Pla d’ctuacions DGT
4.1.2 Pla d’ctuacions DGT

viaries de la ciutadania i, en especial, de qui condueix

Encara que aquesta linia d'actuacio es preveu en l'estratégia nacional, amb aquest pla d'accid se
la pot potenciar a la nostra Comunitat.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de
programes de sequretat viaria.

Es mostren a continuacidé, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,
educacio, comunicacio i investigacio):

DES DE LA COMUNICACIO:

> CAMPANYA DIVULGATIVA SOBRE NORMES BASIQUES DE SEGURETAT VIARIA EN LES
RENOVACIONS DELS PERMISOS

Per als conductors/ores que renovaran el permis de conduir aprofitar la renovacié perqué se'ls informe sobre les
novetats en el reglament de circulacié i normes basiques, consells o regles de seguretat viaria.

DES DE L’EDUCACIO | FORMACIO:

» ACCIONS FORMATIVES PER A MAJORS

El contingut d'aquestes accions formatives estara basat en bones practiques i seguretat viaria,
prevencio d'accidents i foment de comportaments segur, aixi com realitzar els desplagaments com a
vianant en compte de com a conductor/a.

> FORMACIO DELS CONDUCTORS/ORES AMB CONDUCTES DE RISC

Formacié dels conductors/ores amb conducta de risc. Cursos de sensibilitzacié i reeducacié de
conductors/ores que han tingut pérdua de punts. Rehabilitacié de conductors/ores reincidents en
alcohol i drogues.
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PLA D'ACCIO 3.3.2: IMPULS A LA SEGURETAT VIARIA EN EL PLA v | Plus
EDUCATIU DE LA COMUNITAT VALENCIANA Reforc.
laen
. . . . desenvolupament.
Treballar des de les edats primerenques fins a I'adolescéencia, en

totes les fases educatives, inculcant el respecte cap als altres des

de la cultura de la seguretat viaria 1.1.1 Pla d’actuacions DGT
1.1.2 Pla d’actuacions DGT

Aquest pla d'accid aporta un nou enfocament a l'estratégia nacional.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de

programes de sequretat viaria.

Es mostren a continuacio, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,

educacio, comunicacio i investigacio):

DES DE LA GESTIO:

> LA SEGURETAT VIARIA EN LA UNIVERSITAT

La universitat és un actor important en la seguretat viaria perque constitueix la formacid inicial de persones que
es dedicaran a la formacio, ha de dur-se a terme una accio combinada amb aquesta per a aconseguir un
coneixement de la norma, els habits i la convivencia social en matéria de seguretat viaria.

> PREMIS A LA FORMACIO EN SEGURETAT VIARIA EN L'ENSENYAMENT OBLIGATORI

Establir ajudes economiques dirigides a centres docents i entitats sense anim de lucre que potencien el
desenvolupament d'aspectes innovadors, valors, temes transversals i materials relacionats amb la seguretat

viaria, entre altres aspectes.

> REALITZAR JORNADES ANUALS EN QUE DES DE DIFERENTS ASSOCIACIONS S'EXPOSE LA REALITAT
DEL CARRER/CARRETERA

DES DE L’EDUCACIO | FORMACIO | INVESTIGACIO:

> App MOBILS SOBRE SEGURETAT VIARIA PER A JOVES.

Fomentar el desenvolupament d'aplicacions mobils i jocs amb contingut que fomente la conduccio segura i el
coneixement i I'aplicacid de normes de seguretat viaria.
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PLA D'ACCIO 3.3.3: LA SEGURETAT VIARIA PER A EDUCADORS/ORES |

GESTORS/ORES v' Plus.

Reforg.

laen

La formacio i l'educacié en seguretat viaria d'educadors/ores i desenvolupament.

gestors/ores redundara en una excel-léncia en la qualitat de les

activitats formatives i en la gestio de les vies 1.1.3 Pla d"actuacions DGT
4.2.1 a 4.2.3 Pla d’actuacions DGT

Aquest pla d'accié aporta un nou enfocament a l'estratégia nacional.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de programes

de seguretat viaria.

Es mostren a continuacié, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid, educacio,

comunicacio i investigacio):

DES DE L’EDUCACIO | FORMACIO:

> PLA DE FORMACIO EN SEGURETAT VIARIA PER A GESTORS/ORES DE LES VIES

Formar els professionals de la gestio d'infraestructura relacionats amb la seguretat viaria

> PLA DE FORMACIO EN SEGURETAT VIARIA PER A EDUCADORS/ORES

Formar els docents per a poder transmetre conductes, habits i conceptes de la seguretat viaria en I'escola
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objetiu 4 MOBILITAT: INTEL-LIGENT, SEGURA | SOSTENIBLE

LiNIA 4.1) REDUIR EL RISC D'ACCIDENTS ASSOCIATS A LES CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES DE LA VIA,
D'INTERVENCIO DEL SEU EQUIPAMEMT I ENTORN

4.1.1 TREBALLAR PER LA MILLORA | CREDIBILITAT DE LA SENYALITZACIO

4.1.2 LA CARRETERA CONVENCIOMAL EN EL FOCUS DE LA SEGURETAT VIARIA

4.1.3 SISTEMES INTEL-LIGENTS DE TRANSPORT | GESTIO DE TRANSIT

4.1.4 EXTEMDRE LA DIRECTIVA EUROPEA DE GESTIO DE LA SEGURETAT VIARIA A TOTES LES XARXES

LiNIA

. 4.2) IMPULSAR UN PARC DE VEHICLES MES SEGUR
D'INTERVENCIO

4.2.1 NOVES TECNOLOGIES ALS VEHICLES

4.2.2 MILLORA DEL PARC DE VEHICLES

LiNIA

. . 4.3) GARANTIR LES APTITUDS DE QUI CONDUELX
D'INTERVENCIO

4.3.1 LES APTITUDS ALS RECONEIXEMENTS MEDICS

4.3.2 TREBALLAR SOBRE LES INCAPACITATS PER LA CONDUCCIO

LiNIA

. 4.4) PROMOCIO INSTITUCIONAL PER UNA MOBILITAT MES SEGURA
D'INTERVENCIO

4.4.1 COMUNICACIO | DIVULGACIO SOBRE L'ESTAT DE LA SEGURETAT EN LA CIRCULACIO VIARIA | LES
NOVETATS NORMATIVES
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PLA D'ACCIO 4.1.1: TREBALLAR PER LA MILLORA | CREDIBILITAT DE v | Plus
LA SENYALITZACIO Reforc.
laen
. ., . . desenvolupament.
Una senyalitzacio adaptada al tragat de cada tipus de via i facil

de comprendre i entendre per la persona usuaria per a disposar

d'una xarxa de carreteres proximes i segures
3.2.6 Pla d’actuacions DGT

Aquest pla d'accid aporta un nou enfocament a l'estratégia nacional.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de

programes de seguretat viaria.

Es mostren a continuacid, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,

educacio, comunicacio i investigacio):

DES DE LA GESTIO:

» MECANISMES PER A ELIMINAR LA PUBLICITAT EN CARRETERA QUE PUGA SUPOSAR UN
PROBLEMA PER A LA SEGURETAT VIARIA

La Llei de Carreteres de la Comunitat Valenciana estableix i requla la col-locacié de publicitat en les vores de les
carreteres; no obstant aixo, hi ha determinats cartells que, encara que compleixen la legalitat suposen un perill
per a la seguretat viaria i, per tant, és necessari establir uns altres criteris i mecanismes que permeten retirar o no
permetre la seua col-locacié d'aquella publicitat que supose un perill per a la seguretat viaria.

> ADEQUACIO DE LA SENYALITZACIO D'OBRES

Establir criteris “creibles” de velocitats en la senyalitzacio d'obra, aixi com vigilar la correcta col-locacio en la
carretera de manera que els conductors I'entenguen i la complisquen sense dubtar-ne.

> PROGRAMA PER A LA MODIFICACIO DEL REGLAMENT DE CIRCULACIO RELACIONADA AMB
CIRCUMSTANCIES QUE NO ESTIGUEN BEN RESOLTES ACTUALMENT

Traslladar a la DGT la necessitat de modificacié del reglament de circulacid. Per exemple, inclusié de panells
complementaris S-880 per a motociclistes, o nous senyals de perill que es puguen associar a limitacions
especifiques de velocitat (distancia de parada reduida).

» PROMOURE LA UTILITZACIO DE SENYALITZACIO VARIABLE ADAPTADA A LES CONDICIONS DE
CIRCULACIO.

Proposar a la DGT la conveniencia de fomentar la utilitzacié de senyalitzacié variable que s'adapte a les
condicions de la via i realitzar la modificacié del reglament necessaries perqué siguen d'aplicacio obligatoria i
prioritaries.
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PLA D'ACCIO 4.1.2: LA CARRETERA CONVENCIONAL EN EL FOCUS v Plus.
DE LA SEGURETAT VIARIA Reforg.
laen

dessnvolupament.

Perqué és necessari disposar de carreteres que perdonen, i posar

6.2.8 Pla d’actuacions DGT

en marxa programes per a reduir els accidents associats a les 6.2.12 Pla d’actuacions DGT
7.2.2 Pla d’actuacions DGT
carreteres convencionals

Aquest pla d'accid aporta un nou enfocament a l'estratégia nacional.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de

programes de sequretat viaria.

Es mostren a continuacid, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,

educacio, comunicacio i investigacio):

DES DE LA GESTIO:

> IMPLANTACIO DE CARRETERES 2+1:

El sistema de carreteres de 2+1 carrils, utilitzat per paisos com ara Suécia, Alemanya, Irlanda o Nova
Zelanda, consisteix en via de doble sentit de circulacio amb tres carrils disponibles. Els dos sentits de
circulacid van separats per una mitjana no franquejable, i es deixa alternativament un segon carril per
a avangar per cada sentit, de manera que els dos sentits de circulacio disposen d'alguns trams segurs
on poder avangar.

Es tracta de desenvolupar criteris técnics i realitzar trams pilot en carreteres convencionals per a evitar
el risc de col'lisié frontal.

> ACTUACIONS DE MILLORA DE SEGURETAT VIARIA EN TRAVESSERES:

En general es revisaran els criteris establits en les travesseres i accessos a poblacions perqué prime la
proteccio al vianant.

> ACTUACIONS DE MILLORA DE SEGURETAT VIARIA EN LES VORES:

L'accidentalitat per eixida de via ha de disminuir i també la gravetat dels accidents provocats per
aquesta causa; per a aixo es duran a terme mesures encaminades a aconseguir vores clements, amb
cunetes de seguretat, passos salvacunetes i sistemes de proteccié en aquelles zones on no es puga
aconseguir la reduccio de la gravetat davant d'accidents per aquesta causa; es tenen en compte les
persones usudaries de vehicles de dues rodes.

> ACTUACIONS DE MILLORA DE SEGURETAT VIARIA EN ACCESSOS | INTERSECCIONS:

Es tracta de realitzar inspeccions de seguretat viaria de les interseccions i accessos importants, s'analitzara la
visibilitat, I'adequacid dels angles de les carreteres que convergeixen, s'optimitzaran els pendents i es millorara la
senyalitzacid, etc.
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PLA D'ACCIO 4.1.3: SISTEMES INTEL-LIGENTS DE TRANSPORT | Plus.
GESTIO DE TRANSIT v | Reforc
Jaen

desenvolupament.

Els ITS faciliten I'obtencié d'informacié avan¢ada sobre I'estat del

transit i permeten que el vehicle i la infraestructura estiguen

6.4.1 a 6.4.8 Pla d’actuacions

connectats, compartint informacié que contribuira a la millora de el

la seguretat.

Encara que aquesta linia d'actuacio es preveu en l'estratégia nacional, amb aquest pla d'accid se
la pot potenciar a la nostra Comunitat.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de
programes de sequretat viaria.

Es mostren a continuacidé, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,
educacio, comunicacio i investigacio):

DES DE LA GESTIO:

» IMPLANTACIO DE SENSORS D'ULTIMA GENERACIO:

Fomentar la instal-lacié de sensors de baix cost d'Ultima generacid, com ara els sensors basats en la deteccié de
dispositius Bluetooth en els vehicles que permeten obtindre informacié en temps real de temps de viatge i de la
matriu O/D existents en les carreteres, informacié Util en la gestio diaria i en la planificacid.

» ADAPTACIO DELS CENTRES DE GESTIO AL TRANSIT:

Actualitzar els CGT per a permetre rebre informacié des dels vehicles connectats (i enviar-los informacié directament),
i aquesta informacié pot arribar directament des del ndvol, al qual es connecten els vehicles, o des de proveidors
intermedis. | permet, a més, la integracid de les dades rebudes des dels vehicles connectats amb les dades obtingudes
d'altres fonts d'informacid, com a equipament en carretera, i, al seu torn, després de processada la informacid, que
aquesta puga ser tornada als vehicles, i usar també la infraestructura en carretera o el navol a qué els vehicles estan
connectats.

> ADAPTACIO DE LA INFRAESTRUCTURA EN LA CARRETERA:

Replantejar la necessitat i I'is de la infraestructura ITS actualment desplegada en carretera amb l'increment de
vehicles connectats (panells de missatges variables, estacions de presa de dades...) que podria incloure la no-
actualitzacio (i manteniment) d'alguns equips ja instal-lats (semblant al que ha ocorregut amb els pals SOS) quan els
vehicles connectats siguen font suficient de dades (en comunicar-se constantment i bidireccionalment amb el nivol) i
la informacio els arribe per altres mitjans (panells d'informacié virtuals de bord o navegadors).

> DESPLEGAMENT DE NOVES INFRAESTRUCTURA D'INFORMACIO:

Determinar aquells punts on és important, amb vista a la seguretat viaria, que tots els conductors estiguen informats,
i, per tant, on la informacié ha d'arribar per qualsevol mitja a tots els vehicles (estiguen connectats o no). Al mateix
temps, aquesta infraestructura nova haura de complir els nous requisits de comunicacio bidireccional amb els vehicles
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(rebre informacid d'aquests i proporcionar-los informacié) quan passen prop.

> FOMENTAR LA UTILITZACIO DE L'ESTANDARD DATEX:

La Comissié Europea en la directiva ITS esta fomentant la implantacidé de I'estandard DATEX com a estandard per a
I'intercanvi d'informacié de transit entre els diferents actors involucrats en la gestié i difusié de dades de transit. En
aquest sentit la conselleria potenciara la utilitzacié de I'estandard esmentat per a la interconnexié de sistemes.

> COORDINACIO AMB PLATAFORMES DE COMUNICACIONS:

Preparar-se organitzativament per a la comunicacié del sistema que s'use per a comunicar-se amb els vehicles
connectats amb altres plataformes de vehicles, tant d'entitats publiques com privades.

DES DE LA INVESTIGACIO:

> PROMOURE LA CREACIO DE SERVEIS A PARTIR DE LES DADES QUE PROPORCIONEN (I REBEN) ELS
VEHICLES CONNECTATS:

Promoure la investigacio sobre nous tipus de serveis que es poden dissenyar i desenvolupar a partir de les dades que
proporcionen els vehicles connectats, incloent-hi també la fusié d'aquestes dades amb altres fonts d'informacio per a
una vegada processada poder revertir en els mateixos usuaris de la carretera o en I'Administracié gestora del transit.

DES DE LA COMUNICACIO:
> POTENCIACIO DE SISTEMES D’INFORMACIO PERSONALITZATS

Potenciar que els sistemes d'informacio a les persones usuaries incloguen opcions que permeten personalitzar la
informacié realment requerida per la persona usuaria, amb la inclusié de mecanismes de notificacié d'incidéncies,
quan aquestes afecten els seus patrons de mobilitat.

» INFORMAR LES PERSONES USUARIES DELS AVANTATGES DELS VEHICLES CONNECTATS

Informar les persones usuaries de les carreteres del tipus d'informacié que reben i sobretot del manteniment de la
seua privacitat quan aquestes comuniquen dades al gestor de la carretera, com ara velocitats mitjanes, que només
s'usen per a millorar la gestio del transit i seguretat viaria, i només quan son agregades amb informacié d'altres
vehicles, i sempre de forma anonima.
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PLA D'ACCIO 4.1.4: ESTENDRE LA DIRECTIVA EUROPEA DE GESTIO
DE LA SEGURETAT VIARIA EN TOTES LES XARXES

La directiva europea estableix uns procediments obligatoris per
a la xarxa transeuropea, tant en la fase de planificacio i disseny
com en la fase d'explotacio. Es tracta d'aplicar-los en totes les
carreteres de la Comunitat per a aconseguir un nivell de

seguretat elevat en tota la xarxa
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v Reforg.

Plus.

laen
desenvolupament.

6.2.1 Pla D’actuacions DGT
6.2.4 Pla D’actuacions DGT
6.2.5 Pla D’actuacions DGT

Encara que aquesta linia d'actuacio es preveu en l'estratégia nacional, amb aquest pla d'accio se

la pot potenciar a la nostra Comunitat.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de

programes de seguretat viaria.

Es mostren a continuacid, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar

aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,

educacio, comunicacio i investigacio):

DES DE LA GESTIO:

> ANALISI DE SEGURETAT VIARIA EN LES ACTUACIONS FINANGADES PER LA GENERALITAT |

DIPUTACIONS

Impulsar l'aplicacié de la Directiva 2008/96/CE sobre gestio de la seguretat en les infraestructures viaries a la

resta de carreteres com a bona practica.

> APLICACIO DELS PROCEDIMENTS PREVISTOS EN LA DIRECTIVA EUROPEA DE GESTIO PER A LA

SEGURETAT VIARIA (TCA, MORTALS, INSPECCIONS, AUDITORIES...)

Continuar i consolidar I'aplicacié dels procediments previstos en la directiva en les infraestructures de

la Comunitat Valenciana, TCA, inspeccions, mortals, auditories, etc.
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PLA D'ACCIO 4.2.1: NOVES TECNOLOGIES EN ELS VEHICLES Plus.
v Reforg.
Amb la finalitat d'augmentar la seguretat i la resposta davant Jzen
desenvolupament.
d'un error huma

5.3.1 Pla d’actuacions DGT
5.3.3 Pla d’actuacions DGT

Encara que aquesta linia d'actuacio es preveu en l'estratégia nacional, amb aquest pla d'accio se
la pot potenciar a la nostra Comunitat.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de
programes de sequretat viaria.

Es mostren a continuacio, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,
educacio, comunicacio i investigacio):

DES DE LA INVESTIGACIO:

» INVESTIGAR EN ELEMENTS DE SEGURETAT ACTIVA | PASSIVA EN ELS VEHICLES

Investigar sobre nous sistemes de seguretat preventiva incorporats als vehicles, que actuen de forma autonoma i
tracten d'anticipar-se a I'accident, i no sols de pal-liar les seues conseqiiéncies.

»  SISTEMES D'INTERACCIO VEHICLE-VEHICLE | VEHICLE-INFRAESTRUCTURA

Desenvolupar i investigar en sistemes d'interaccio vehicle-vehicle i vehicle-infraestructura per a
millorar la resposta davant d'un error huma. Dispositius en la carretera que guien el vehicle.

» ELVEHICLE COM A SENSOR

Monitoritzacié del vehicle i el vehicle com a sensor.
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PLA D’ACCIO 4.2.2: MILLORA DEL PARC DE VEHICLES Plus.
v Reforg.

laen
Meés informacio i coneixement de I'estat del parc de vehicles per desenvolupzmant.

. . .
a reduir el nombre d'accidents i la seua gravetat 5.1.1/5.1.3/5.1.4.Pla d'actuacions

DGT
5.2.2 Pla d’actuacions DGT
5.3.2 Pla d’actuacions DGT

Encara que aquesta linia d'actuacio es preveu en l'estratégia nacional, amb aquest pla d'accio se
la pot potenciar a la nostra Comunitat.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de
programes de seguretat viaria.

Es mostren a continuacio, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,
educacio, comunicacio i investigacio):

DES DE LA GESTIO:

> POLITIQUES DE RENOVACIO DEL PARC DE VEHICLES EN L'ADMINISTRACIO

Politiques de renovacio del parc de vehicles. En I'Administracié promocionar el lloguer o la compra de flota de
vehicles sostenibles i segurs o dotar-los de sistemes més segurs (per exemple, de Proteccio Civil i Bombers).

> INFORMACIO DE LA DEFECTOLOGIA | DELS VEHICLES ADAPTATS DETECTATS EN LES ITV

Publicacié de llistes de defectes detectats en els vehicles en passar les ITV, aixi com els vehicles
adaptats que han realitzat la revisio per a conéixer I'estat del parc.
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PLA D'ACCIO 4.3.1: LES APTITUDS EN ELS RECONEIXEMENTS Plus.
MEDICS v Reforg.
laen

desenvolupament.

Millorar el sistema de reconeixements médics particularitzant-ho

4.1.1 Pla d’actuacions DGT
en funcio de determinats col-lectius

Encara que aquesta linia d'actuacio es preveu en l'estratégia nacional, amb aquest pla d'accid se
la pot potenciar a la nostra Comunitat.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de
programes de seguretat viaria.

Es mostren a continuacid, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestio,
educacio, comunicacid i investigacid):

DES DE LA GESTIO:

> RECONEIXEMENTS MEDICS PER A MAJORS

En els reconeixements médics, detectar la pérdua d'aptituds i prestar atencio a les persones usuaries de més edat.
Traslladar canvis normatius per a I'adopcio de mesures en la renovacio del permis de conduir en majors intentar
augmentar les revisions i reduir el periode de renovacié a partir d'una certa edat.
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PLA D'ACCIO 4.3.2: TREBALLAR SOBRE LES INCAPACITATS PER A LA Plus.
CONDUCC/O v Reforg.
laen

desenvolupament.

Detectar i comunicar situacions de minoracio de capacitats per a
la conduccio i impulsar la col-laboracio de tots els agents

impli
plicats 4.1.4 Pla d’actuacions DGT

Encara que aquesta linia d'actuacio es preveu en l'estratégia nacional, amb aquest pla d'accio se
la pot potenciar a la nostra Comunitat.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de
programes de seguretat viaria.

Es mostren a continuacid, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,
educacio, comunicacio i investigacio):

DES DE LA GESTIO:

»  DISCAPACITATS VERSUS VEHICLES ADAPTATS

Crear un protocol i base de dades tniques per a poder revisar persones amb discapacitat i vehicles adaptats.

» MILLORAR LA COMUNICACIO RELATIVA A LES PERSONES AMB MALALTIES QUE INCAPACITEN PER
A LA CONDUCCIO

Protocol de sanitat per a comunicar si hi ha un problema de salut o discapacitat que puga afectar la conduccio.
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PLA D'ACCIO 4.4.1: COMUNICACIO | DIVULGACIO SOBRE L'ESTAT

DE LA SEGURETAT EN LA CIRCULACIO VIARIA | NOVETATS v’ Pus
NORMATIVES Reforg.
Jlaen

dessnvolupament.

Una societat ben informada és una societat més preventiva i més
responsable que participara més activament en la millora de la

seguretat viaria

Aquest pla d'accid aporta un nou enfocament a l'estratégia nacional.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de

programes de sequretat viaria.

Es mostren a continuacid, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,

educacio, comunicacio i investigacio):

DES DE LA GESTIO | LA COMUNICACIO:

» CREACIO DE LA BUSTIA DE SEGURETAT VIARIA

Crear una bustia operativa de seguretat viaria que facilite la comunicacié persona usudria-responsable de la
gestio de les vies per a informar i preguntar, per a detectar i solucionar problemes de seguretat viaria en la via,
etc.

> CREACIO DEL WEB DE SEGURETAT VIARIA

Publicar dades d'accidentalitat, mapes de risc, actuacions de millora, recomanacions des de sanitat o altres arees
que contribuisquen a la millora de la seguretat viaria.
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objetiu 5 ATENCIO | RESPOSTA ALS ACCIDENTS DE TRANSIT

LiNIA

D' INTERVENCIO 5.1) MILLORAR ELS TEMPS DE RESPOSTA ALS ACCIDENTS DE TRANSIT

5.1.1 FACILITAR LA TASCA DELS SERVEIS D'EMERGENCIA

5.1.2 IMPLANTACIO DEL SISTEMA e-CALL MITJANCANT L'112

LinIA

D'INTERVENCIG 5.2) MILLORA CONTINUA DE L'ATENCIO A LES VICTIMES DEL TRANSIT

5.2.1 MILLORAR ELS SISTEMES D'INFORMACIO SANITARIA DE LESIONS PER ACCIDENTS DE TRANSIT

5.2.2 ACTUACIO DAVANT L'ACCIDENT
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PLA D'ACCIO 5.1.1: FACILITAR LA LABOR DELS SERVEIS v | Plus
D'EMERGENCIA Reforc.
laen
G o . desenvolupament.
Per l'optimitzacio dels temps de resposta dels serveis

d'emergéncia davant d'accidents de transit

9.1.1 Pla d’actuacions DGT

Aquest pla d'accid aporta un nou enfocament a l'estratégia nacional.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de

programes de seguretat viaria.

Es mostren a continuacio, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,

educacio, comunicacid i investigacio):

DES DE LA COMUNICACIO:

» FULL DE RESCAT:

Disposar d'un full de rescat en els vehicles (o bé d'un codi QR) per a facilitar la labor dels serveis d'emergéncia.
Reuneix tota la informacid técnica de cada model de vehicle, a fi que els Bombers identifiquen rapidament la zona
de tall més adequada per a atendre els afectats tan rapid com siga possible.

DES DE LA GESTIO, LA COMUNICACIO, L’EDUCACIO | FORMACIO:

» CORREDORS D'EMERGENCIA:

Els corredors d'emergéncia son carrils especifics per a ser utilitzats només per ambulancies, vehicles de policia,
bombers i proteccid civil. En paisos com ara Austria, Alemanya, Eslovénia, Reptblica Txeca o Suissa, aquest tipus
de carrils és obligatori en autopistes, aquests corredors son molt importants maximament quan la circulacio esta
detinguda. Cada conductor ha de saber cap a on desplagar-se quan té proxim un vehicle prioritari per a
aconseguir que els serveis d'emergencia puguen passar amb agilitat a pesar dels embussos de transit, simplement
amb la iniciativa de deixar lliure el centre de la calgada si aquesta és de dos carrils, i desplagar-se els dos carrils de
la dreta cap a la dreta, i el carril de I'esquerra cap a I'esquerra en calgades de tres carrils.
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PLA D'ACCIO 5.1.2: IMPLANTACIO DEL SISTEMA e-CALL (e-
Plus.
telefonada) A TRAVES DEL 112 Reforc.
v laen
Quan es produeix un accident de transit els primers minuts sén desenvolupament

crucials per a salvar vides, per tant és decisiva la rapidesa dels
serveis d'emergeéncia i el sistema e-call (e-telefonada) pot reduir

el temps de resposta 9.1.3 Pla d’actuacions DGT

Aquest pla manté la linia establida per I'estratégia nacional, i es destinen els recursos i mitjans
necessaris a la nostra Comunitat. Es preveu en aquest pla director continuar el seu

desenrotllament.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de

programes de seguretat viaria.

Es mostren a continuacido, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accid, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,

educacio, comunicacio i investigacio):

DES DE LA GESTIO:

» ADEQUACIO DE LA PLATAFORMA e-CALL (e-telefonada) A TRAVES DEL 112:

Des del 112 Comunitat Valenciana s'adequa la plataforma per a incorporar la gestio de les telefonades
d'emergéncia procedents dels dispositius e-Call (e-telefonada) i es participa en el projecte pilot de la Unid
Europea.




Z

0 GENERALITAT 8 rusoinecon
& VALENCIANA P sccvnew

NS

2R

> VIARIA
PLA D'ACCIO 5.2.1: MILLORAR ELS SISTEMES D'INFORMACIO Dlus.
SANITARIS DE LESIONS PER ACCIDENTS DE TRANSIT | Refors.
Jzen
desenvolupament.
Informaciéo homogénia dels registres de lesions per a avaluar i

conseqiientment millorar I'eficacia de les politiques aplicades

4.2.5 Pla d’actuacions DGT

Encara que aquesta linia d'actuacio es preveu en l'estratégia nacional, amb aquest pla d'accio se
la pot potenciar a la nostra Comunitat.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de
programes de seguretat viaria.

Es mostren a continuacid, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestid,
educacio, comunicacio i investigacio):

DES DE LA GESTIO:

> SISTEMA UNIC DE REGISTRE:

Millorar els sistemes d'informacic sanitaris sobre les dades de lesions produides per accidents de transit per mitja
de la creacio d'un sistema Unic de registre en els hospitals.
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PLA D'ACCIO 5.2.2: ACTUACIO DAVANT DE L'ACCIDENT Plus.
v Reforg.
Perqué les actuacions d'auxili no suposen un risc ni per al laen
desenvolupament.
personal técnic involucrat ni per a la resta de persones usudries

9.1.2 Pla d’actuacions DGT
9.3.3 Pla d’actuacions DGT

Encara que aquesta linia d'actuacio es preveu en l'estratégia nacional, amb aquest pla d'accid se
la pot potenciar a la nostra Comunitat.

El desenvolupament d'aquest pla es podra dur a terme des de diverses arees a través de
programes de seguretat viaria.

Es mostren a continuacid, a manera d'exemple, algunes propostes d'actuacio per a desenvolupar
aquest pla d'accio, i s'indica I'area de treball des de la qual es podria intervindre (gestio,
educacio, comunicacio i investigacio):

DES DE LA COMUNICACIO:

> CAMPANYA DES DE LES ASSOCIACIONS DE VICTIMES:

Promoure la presencia de les associacions de victimes en les xarxes socials per a potenciar missatges positius
sobre la seguretat viaria.

DES DE L’EDUCACIO | FORMACIO:

> INTERCANVI DE BONES PRACTIQUES:

Realitzacié de jornades per a millorar I'accio dels bombers davant de l'accident i préviament a
I'arribada del personal sanitari. Organitzar jornades i trobades sobre atencié d'emergéncies en els
accidents de transit per a l'intercanvi de bones practiques.

> FORMACIO ESCOLAR: RESPOSTA DAVANT DE L'ACCIDENT:

Fins i tot incloure-ho en el curriculum d'ensenyament obligatori. Ensenyar en els col-legis técniques de
ressuscitacio cardiopulmonar i primers auxilis, evacuacio del vehicle després de I'accident.

DES DE LA GESTIO:

» ACCES A DADES MEDIQUES RELLEVANTS:

Col-laborar amb els departaments de salut per a poder disposar de mecanismes que permeten al
personal sanitari accedir a informacio basica d'urgéncia sobre ['accidentat (al-lérgies,
incompatibilitats, etc.), des del punt de I'accident utilitzant inicament el seu DNI.
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A-2 Organismes, institucions i agents socials consultats

Relacié de persones i entitats que han col-laborat en I'elaboracié d'aquest Pla director de

seguretat viaria per a la Comunitat Valenciana.

PERSONES CONSULTADES

ORGANISME/ENTITAT

Alonso, Francisco

Institut de Transit i Seguretat Viaria (INTRAS). Universitat
Valéncia

Alonso, Maria José

Associacié Plataforma Motera per a la SV (PMSV)

Aznar, Oscar

Técnica y Proyectos, SA (TYPSA)

Bautista, Celia

Grup de Treball de SV de la Mesa de DDGG de Carreteres
Autonomiques i Diputacions Forals (Govern d'Aragd)

Bermell, Roberto

Federacié Valenciana de Municipis i Provincies (FVMP)

Casares, Jairo

Universitat Alacant-Institut de I'Aigua i les Ciéncies
Ambientals

Casquero, Enrique

DG Obres Publiques, Transport i Mobilitat. Conselleria
d'Habitatge, Obres Publiques i Vertebracié del Territori

Chamorro, Jose M2

Col-legi Enginyers técnics d'Obres publiques i Enginyers
Civils (CITOP)

Chirivella, José Manuel

IVAJ.GVA JOVE Conselleria d'lgualtat i Politiques Inclusives

Ciarsolo, Amagoia

Col-legi d'Enginyer de Camins, Canals i Ports (CICCP)

Ciges, Carmen

Federacié Valenciana d'Empresaris del Transport i la
Logistica (FVET)
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PERSONES CONSULTADES

ORGANISME/ENTITAT

Collado, Manuel

Federacié Valenciana d'Empresaris del Transport i la
Logistica (FVET)

Corbi, Paloma

Servei de Seguretat Viaria de I|'Area de Carreteres.
Diputacid Provincial de Valéncia

Corredor, Sergio

Associacié Espanyola de Fabricants de Sistemes Metal-lics
de Proteccid Viaria (SIMEPROVI)

Cubells, Vicente Rafael

Federacio de Ciclisme de la CV

Dols, Juan

Sector Automocio de I'Institut de Disseny i Fabricacié (IDF).
UbPv

Duenas, Carlos

Col-legi Enginyers Técnics d'Obres Publiques i Enginyers
Civils (CITOP)

Fernandez, David

RACE-RACV

Ferrer, Vicente

Demarcacio de Carreteres del Ministeri de Foment

Garcia, Alfredo

Grup d'Investigacid Enginyeria Carreteres (GIIC) de

I'Institut del Transport i el Territori (ITRAT).UPV

Garcia, Roberto

DG Politica Educativa. Conselleria d'Educacid, Investigacio,
Culturai Esport

Garmendia, Anxon

Grup de Treball de SV de la Mesa de DDGG de Carreteres
Autonomiques i Diputacions forals (Diputacié Foral de
Guipuscoa)

Gasco, Vicente

Carreteres i Expropiacions. Diputacié Provincial de Castelld

Hereu, Antoni

Grup de Treball de SV de la Mesa de DDGG de Carreteres
Autonomiques i Diputacions Forals (Generalitat de
Catalunya)

Jara, José

DG Obres Publiques, Transport i Mobilitat. Conselleria
d'Habitatge, Obres Publiques i Vertebracié del Territori
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PERSONES CONSULTADES

ORGANISME/ENTITAT

Llop, M2 Carmen

STOP Accidents (Associacié d'Ajuda i Orientacié als
Afectats per Accidents de Transit)

Luque, M2 José

Grup de Treball de SV de la Mesa de DDGG de Carreteres
Autonomiques i Diputacions Forals (Junta de Castella-La
Manxa)

Lloreng, Salvador

DG Obres Publiques, Transport i Mobilitat. Conselleria
d'Habitatge, Obres Publiques i Vertebracio del Territori

Martinez, Javier

Laboratori Integrat de Sistemes Intel-ligents i Tecnologies
de la Informacié (LISSIT) de ['Institut de Robotica i
Tecnologies de la Informacié i Comunicacio (IRTIC). UPV

Martinez, Juan José

Laboratori Integrat de Sistemes Intel-ligents i Tecnologies
de la Informacié (LISSIT) de ['Institut de Robotica i
Tecnologies de la Informacié i Comunicacid (IRTIC). UPV

Medina, Antonio

Infraestructures. Diputacid Provincial d'Alacant

Minguez, M2 Paz

Servei de Seguretat Viaria de I|'Area de Carreteres.
Diputacid Provincial de Valéncia

Miralles, Enrique

Associacié Espanyola de la Carretera (AEC)

Mufioz, Juan Carlos

Associacio Valenciana d'Autoescoles (AVAE)

Novella, Ana

STOP Accidents (Associacié d'Ajuda i Orientacié als
Afectats per Accidents de Transit)

Ortuio, Armando

Universitat Alacant-Institut de [|'Aigua i les Ciéencies
Ambientals

Pardo, José Enrique

Grup de Treball de SV de la Mesa de DDGG de Carreteres
Autonomiques i Diputacions Forals (Junta de Galicia)

Paz, Francisco

Associacié Valenciana de Seguretat Viaria (AVSV)

Pefia, José Luis

Plataforma Tecnologica de la Carretera (PTC)
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PERSONES CONSULTADES

ORGANISME/ENTITAT

Pérez, Estefania

Associacié Valenciana de Transportistes de Viatgers en
Autocar (UVATRA)

Pérez, M2 Dolores

Direccid Provincial de Transit de Valéncia vocal-ponent
Comissié Transit CV. Direccié General de Transit

Piles, Inmaculada

DG Agéncia de Seguretat i Resposta a les Emergéencies.
Presidéencia

Puigdengolas, Salvador

Col-legi d'Enginyers Industrials (Cll)

Quiles, Joan

DG Salut Publica. Conselleria de Sanitat Universal i Salut
Publica

Reyes, Juan Manuel

Associacié Muatua Motera (AMM)

Rivilla, Angel

Associacié Valenciana d'Autoescoles (AVAE)

Roca, Adolfo

DG Obres Publiques, Transport i Mobilitat. Conselleria
d'Habitatge, Obres Publiques i Vertebracio del Territori

Rodriguez, Rosa Maria

Técnica y Proyectos, SA (TYPSA)

Sanchez, Juan Carlos

Mobilitat. Ajuntament de Benidorm

Sanchez-Ferragut, Fco. Javier

Sector de Transit de Valéncia. Guardia Civil

Santacecilia, Tomas

RACE-RACV

Santamaria, Esteban

Institut Valencia de Seguretat i Salut en el Treball
(INVASSAT)

Sauri, José

Federaciod de Ciclisme de la CV

Soler, M2 Teresa

Tribunal Superior de Justicia Fiscalia SV

Soria, Francisco

DG Obres Publiques, Transport i Mobilitat. Conselleria
d'Habitatge, Obres Publiques i Vertebracié del Territori

Tarazaga, Joaquin

Associacié Empresarial de Transport de Viatgers (ADIVA)
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ORGANISME/ENTITAT

PERSONES CONSULTADES

DG Industria i Energia. Conselleria d'Economia Sostenible

Sectors Productius, Comerc¢ i Treball

Tarrazona, M2 Dolores

DG Obres Publiques, Transport i Mobilitat. Conselleria
d'Habitatge, Obres Publiques i Vertebracio del Territori

Torner, Jose M2

Técnica y Proyectos, SA (TYPSA)

Valera, Vanesa

Col-legi Enginyers Técnic Industrial i de Grau (COPITIVAL)

Verdeguer, Miguel

DG Obres Publiques, Transport i Mobilitat. Conselleria
d'Habitatge, Obres Publiques i Vertebracié del Territori

Viguer, Encarnacion
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° Plan integral de seguridad vial del Gobierno de Aragén.

° Pla estratégic de seguretat viaria de Catalunya 2014-2020.

. Plan de seguridad vial de Galicia 2014-2020.

. Estrategia para la seguridad vial en Castilla y Ledn 2009-2012.

Estrategia Navarra de seguridad vial 2013-2020. Gobierno de Navarra.

Departamento de Presidencia, Justicia e Interior.

° Plan estratégico de seguridad vial y movilidad segura y sostenible 2015-2020.

Gobierno Vasco. Departamento de Seguridad. Direccién de Trafico.
. Plan integral de seguridad vial 2008. Fundacidn Espafiola para la Seguridad Vial.

° Plan de Seguridad Vial de 2015-2016. Regidon de Murcia. Consejeria de Obras
Publicas, Ordenacion del Territorio. Direccidon General de Carreteras. Servicio de

Explotacién y Seguridad Vial.

. Plan tipo de sequridad vial en la empresa. Guia metodoldgica. Ministerio de Empleo
y Seguridad Social. Instituto Nacional de Seguridad e Higiene en el Trabajo. Ministerio

del Interior DGT.

° Plan tipo de seguridad vial urbana. Guia de apoyo para la actuacion local. Plan

Estratégico de Seguridad Vial 2005-2008.
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Las principales cifras de la siniestralidad vial en Espafia 2014 . Ministerio del Interior
DGT.

La movilidad segura de los colectivos mds vulnerables. La proteccion de peatones y
ciclistas en el dmbito urbano. Ministerio del Interior. DGT. Observatorio Nacional de la

Seguridad Vial.

Libro Verde de la Seguridad Vial. Conclusiones del congreso internacional de
prevencion de accidentes de trdfico: La sociedad civil ante el reto de la seguridad vial.

Madrid del 30 de mayo al 1 de junio de 2006.

Libro Verde hacia una nueva cultura de la movilidad urbana. Comisiéon de las

Comunidades Europeas. Bruselas 25/09/2007.

Cddigo de trdfico y Seguridad Vial. Ministerio del Interior. DGT. Edicion de 26 de
abril de 2016.

Guia metodoldgica para la redaccion de informes de sostenibilidad econdmica.

Ministerio de Fomento. Secretaria de Estado de vivienda y actuaciones urbanisticas.

Reial decret 245/2011, d'11 de marg, sobre gestid de la seguretat de les

infraestructures viaries de la xarxa de carreteres de I'Estat.

Directiva 2008/96/CE, del Parlament Europeu i del Consell, de 19 de novembre de

2008, sobre gestid de la seguretat de les infraestructures viaries.
UNE ISO 39001:2013

Planes Estratégicos Europeos de seguridad vial. Propuestas de Accion en Espaia.

Fundacion Mapfre.

Prevencion de Riesgos en Sequridad Vial Laboral. Fundacion Instituto Valenciano de

Estudios del Transporte. Universidad de Valencia.
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http://ec.europa.eu/transport/road safety/index_es.htm
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