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1. ANTECEDENTES Y OBJETO

La Directiva Europea 2002/49/CE de Evaluacién y Gestién de Ruido Ambiental y el RD 1513/2005, que
desarrolla la Ley de Ruido 37/2003, establecen la exigencia de realizar los Mapas Estratégicos de Ruido
para las carreteras de Gran Capacidad de la Red del Estado. En una 12 Fase se deben elaborar los
MER de aquellas carreteras con trafico superior a 6.000.000 veh/afio (2008) y posteriormente en una 22
Fase los MER de aquellas carreteras con trafico superior a 3.000.000 veh/afio (2012). En este contexto y
para cumplir las exigencias de dichas normativas, se elaboraron los Mapas Estratégicos de Ruido de las
carreteras de la Generalitat Valenciana de cédigo CV-1 y CV-2 con un trafico superior a 6.000.000
veh/afo.

Asimismo, la Directiva 2002/49/CE estipula que las administraciones competentes deben elaborar
Planes de Accion derivados de los Mapas Estratégicos de Ruido (MER), lo cual supone la necesidad de
un Plan de Accién en las carreteras de la Red del Estado que abarque actuaciones para las carreteras
estudiadas en la 12 Fase de aplicacion de la Directiva, con el horizonte de afio 2012, afio en que el Plan
debe ser revisado y redefinido.

Ademas, de acuerdo al Real Decreto 1367/2007 de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y
emisiones acusticas, se consideran servidumbres acusticas las destinadas a conseguir la compatibilidad
del funcionamiento o desarrollo de las infraestructuras de transporte viario, ferroviario, aéreo y portuario,
con los usos del suelo, actividades, instalaciones o edificaciones implantadas, o que puedan
implantarse, en la zona de afeccion por el ruido originado en dichas infraestructuras.

Dicho Real Decreto establece que las zonas de servidumbre acustica se delimitaran por la
administracion competente para la aprobaciéon de mapas de ruido de infraestructuras, mediante la
aplicacion de una serie de criterios técnicos. Asimismo, estas zonas se delimitaran en los mapas de
ruido y se incluiran en los instrumentos de planeamiento territorial o urbanistico de los nuevos
desarrollos urbanisticos.

Por tanto, el presente documento tiene por objeto delimitar la servidumbre acustica de las carreteras de
la Generalitat Valenciana de cédigo CV-1 y CV-2 con la finalidad de compatibilizar, en lo posible, las
actividades consolidadas en esos sectores del territorio con las propias infraestructuras, y tendran en
cuenta los objetivos de calidad acustica correspondientes a las zonas afectadas.

2. NORMATIVA

La normativa de aplicacién para el presente estudio es la que se cita a continuacion:
Normativa Estatal

» Ley 37/ 2003, de 17 de noviembre, del Ruido, elaborada como transposicién de la citada
Directiva Europea.

» Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, del 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a la Evaluacion y Gestién del Ruido Ambiental que
establece los criterios necesarios para la elaboracion de los planes de accién, asi como sus
contenidos minimos, completando aquellos aspectos de la Directiva 2002/49/CE que no fueron
recogidos en la propia Ley, por ser objeto de un desarrollo reglamentario posterior.
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» Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién aclstica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas.

El RD 1367/2007 en su articulo 8 cita lo siguiente:
Articulo 8. Delimitaciéon de zonas de Servidumbre AcUstica.

b) La zona de servidumbre aclstica comprendera el territorio incluido en el entorno de la infraestructura
delimitado por la curva de nivel del indice acustico que, representando el nivel sonoro generado por
ésta, esté mas alejada de la infraestructura, correspondiente al valor limite del area acustica del tipo a),
sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial, que figura en la tabla Al, del Anexo
Il

A continuacion se muestra la citada tabla de valores limite de inmisién de ruido, aplicables a nuevas
infraestructuras viarias, ferroviarias y aeroportuarias:

indices de ruido
Tipo de area acustica
Ld Le Lﬂ

e Sectores del territorio con predominio de

suelo de uso sanitario, docente y cultural que 55 55 45

requiera una especial proteccion contra la

contaminacién acustica
a Sectores del territorio con predominio de

suelo de uso residencial. = = =
d Sectores del territorio con predominio de

suelo de uso terciario distinto del contemplado 65 65 b5

en c.
c Sectores del territorio con predominio de 68 68 58

suelo de uso recreativo y de espectaculos.
b Sectores del territorio con predominio de

suelo de uso industrial ey e iy

Tabla 1: Tabla Al del Anexo Ill del RD1367/2007

Normativa Autondmica

» Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat Valenciana, de Proteccion contra la
Contaminacion Acustica.

» Decreto 19/2004, de 13 de febrero, del Consell de la Generalitat, por el que se establecen
normas para el control del ruido producido por los vehiculos a motor

» Decreto 266/2004, de 3 de diciembre, del Consell de la Generalitat, por el que se establecen
normas de prevencién y correccion de contaminacion acustica en relacion con actividades,
instalaciones, edificaciones, obras y servicios.

» Resolucién de 9 de mayo de 2005, del Director General de Calidad Ambiental, relativa a la
disposicion transitoria primera del decreto 266/2004, de 3 de diciembre, del Consell de la
Generalitat, por el que se establecen normas de Prevencion y Correccion de la Contaminacion
Acustica, en relacion con actividades, instalaciones, edificaciones, obras y servicios.

» Decreto 104/2006, de 14 de julio, de planificacién y gestion en materia de contaminacion
acustica.
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El articulo 28.5 del Decreto 104/2006 establece lo siguiente: “En el supuesto de que las medidas
econdmicas y técnicamente viables no consiguieran reducir los niveles por debajo de los establecidos en
el apartado 1, los sectores del territorio afectados al funcionamiento o desarrollo de las infraestructuras
de transporte, asi como los sectores situados en el entorno de tales infraestructuras, existentes o
proyectadas, podran quedar gravados por servidumbres acusticas, delimitadas en los mapas de ruido,
de acuerdo con lo establecido en el articulo 10 de la Ley 37/2003 del Ruido”

En la Disposicién Adicional Tercera “Servidumbres Acusticas”, cita lo que se incluye a continuacion: “La
delimitacién de las zonas de servidumbre acustica, de acuerdo con lo establecido en la normativa béasica
estatal, estara orientada a compatibilizar, en lo posible, las actividades consolidadas en tales zonas de
servidumbre con las propias de la infraestructura”.

3. DESCRIPCION DE LOS EJES VIARIOS

3.1.1 DESCRIPCION GENERAL DE LA UME

e CV-10

La CV-10, Autovia de la Plana, queda enmarcada integramente en la provincia de Castellén de la Plana.
Inicia su trayecto en el enlace con La Vilavella (P.K. = 3+000) y finaliza en el enlace con la CV-15 en La
Pobla Tornesa (P.K. = 37+500), por lo tanto el tramo en estudio tiene una longitud de 34,5 Km. A
continuacion se muestra una figura de posicion de la carretera CV-10:
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Figura 1: Posicion de la CV-10

El firme es de tipo bituminoso en todo el tramo. Cuenta con dos carriles por sentido en todo el trayecto y
arcenes exteriores de 2,5 metros. La anchura de la mediana es de 12 metros en el tramo comprendido
entre el enlace de La Vilavella y Betxi y de 3 metros en el tramo entre Betxi y La Pobla Tornesa. En los
casos en los que la mediana mide 12 metros, los arcenes interiores son de 1 metro mientras que cuando
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la mediana se estrecha a 3 metros, los arcenes interiores aumentan a 1,50 metros. La Autovia de la
Plana discurre en buena parte del trazado por zonas sensiblemente llanas pero se alterna en ciertos
tramos con zonas montafiosas donde no existen mas que pequefios desmontes.

Atraviesa o discurre en las proximidades de los términos municipales de La Vilavella, Nules, Artana,
Betxi, Onda, Vila-real, Aimassora, Castellon de la Plana, Borriol y La Pobla Tornesa. Pertenece a la Red
Basica de Carreteras de la Generalitat Valenciana. Se trata de un trazado surgido a partir de la unién de
varias carreteras que conectaban de forma local municipios tales como Betxi, La Vilavella o La Pobla
Tornesa entre otros. Actualmente, el trazado circunvala dichas poblaciones constituyendo una autovia
con control total de accesos.

Cabe destacar la existencia de medidas correctoras para minimizar el impacto acustico producido por la
autovia sobre determinadas zonas residenciales, en concreto se localizan cinco pantallas acusticas a lo
largo de su recorrido.

A continuacion se incluye una tabla donde se muestran las poblaciones atravesadas por la carretera:

La Vilavella Betxi Almassora La Pobla Tornesa
CV-10 | Nules Onda Castell6n de la Plana
Artana Vila-real Borriol

Tabla 2. Términos municipales en la zona de estudio de la CV-10

Por Gltimo, la traza de la autovia discurre a lo largo de los 34,5 km por distintos usos del suelo tales
como suelo dotacional/educativo/cultural, dotacional/asistencial, dotacional/deportivo, rdstico sin
proteccidn, protegido/agricola, terciario, industrial, residencial, dominio publico/infraestructuras y otros.

« CV-16

La autovia CV-16 en el tramo analizado afecta a una Unica provincia: Castellon de la Plana. El inicio del
tramo se sitla en la conexion con la CV-10, Autovia de la Plana, (P.K. 3+000) y el final de tramo en la
interseccion con la carretera CV-160 (P.K. 8+560). Por lo tanto el tramo de la carretera en estudio tiene
una longitud de 5,560 Km. A continuacién se muestra una figura donde se puede observar la posicién de
la carretera CV-16:
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Figura 2: Posicion de la CV-16

El firme es de tipo bituminoso en todo el trayecto y no presenta pantallas acusticas en ningdn tramo.
Cuenta con una seccion transversal compuesta por dos carriles por sentido de 3,5 metros de anchura,
arcenes exteriores de 2,5 metros e interiores de 0,5 metros La separacion de ambos sentidos de
circulacion se materializa mediante un bordillo.

Atraviesa o discurre en las proximidades de los términos municipales de Castell6 de la Plana, Borriol,
Sant Joan de Moré y L'Alcora. Pertenece a la Red Bésica de Carreteras de la Generalitat Valenciana. A
continuacion se incluye una tabla donde se muestran las poblaciones atravesadas por la carretera:

TERMINOS MUNICIPALES EN LA ZONA DE ESTUDIO

Castellon de la Plana Sant Joan de Moro
Borriol L’Alcora

CV-16

Tabla 3: Términos municipales en la zona de estudio de la CV-16

En gran parte del tramo, concretamente entre el enlace con la CV-10 y el pantano de M2 Cristina, se
localizan un gran nimero de urbanizaciones en ambas margenes de la carretera (Margen Derecha: Urb.
El Mas de Gaeta, Urb. L'Abeller, Urb. Alcomar, Urb. Benadresa, Urb. ElI Tomillar, Urb. Monte Cristina.
Margen lzquierda: Urb. La Dehesa, Urb. Los Angeles, Urb. Los Olivos, Urb. Galeria Plana, Urb. Galeria
Alta, Urb. Las Piedras y Urb.Galeria Baja).

En cuanto a los usos predominantes del suelo a lo largo del recorrido de la carretera, la CV-16 discurre
por suelo rustico sin proteccion, zonas residenciales de baja densidad, equipamientos del tipo area de
juego, zonas de uso terciario y en torno al final del tramo de estudio zona de uso industrial.

« CV-17

El trazado de la carretera CV-17, perteneciente a la Red Béasica de Carreteras de la Generalitat
Valenciana, discurre por una Unica provincia: Castellon de la Plana. Inicia su recorrido en el enlace con
la carretera N-340 (P.K.0+000) y finaliza en el enlace con la Autovia de la Plana (CV-10) (P.K.4+000),
por lo tanto el trazado en estudio cuenta con 4 Km de longitud. Se incluye a continuacion una figura de la
posicion de la carretera CV-17:
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Figura 3: Posicién de la CV-17

La conexién con la N-340 se realiza a través de una gran rotonda que da acceso a la Ronda Sur de
Castellébn. Aproximadamente en el P.K.0+325 la CV-17 cruza la Autopista del Mediterraneo (AP-7)
mediante un paso superior y posteriormente circunvala el barrio de Benadressa. Una vez finalizada la
circunvalacion, la carretera se aproxima a la Autovia de la Plana (CV-10) donde finaliza su trazado.

El firme es de tipo bituminoso en toda la carretera no presentdndose pantallas acusticas en ningun
punto. Cuenta con un carril por sentido en todo el trayecto de 3,6 metros de anchura y carece de
mediana. Los arcenes son de 1,5 metros en todos los casos.

A continuacion se muestra una tabla donde se incluyen las poblaciones por las que atraviesa la
carretera:

TERMINOS MUNICIPALES EN LA ZONA DE ESTUDIO

Castell6n de la Plana
Borriol

Cv-17

Tabla 4: Términos municipales en la zona de estudio de la CV-17

Los usos predominantes del suelo son dotacional destinado a infraestructuras de servicios urbanos,
suelo rustico sin proteccion y residencial de baja densidad.

+ CV-18

El tramo de carretera CV-18 objeto de estudio discurre integramente por la provincia de Castellén de la
Plana. Su trazado se inicia en el enlace con la Autovia del Puerto de Castellon CS-22 (P.K.0+000) y
finaliza en la interseccion con la carretera CV-183 (P.K. 2+500), por lo tanto la longitud del tramo de
estudio es de 2,5 Km. La carretera CV-18 pertenece a la Red Basica de Carreteras de la Generalitat
Valenciana. A continuacion se muestra una figura donde se puede ver la posicion de la carretera CV-18:
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Figura 4: Posicion de la CV-18

El tramo analizado cuenta con varias intersecciones de tipo glorieta. En relacion a la seccion transversal
de la carretera es preciso diferenciar dos tramos: entre el P.K. 0+000 y el P.K. 1+200 la carretera cuenta
con dos carriles por sentido de 3,5 metros, arcenes exteriores de 1,8 metros e interiores de 0,5 m. La
separaciéon de ambos sentidos de circulacién se materializa mediante un bordillo. En el tramo
comprendido entre el P.K. 1+200 y P.K.2+500 la carretera cuenta con un carril por sentido de 3,5 my
arcenes de 1,6 metros en todos los casos.

El firme es de tipo bituminoso en todo el tramo no presentandose pantallas acusticas en ningln punto
del trazado. La carretera discurre por una zona sensiblemente llana, con pendientes inferiores al 3% en
todos los casos.

En la siguiente tabla se muestran las poblaciones que atraviesa la carretera:

Almassora

CV-18 ,
Castellon de la Plana

Tabla 5: Términos municipales en la zona de estudio de la CVv-18

En cuanto a los usos predominantes del suelo a lo largo de su recorrido destacan el suelo ristico sin
proteccion, zonas residenciales de media y baja densidad, dominio publico/infraestructuras, suelo
industrial y suelo rustico protegido agricola.

« CV-20

El tramo de carretera CV-20 objeto de estudio discurre integramente por la provincia de Castellon de la
Plana. Inicia su trazado en el enlace con la Autovia de la Plana (CV-10) (P.K. 4+200) y finaliza en el
ndcleo urbano de Onda (P.K.11+200), por lo que cuenta con 6 Km de longitud. Pertenece a la Red
Basica de Carreteras de la Generalitat Valenciana. A continuacién se muestra una figura de la posicion
de la carretera CV-20:
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Figura 5: Posicién de la CV-20

Se intercalan en el trazado numerosas intersecciones a nivel de tipo glorieta. La carretera presenta una
seccién transversal compuesta por dos carriles por sentido de 3,5 metros cada uno, mediana de 2 m,
arcenes exteriores de 1,5 m e interiores de 0,5 m. El firme es de tipo bituminoso en todo el tramo no
presentandose pantallas acusticas en ningun punto del trazado.

Los municipios por los que atraviesa el trazado en estudio de la CV-20 son los que se incluyen en la
siguiente tabla:

Onda
Vila-real

CVv-20

Tabla 6: Términos municipales en la zona de estudio de la CV-20

Por (ltimo, en cuanto a los usos predominantes del suelo, en la mayor parte del trazado la carretera
presenta zonas industriales en ambas margenes y zonas residenciales de densidad baja, media y alta.
Asimismo existen algunas areas de equipamientos, zonas verdes, espacios libres y parques.

« Cv-151

La carretera CV-151, perteneciente a la Red Local de Carreteras de la Generalitat Valenciana, discurre
integramente por la provincia de Castellén de la Plana. El punto de inicio se localiza en el enlace con la
carretera N-340 (P.K. 0+000) y el punto final en el enlace con la Autovia de la Plana CV-10 (P.K.3+000).
Por lo tanto, la longitud del tramo de estudio es de 3 Km. Se muestra a continuacion una figura donde se
puede observar la posicion de la carretera CV-151:
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Figura 6: Posicion de la CV-151

La seccion transversal de la CV-151 cuenta con dos carriles por sentido de 3,5 m cada uno, arcenes
exteriores de 2,5 m, arcenes interiores de 1,5 m y mediana de 3 metros. El firme es de tipo bituminoso
en todo el tramo presentandose una pantalla acustica en las proximidades del enlace con la CV-10.

Las poblaciones que atraviesa su recorrido se muestran en la siguiente tabla:

TERMINOS MUNICIPALES EN LA ZONA DE ESTUDIO

Borriol

CV-151 B
Castellon de la Plana

Tabla 7: Términos municipales en la zona de estudio de la CV-151

A lo largo de los 3 Km del trazado Unicamente cabe destacar la existencia de pequefios nucleos
industriales localizados en las proximidades del inicio y final de UME asi como el Hospital de la
Magdalena de Castellbn como zona sensible al ruido.

En cuanto a los usos predominantes del suelo, destacan: suelo rastico sin proteccion, zonas de uso
industrial, rastico con proteccion de tipo forestal, dotacional destinado a infraestructuras de servicios
urbanos, dotacional con caracter administrativo-institucional y hacia el final del tramo de estudio,
residencial de baja densidad y rustico protegido.

3.1.2 RESUMEN DEL TRAFICO CONSIDERADO

La base de datos empleada para la realizacion del estudio de trafico fue facilitada por la Direccion
General de Obras Publicas, de la Conselleria d’'Infraestructures i Transport. La Generalitat Valenciana,
como titular de las carreteras objeto de estudio, desarrolla cada afio una Campafia de Aforos cuyo
objetivo es la determinacién de la Intensidad Media Diaria de trafico de cada uno de los tramos en que
se divide la red. Concretamente los datos empleados para la elaboracion de los Mapas Estratégicos de
Ruido se corresponden con de la campafia llevada a cabo durante el afio 2007.

Los datos de trafico introducidos en el modelo se agrupan en los tres periodos horarios siguientes:
» Dia: De 7:00 h a 19:00 h

* Tarde: De 19:00 h a 23:00 h

A continuacion se incluyen unas tablas donde se muestran las caracteristicas de los tramos
considerados de cada una de las carreteras en estudio. Asimismo, se incluye una imagen con la

tramificacion final de la carretera:

CVv-10

CARACTERISTICAS DE LOS TRAMOS

TIPOLOGIA
P.K. P.K. LONGITUD
SUBTRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL )
Acceso
La
CV-10 Autovia 010-010 Vilavella 3+000 CVv-223 5+200 2,2 31840,00
desde
Betxi
CV-10 Autovia 010-020 CVv-223 5+200 CvV-222 8+700 3,5 34528,00
CV-10 Autovia 010-030 CV-222 8+700 CV-20 11+500 2,8 36344,00
CV-10 Autovia 010-040 CV-20 11+500 Cv-17 18+900 7,4 38189,00
CV-10 Autovia 010-050 Cv-17 18+900 CV-16 20+800 1,9 25528,00
CV-10 Autovia 010-060 CV-16 20+800 Cv-151 23+000 2,2 23888,00
CV-10 Autovia 010-070 CV-151 23+000 1C5\é0 25+770 2,77 21988,00
CV-10 Autovia 010-080 CV-1530 25+770 1%\61 34+700 8,93 18639,00
. Enlace
CV-10 Autovia 010-090 CV-1601 34+700 CV-15 37+500 2,8 16932,00

Tabla 8: Tabla caracteristicas de los tramos consid

erados en la tramificacién de la CV-10

DATOS DE TRAFICO DE LAS UME'S

N° TRAMOS

LONGITUD

IMD media

Cv-10

34,5

27567

A continuacion se muestra una imagen donde se muestra la tramificacion final de la CV-10:

Tabla 9: Datos de trafico de la CV-10
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Figura 7: Tramificacion por IMD de la CV-10

Los ultimos datos de trafico que dispone la Conselleria d’Infraestructures i Transport tomados en las
carreteras en estudio son datos del afio 2011. A continuacion se muestra una tabla comparativa del IMD
del afio 2007, dato introducido en el modelo de célculo de los MER y del IMD del afio 2011, dato mas
actual.

9
UME SUBTRAMO IMD 2007 IMD 2011 DIFE/IOQEECIA
Cv-10 010-010 31840,00 28357,00 -10,94
Cv-10 010-020 34528,00 28274,00 -18,11
Cv-10 010-030 36344,00 30403,00 -16,35
Cv-10 010-040 38189,00 32588,00 -14,67
Cv-10 010-050 25528,00 21738,00 -14,85
Cv-10 010-060 23888,00 22562,00 -5,55
Cv-10 010-070 21988,00 22103,00 +0,52
Cv-10 010-080 18639,00 20956,00 +12,43
Cv-10 010-090 16932,00 18350,00 +8,37

Tabla 10: Comparativa para la CV-10 del IMD de estu dio y actual

SILENS")

Servicios y tecnologia acustica

Tal y como se observa en la tabla anterior, en general el IMD del trafico considerado en el MER de la
CV-10 ha disminuido con respecto a la situacion actual, tal y como indica el signo negativo del % de
diferencia. Unicamente en los dltimos tramos aumenta ligeramente, lo cual puede ser debido a la
prolongacion, que existe actualmente hacia el norte de la misma, como via de alta capacidad.

« CV-16

CARACTERISTICAS DE LOS TRAMOS

P.K. P.K. LONGITUD
SUBTRAMO | INICIO INICIAL FINAL FINAL )

Enlace Interseccion
016-020 CV-10 3+000 CV-160 84560 5,56 26336,00

UME TIPOLOGIA

CV-16 Autovia

Tabla 11: Tabla caracteristicas de los tramos consi  derados en la tramificacion de la CV-16

DATOS DE TRAFICO DE LAS UME'S

N° TRAMOS LONGITUD IMD media

CV-16 1 5,56 26336
Tabla 12: Datos de trafico de la CV-16

Dado que en la CV-16 se considera un anico tramo con el mismo IMD, la tramificacion final es la que se
muestra en la figura 3 del presente estudio.

Los ultimos datos de trafico que dispone la Conselleria d’Infraestructures i Transport tomados en las
carreteras en estudio son datos del afio 2011. A continuacion se muestra una tabla comparativa del IMD
del afio 2007, dato introducido en el modelo de célculo de los MER y del IMD del afio 2011, dato mas
actual.

0
IMD 2007 IMD 2011 s

DIFERENCIA

CV-16 26336,00 17194,00 -34,71
Tabla 13: Comparativa para la CV-16 del IMD de estu dio y actual

Tal y como se observa en la tabla anterior, el IMD del trafico considerado en el MER de la CV-16 se ha
reducido notablemente con respecto a la situacion actual.

+ CV-17

CARACTERISTICAS DE LOS TRAMOS

TIPOLOGIA

P.K. P.K. LONGITUD
SUBTRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL (Km)
. Enlace Enlace
CV-17 | Convencional 017-010 N-340 0+000 CV-10 4+000 4,0 22564,00

Tabla 14: Tabla caracteristicas de los tramos consi  derados en la tramificaciéon de la CV-17

DELIMITACION DE LAS ZONAS DE SERVIDUMBRE ACUSTICA D E LAS CARRETERAS DE LA GENERALITAT VALENCIANA DE PR IMERA FASE DE CODIGO CV-1Y CV-2 PAG. 7



& GENERALITAT VALENCIANA

DATOS DE TRAFICO DE LAS UME’S

N° TRAMOS LONGITUD IMD media

CvV-17 1 4.0 22564
Tabla 15: Datos de trafico de la CV-17

La tramificacion de la CV-17 incluye un Unico tramo con el mismo IMD, por tanto la tramificacién final es
la que se muestra en la figura 4 del presente estudio.

Los dltimos datos de trafico que dispone la Conselleria d’'Infraestructures i Transport tomados en las
carreteras en estudio son datos del afio 2011. A continuacidn se muestra una tabla comparativa del IMD
del afio 2007, dato introducido en el modelo de célculo de los MER y del IMD del afio 2011, dato mas
actual.

IMD 2007 IMD 2011 7l

DIFERENCIA

Cv-17 22564,00 18379,00 -18,55
Tabla 16: Comparativa para la CV-17 del IMD de estu dio y actual

Tal y como se observa en la tabla anterior, el IMD del trafico considerado en el MER de la CV-17 ha
disminuido con respecto a la situacion actual.

e (CV-18

CARACTERISTICAS DE LOS TRAMOS

P.K. P.K. LONGITUD
SUBTRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL )

Interseccion
018-010 CS.22 0+000 CV-183 2+500 2,5 26165,00

UME TIPOLOGIA

CV-18 | Convencional

SILENS")
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% DE

IMD 2007 IMD 2011 5 ceRENCIA

Cv-18 26165,00 23160,00 -11,48

Tabla 19: Comparativa para la CV-18 del IMD de estu dio y actual

Tal y como se observa en la tabla anterior, el IMD del trafico considerado en el MER de la CV-18 ha
disminuido con respecto a la situacion actual.

« CV-20

CARACTERISTICAS DE LOS TRAMOS
UME TIPOLOGIA

P.K. P.K. LONGITUD
SUBTRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL (Km)
Enlace Nucleo
CV-20 | Convencional 020-020 4+200 urbano 11+200 7,0 21508,00
CV-10 de Onda

Tabla 17: Tabla caracteristicas de los tramos consi  derados en la tramificacion de la CV-18

DATOS DE TRAFICO DE LAS UME'S

N° TRAMOS LONGITUD IMD media

CV-18 1 2,5 26165
Tabla 18: Datos de trafico de la CV-18

Dado que en la CV-18 se considera un Unico tramo con el mismo IMD, la tramificacién final es la que se
muestra en la figura 5 del presente estudio.

Los ultimos datos de trafico que dispone la Conselleria d’Infraestructures i Transport tomados en las
carreteras en estudio son datos del afio 2011. A continuacion se muestra una tabla comparativa del IMD
del afio 2007, dato introducido en el modelo de célculo de los MER y del IMD del afio 2011, dato mas
actual.

Tabla 20: Tabla caracteristicas de los tramos consi  derados en la tramificacion de la CV-20

DATOS DE TRAFICO DE LAS UME'S

IMD media

N° TRAMOS

LONGITUD

CV-20 1 7,0 21508
Tabla 21: Datos de trafico de la CV-20

La tramificacion de la CV-20 contempla un Gnico tramo con el mismo IMD, por tanto la tramificacién final
es la que se muestra en la figura 6 del presente estudio.

Los ultimos datos de trafico que dispone la Conselleria d’Infraestructures i Transport tomados en las
carreteras en estudio son datos del afio 2011. A continuacién se muestra una tabla comparativa del IMD
del afio 2007, dato introducido en el modelo de célculo de los MER y del IMD del afio 2011, dato mas
actual.

% DE
DIFERENCIA

UME IMD 2007 IMD 2011

CV-20 21508,00 16069,00 -25,29

Tabla 22: Comparativa para la CV-20 del IMD de estu dio y actual

Tal y como se observa en la tabla anterior, el IMD del trafico considerado en el MER de la CV-20 se ha
reducido notablemente con respecto a la situacién actual.
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« CV-151

Enlace Enlace

CV-151 | Red Local 151-010 N-340 0+000 CV-10 3+000 3,0 26907,00

Tabla 23: Tabla caracteristicas de los tramos consi  derados en la tramificacion de la CV-151

CVv-151 1 3,0 26907
Tabla 24: Datos de trafico de la CV-151

Dado que en la CV-151 se considera un Unico tramo con el mismo IMD, la tramificacion final es la que se
muestra en la figura 7 del presente estudio.

Los (ltimos datos de trafico que dispone la Conselleria d’'Infraestructures i Transport tomados en las
carreteras en estudio son datos del afio 2011. A continuacion se muestra una tabla comparativa del IMD
del afio 2007, dato introducido en el modelo de calculo de los MER y del IMD del afio 2011, dato mas
actual.

Cv-151 26907,00 23204,00 -13,76

Tabla 25: Comparativa para la CV-151 del IMD de est udio y actual

Tal y como se observa en la tabla anterior, el IMD del trafico considerado en el MER de la CV-151 ha
disminuido con respecto a la situacion actual.

4. METODOLOGIA DE CALCULO

A continuacion se resume la metodologia de calculo empleada para la elaboracion de los Mapas
Estratégicos de Ruido.

4.1. DEFINICION DEL METODO DE CALCULO

El método de célculo, recomendado por la Directiva Europea 2002/49/CE de Gestién y Evaluacion de
Ruido Ambiental, y utilizado en dicho estudio, es el Método Francés “NMPB-Routes-96”, mencionado en
el “Arréte du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal officiel du 10 mai 1995,
article 6”, y en la norma francesa “XPS 31-133". Este método describe un procedimiento detallado para
calcular los niveles sonoros causados por el trafico rodado en las inmediaciones de una via, teniendo en
cuenta los efectos meteorologicos sobre la propagacion. El software de predicciéon que se utilizé para el
calculo de los MER, tiene implementado dicho método de célculo. En concreto, el programa utilizado fue
el Predictor Type 7810 B versién 6.1 de la casa Briel&Kjaer.

SILENS")
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4.2. PREPARACION DEL MDT

La preparacion del Modelo Digital del Terreno se llevé a cabo partiendo de la cartografia que se disponia
para cada una de las carreteras en estudio, reproduciendo con adecuacion a la realidad la topografia del
terreno existente. Tanto la topografia como los bordes y ejes de las carreteras asi como las edificaciones
se obtuvieron de la informacion facilitada por la Conselleria d’'Infraestructures i Transport (Proyectos de
Construccion, Proyectos de Liquidacion, Visor VGM (Visor de Gréaficos Multiparamétricos), etc.) asi como
de la cartografia de base 1:25.000 del IGN del afio 1995 y algunas hojas del afio 2003, con curvas cada
10 metros. No obstante, se realiz6 una minuciosa actualizacién de la cartografia de base mediante
recorridos de campo y ortofotos para adecuarla a la realidad del estado actual. Una vez identificadas y
completadas todas las lineas de elevacion, se procedié a su modelizacién haciendo uso de la
herramienta GIS.

Por otro lado también se incluyeron en el modelo otros elementos cartograficos, importantes por el
efecto en la propagacion del sonido, tales como viaductos y barreras aclsticas. Para ello se utilizo la
cartografia disponible citada en el parrafo anterior y la informacién obtenida del recorrido de campo.

La unica fuente de emisién sonora que se tuvo en cuenta es la propia carretera. Para caracterizar los
tramos de carretera en estudio, se consideré como fuente de emisién sonora el eje de la misma. Para la
Fase A del estudio se digitaliz6 un eje por carretera y para la Fase B del estudio se digitalizaron dos ejes
por carretera, uno para cada sentido de circulacion, asi como todas las rotondas pertenecientes a las
carreteras en estudio, tramificando los ejes en aceleracion y deceleracién en aquellos casos en los que
la pendiente superaba el 3%. Para la modelizacion del eje de cada carretera, se hizo uso de
herramientas GIS asignando a cada tramo los atributos correspondientes de trafico, velocidad, firme de
la carretera, etc.

Una vez se dispone de toda la informacion en el software de prediccion con los atributos necesarios para
gue el modelo de célculo se ejecute correctamente, se genera una vista 3D del modelo digital del
terreno, herramienta muy (til para identificar elementos andmalos en la modelizacion.

4.3. PARAMETROS DE CALCULO UTILIZADOS

Los parametros de célculo introducidos en el modelo tanto para definir el método de calculo y las
condiciones de propagacion del sonido para la elaboracion de los MER fueron los que se citan a
continuacion:

1. Radio de busqueda: 4000 metros
2. Condiciones meteorol6gicas
¢ Temperatura: 15°
¢ Humedad relativa: 70%
e Condiciones de propagacioén favorables: dia 50%, tarde 75% y noche 100%
3. Ndmero de reflexiones: 2
4. Maxima distancia a los reflectores: 30 metros

5. Factor de absorcién en funcién de la tipologia de fachada: acristalada 0, tabique con fachada

plana 0’2, tabique con balcones 0’4 y material absorbente 0'6
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6. Factor de absorcién en funcién del tipo de suelo: absorbente, reflectante y mixto.

7. Paso de malla: mapas basicos 30x30, mapas detalle 10x10

4.4. TRATAMIENTO DE LA POBLACION

Para la asignacion de poblacion a las fachadas, se parti6 de los poligonos de los edificios de la
cartografia 1:25.000 y se obtuvieron las fachadas de cada edificio asignandose a cada fachada la
poblacién en funcién de su longitud. Esto es, se calculé el nUmero de habitantes por metro de perimetro
de cada edificio sabiendo la longitud del perimetro y el nimero de habitantes de cada edificio. A partir de
este valor y conociendo la longitud de cada fachada se obtuvieron los habitantes asociados a cada
fachada. Para ello se siguieron los siguientes pasos:

1. Célculo de la altura de cada edificio: de la oficina virtual del catastro se obtuvo el n® de

plantas de cada edificio y se asigné una altura de 3 metros a cada planta.
2. Asignacion a cada edificio del distrito censal al que pertenece

3. Determinacion del n° de plantas destinadas a uso residencial: la informacién se obtuvo de la

oficina virtual del catastro

4. Determinacién de la superficie total construida de cada edificio destinada a viviendas:

superficie en planta x nimero de plantas de uso residencial

5. Obtencion de los coeficientes de ocupacién media por vivienda: datos obtenidos del Instituto

Nacional de Estadistica
6. Caélculo del n° de viviendas

7. Calculo del n° de habitantes asignados a cada edificio: n°® de viviendas x coeficiente de

ocupacion media
8. Determinacion del n° de habitantes por fachada del edificio

Mediante técnicas de GIS se asigné a cada fachada el valor sonoro medio de los receptores asignados a
dicha fachada, obteniendo asi una linea por cada fachada del color que corresponde con su nivel
sonoro. Por ultimo, conociendo la poblacién asignada a cada fachada y el nivel sonoro de la misma se
calculé la poblacion expuesta en cada zona de detalle.

5. CRITERIOS DE DELIMITACION DE SERVIDUMBRE ACUSTIC A

Los criterios seran los expuestos en el articulo 8.b del RD 1367/2007.
Articulo 8. Delimitacién de zonas de Servidumbre Acustica.

b) La zona de servidumbre acustica comprendera el territorio incluido en el entorno de la infraestructura
delimitado por la curva de nivel del indice aclstico que, representando el nivel sonoro generado por
ésta, esté mas alejada de la infraestructura, correspondiente al valor limite del area acustica del tipo a),
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sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial, que figura en la tabla Al, del Anexo
M.

A continuacién se muestra dicha tabla:

indices de ruido
Tipo de area acustica
f_d l'-e "-ﬂ

e Sectores del territorio con predominio de

suelo de uso sanitario, docente y cultural que 55 55 45

requiera una especial proteccion contra la

contaminacién acustica
a Sectores del territorio con predominio de

suelo de uso residencial. = = =
d Sectores del territorio con predominio de

suelo de uso terciario distinto del contemplado 65 65 b5

en c.
c Sectores del territorio con predominio de 68 68 58

suelo de uso recreativo y de espectaculos.
b Sectores del territorio con predominio de

suelo de uso industrial iy e iy

Tabla 26: Tabla Al del Anexo 11l del RD1367/2007

Por tanto, la delimitacion sera una linea en torno a la infraestructura, correspondiente al indice acustico
més desfavorable de Ld=60 dBA; Le=60 dBA; Ln=50 dBA.

6. PROPUESTA DE DELIMITACION DE SERVIDUMBRE ACUSTIC A

Teniendo en cuenta los criterios de delimitacién de servidumbre acustica expuestos en el apartado 5 del
presente documento, se propone para cada una de las carreteras en estudio una zona de servidumbre
acustica entorno a dicha infraestructura. La representacion de la zona de servidumbre acustica queda
cartografiada en los planos adjuntos.

A continuacion se procede a comentar la delimitacion propuesta para cada una de las carreteras en
estudio.

Cabe destacar que se ha observado como en todos los casos la is6fona méas desfavorable se
corresponde fundamentalmente con el indice acustico Ln=50 dBA.

En el caso concreto de la CV-10, desde el inicio del tramo de estudio hasta aproximadamente el
P.K.7+500, la carretera discurre por zonas de suelo rdstico sin proteccion y por tanto la superficie de
servidumbre acustica discurre por dichas zonas. A la altura del P.K.7+500, margen izquierdo de la
carretera, se sitla el nicleo urbano de Betxi, localizado en suelo mixto residencial-industrial. Dicha
poblacion queda completamente dentro de la zona de servidumbre acustica. A partir del P.K.9+000, se
localizan sectores de suelo industrial que se incluyen dentro de la zona de servidumbre. A partir de dicho
punto el area de servidumbre transcurre por zonas de suelo ristico agricola sin protecciéon hasta
aproximadamente el P.K.20+000 donde se sitlan algunos sectores de uso industrial hasta el
P.K.25+000. En torno al P.K.26+000, margen izquierdo de la CV-10, la zona de servidumbre acustica se
sita sobre el ndcleo urbano de Borriol, quedando dentro de dicha zona la mitad de las edificaciones de
la poblacion aproximadamente. Desde dicho punto hasta aproximadamente el P.K.35+500, el area de
servidumbre acustica discurre por suelo ristico sin proteccion en su mayor parte a excepcion de algunas
pequefias zonas de suelo ristico con proteccion especifica. En las proximidades del P.K.35+500,
margen izquierdo de la carretera, se localiza el ndcleo urbano de La Pobla Tornesa el cual queda
practicamente dentro de la zona de servidumbre acustica.
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En cuanto a la CV-16, a lo largo de todo su recorrido la zona de servidumbre acustica discurre por suelo
rdstico sin proteccidon en su mayor parte a excepcion de varios sectores de suelo de uso residencial de
baja densidad correspondientes a urbanizaciones. El area de servidumbre acistica engloba gran parte
de las viviendas de dichas urbanizaciones. Entre los P.K.'s 7+300 y 8+560 la CV-16 se sitla en una
zona en la que predomina el suelo de uso industrial a ambos lados de la carretera quedando algunas
edificaciones dentro de la zona de servidumbre.

Con respecto a la CV-17, la practica totalidad del area que delimita la servidumbre acustica discurre por
suelo rastico sin proteccibn a excepcion de una pequefia zona residencial de baja densidad
correspondiente al barrio de Benadressa en torno al P.K.2+000 que queda dentro de la zona de
servidumbre acustica.

En el caso de la CV-18 el area de servidumbre engloba suelo rustico sin proteccion en su mayor parte
asi como algunas zonas de uso residencial de densidad media y baja pertenecientes al municipio de
Almassora en las proximidades del P.K.1+500. Asimismo, queda dentro de la zona de servidumbre
acustica algun sector de uso industrial y el centro de educacién secundaria Vila-Roja en el P.K3+000. No
obstante, cabe destacar que la servidumbre acustica que se propone es para el indice nocturno Ln,
periodo en el cual el centro educativo permanece cerrado.

En cuanto a la CV-20, la mayor parte de la zona de servidumbre acustica discurre por suelo industrial
aunque también existe un sector de uso residencial de densidad media correspondiente a la
urbanizacién de Monte Blanco en torno al P.K.11+000, margen izquierdo, que queda dentro de la franja
de servidumbre. El nicleo urbano de Onda queda fuera del area delimitada por la is6fona de Ln=50 dBA
de servidumbre acustica.

Por dltimo la zona de servidumbre acustica para la CV-151 engloba en su mayoria suelo rastico sin
proteccion y ruastico protegido con proteccion especifica de tipo forestal en el margen derecho. En las
proximidades del P.K.3+000 se localiza una zona industrial que queda incluida en el area de
servidumbre acustica asi como una zona residencial de baja densidad en el margen derecho de la
carretera.

Valencia, septiembre de 2013

El autor del estudio de delimitacion de las zonas de servidumbre acustica de las carreteras de cédigo
CV-1yCV-2

Pau Gaja Silvestre
Ingeniero Industrial

N° Col. 5453
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