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EL PROBLEMA

El presente Documento se redacta con el objeto de dar a conocer las caracteristicas
principales del Proyecto Bdsico, Estudio de Impacto Ambiental y Estudio de Integracién

Paisajistica del “Acceso Norte al Puerto de Castellédn”, de clave 2146(2)-31-C.

La Generalitat Valenciana, a través de la Conselleria de Infraestructuras y Transporte,
consciente del papel que desempenan las carreteras en la satisfaccion de las demandas
de movilidad de personas y mercancias y en el reequilibrio del territorio, aumento de la
productividad y el crecimiento econdmico, se plantea la ejecucién de un viario

estructurante como el que es objeto.

El crecimiento del Puerto y de la ciudad de Castellén en los Ultimos anos, ha propiciado
un fuerte incremento de la movilidad metropolitana, llevando a la necesidad de disponer
de un viario estructurante de estas relaciones con una jerarquizaciéon funcional que permita
la especializacion de traficos y una adecuada canalizaciéon de los desplazamientos radiales
y periféricos. La necesidad de mejorar los accesos a los grandes nodos de transporte,
constituye un objetivo estratégico de especialimportancia para el desarrollo econdmico de

la regién.

Asi, el objetivo principal de la nueva autovia de Acceso Norte al Puerto de Castelldn es
la de reducir los tiempos de recorrido por carretera hasta el Puerto en sus comunicaciones
con el norte peninsular y europeo, apoydndose en la red viaria existente y sus mejoras
previstas a lo largo del corredor mediterrdneo. De esta forma, la nueva infraestructura
contribuird al desarrollo de las fases previstas en el Plan Director del Puerto a la vez que
proporcionard la accesibilidad que éste demanda. En definitiva, permitird alcanzar todo el

potencial de desarrollo del Puerto de Castellon.

A la vez que se garantizan unas prestaciones éptimas para el Puerto, el nuevo eje viario
dard continuidad ala CS-22, cerrando asi una circunvalacion a la ciudad de Castellén para
el trafico no portuario, lo que permitird reducir las intensidades de tréfico transversal que

actualmente soportan las rondas urbanas, especialmente en horas punta.




LA SOLUCION PROYECTADA

El nuevo viario discurrird integramente por el Término Municipal de Castellén de la Plana
por su parte Este. Conecta la Autovia CS-22 (ubicada al Sur de la nueva infraestructura) con
la N-340 (ubicada al Norte). Se proyectan sendos enlaces con las citadas carreteras de
inicio y final de la actuacién, ademds de con la autovia CV-149 Castelldn-Benicdssim

aproximadamente en la parte intfermedia del nuevo frazado.

El futuro Acceso Norte al Puerto se constituird como un eje viario estructurante que
permitird mejorar las conexiones a los grandes nodos de transporte asi como entre las
diferentes infraestructuras viarias existentes, como son la N-340, la N-340a (antigua fravesia
de Castelldn), el Eje Viario Castelldn-Benicdsim (CV-149), y la Autovia de Acceso Sur al
Puerto de Castelldn (CS-22). El enlace de conexion previsto con la N-340/N-340a permitird

asimismo un rdpido acceso de la nueva carretera hacia y desde la autopista AP-7.

El trazado propuesto, con una longitud total de 4.373 m, comprende la ejecucidén de
una Autovia con una velocidad de proyecto de 120 Km/h de dos calzadas de 7 m
separadas por una mediana de anchura 10 m. El nuevo eje viario cruza a distinto nivel, entre
otros, el Camino Hondo, el Camino de la Plana, el Camino de la Travessera y el Camino de
la Horta, ademds del encauzamiento del Rio Seco vy la linea de FFCC Valencia-Barcelona.
Para ello y para la configuracion de los enlaces serd necesaria la ejecucion de un total de

14 Estructuras y 11 muros.

Cabe destacar que en todo momento se ha tratado de minimizar la afeccion a
edificaciones existentes, siendo la alternativa seleccionada en el estudio de soluciones
aquella que cumplia esta premisa. Ademds, tras el Estudio AcUstico efectuado en el Estudio
de Impacto Ambiental, se concluye que resulta necesario proyectar 4.197 m de pantalla

acustica para la proteccidn frente al ruido de las viviendas préximas a la traza.

Por lo que respecta a los enlaces, con la CS-22 se proyecta uno tfipo trompeta. Esta
tipologia de enlace permite la totalidad de movimientos, favoreciendo la geometria a
aquellos con mayor flujo. El enlace con la CV-149 se proyecta mediante una glorieta a
distinto nivel. Este enlace se ha disenado para permitir Unicamente las relaciones de la CV-
149 con el Sur de la nueva autovia. De esta forma, y segun el estudio de trdfico, se libera de
un importante volumen de tréfico al enlace con la N-340, permitiendo asi su correcto
funcionamiento. Finalmente el enlace con la N-340 se proyecta igualmente mediante una
glorieta a distinto nivel que permite la totalidad de movimientos entre la N-340 y la N-340a

con la nueva carretera asi como una rdpida comunicacién con la autopista AP-7.




LOS EFECTOS DE LA ACTUACION PROYECTADA

EFECTOS

Seguridad Vial

SITUACION ACTUAL

El elevado niumero de nudos y
accesos de los recorridos
actuales multiplica los puntos
de conflicto, repercutiendo
este hecho negafivamente
en la seguridad vial.

Un mayor tframo de recorrido
por la N-340, actualmente de
calzada Unica y de deficiente
geometria, aumenta
considerablemente la
peligrosidad del trayecto.

SOLUCION PROYECTADA

La nueva carretera dispone de
doble calzada, con control de
accesos en todo su trazado, con
unas caracteristicas generales
6ptimas desde el punto de vista
de la seguridad vial.

La geometria de los ramales en
planta, alzado y seccién
fransversal y el dimensionamiento
de las vias de cambio de
velocidad disminuirdn
notablemente la conflictividad
de incorporaciones y salidas a la
via.

Trafico y circulacién

Insuficiente capacidad y
bajos niveles de servicio,
especialmente en la N-340.
Creciente siniestralidad.
Mayores tiempos de
recorrido.

Mejora de la capacidad y
mayores niveles de servicio.
Disminucion de la siniestralidad.
Menores tiempos de recorrido.

Accesibilidad territorial

Crecientes tiempos de
recorrido y peores
condiciones de trdnsito entre
el Puerto de Castellon, en
pleno desarrollo, y la zona
norte de la Ciudad con
respecto ala zona sur.

Mejora de la circulacion
(seguridad, confort y fiempos de
recorrido).

Mejora de la accesibilidad con
el entorno.

Conftribucién al desarrollo de las
fases previstas en el Plan Director
del Puerto ala vez que se
proporciona la accesibilidad que
éste demanda permitiéndole
alcanzar todo su potencial de
desarrollo.

Problemas
Medioambientales

Actualmente el drea donde
se ubica la carretera se
encuentra dedicada al
cultivo no existiendo ninguna
zona de protecciéon por la
legislacién medioambiental
vigente. En el entorno donde
se ubicard la carretera existen
ya ofras infraestructuras
lineales como la Carretera
N-340, la Autopista AP-7, el
eje viario Castellén-Benicdsim
(CV-149) y la linea de
ferrocarril Valencia-
Barcelona.

Se gjardinan todos los taludes,
zonas interiores de enlaces y
glorietas y mediana.

Plantacion de especies arbdéreas
arbustivas autéctonas y de facil
arraigo.

Instalacién de 4.197 m de
pantalla acustica.

Reposicidén de los caminos y
accesos a propiedades
interceptados por la autovia.
Permeabilidad fransversal
suficiente mediante 11 obras de
drenagje y paso de fauna.
Vallado perimetral de toda la
autovia.

Efectos sobre la
propiedad

La superficie ocupada es de 43,8
Has, en un total de 340 parcelas
del término municipal de
Castellédn de la Plana.

El frazado se ha optimizado para
minimizar la afeccién, quedando
tan sélo afectadas 6 viviendas,
asi como otras edificaciones de
menor importancia.




RESUMEN DE CARACTERISTICAS GENERALES

e Titulo: Proyecto Bdsico, Estudio de Impacto Ambiental y Estudio de Integracion Paisajistica
del Acceso Norte al Puerto de Castellén

e Clave: 2146(2)-31-C

e Tipo de actuacion: Via con doble calzada, dos carriles por sentido y mediana.

e Término municipal: Castellén de la Plana

e Comarca: La Plana Alta

® Presupuesto Base de Licitacion: 33.962.267,76 €

e Presupuesto de las Expropiaciones: 4.227.885,04 €

® Plazo de ejecucion: 24 meses

e Intensidad media diaria IMD (afios): 13.000 — 18.500 vehiculos/dia (estimacién afo 2012)
e Porcentaje de vehiculos pesados: 17 % (estimacion)

RESUMEN DE CARACTERISTICAS FUNCIONALES

e Longitud tronco: 4373 m ¢ Radio minimo tronco: 1.000 m
e Longitud ramales: 10.230 m ¢ Pendiente méaxima tronco: 2,35 %
e Longitud caminos: 7.030 m e NUmero de enlaces: 3

e Denominacion: N-340, CV-149 y CS-22

* Velocidad especifica tronco: 120 Km/h e Tipo: Glorieta a distinto nively
« Velocidad especifica en glorietas: 40 Km/h frompeta
¢ Velocidad especifica en ramales: 40 - 80 Km/h
« Seccién tipo propuesta: ¢ Nimero de intersecciones: 1
- Ancho de calzada: 2x7.00 e Denominacion: Estacién de Servicio
- Ancho de berma: 1,00 e Tipo: En “T" sin giros aizquierda
- Ancho de arcén interior: 1,00
- Ancho de arcén exterior: 2,50 e Obras singulares: 5 estructuras de Paso superior
- Ancho de mediana: 10,00 9 estructuras de Paso inferior

11 obras de drenaje
11 muros

RESUMEN DE CARACTERISTICAS CONSTRUCTIVAS

e Desmonte: 87.646 m3 eSeccion de firme: Tipo 122 (49cm) en Tronco-Ramales

1.279.225 m3
79.139 m3 (fronco y ramales)
19.826 m3 (caminos)

e Terraplén:
e Suelo estabilizado:
e Suelo seleccionado:

Tipo 2122 (47cm) en Ramales
Tipo 2222 (40cm) en Ramales
Tipo 3122 (39cm) en Ramales

e Suelocemento:

45.270 m3 (fronco y ramales) Tipo 4211 (50cm) en Caminos

e Zahorras: 30.884 m3 eEquipamientos: 166 drboles

e Riegos: 946.192 m? 43.732 arbustos

e Mezclas bituminosas:  72.822 Tn 219.825 m2 de hidrosiembra

e Estructuras: 9.570 m2 4.197 m de pantalla acUstica
® Muros: 980 m 8.746 m de vallado perimetral

e Superficie ocupada: 43,8 Has

RESUMEN GENERAL DE GESTION

- Financiacion de las obras: GENERALITAT VALENCIANA
- Redaccion del Proyecto: ASURINSA OFICINA TECNICA, S.L.
- Direccion del Proyecto: C.LT.

- Obtencioén del Suelo: C.L.T. y Ayuntamiento de Castelldon




INDICE DE PLANOS

1 - PLANO DE CONJUNTO (1.372 kb)

2 - PLANTA GENERAL (3.089 kb)

3 - SECCION TIPO (330 KB)




