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Divisié de Carreteres Oficina del Pla




EL PROBLEMA

Actualmente la carretera CV-515 entre los municipios de Sueca y Algemes,

atraviesa en su tramo central el municipio de Albalat de la Ribera, a lo largo de una

ronda interior que ha sido absorbida por el crecimiento del casco urbano. Esta

situacion supone una discontinuidad a la normal circulacion por la CV-515,dando lugar

a constantes y molestos problemas de trafico, incluso con regulacion semaférica.

Glorigta de arranque de la actual travesia
urbana, en construccion.

Si bien la mayor parte de la zona
urbanizada se encuentra al sur de la
travesia, no es desestimable el nUmero
de habitantes que reside al norte de la
misma. Ademas, tanto el polideportivo
como el incipiente poligono industrial en
fase de desarrollo, ambos ubicados al
norte de la travesia, generan un trafico
de vehiculos, peatones y ciclos que
cruzan la travesia urbana cada vez de
mayor intensidad. Esto, unido a la alta
intensidad de trafico que soporta la CV-
515, sobre todo en verano en direccidéna
la costa, hace que se trate de un tramo

peligroso, causante de otras molestias

como contaminacidon acustica y atmosférica en el interior de la localidad.

Esta situacion de molestias, peligrosidad e ineficacia del tramo problematico

hace necesaria la definicibn de una Ronda al norte del municipio que libere almsmo

de gran parte del trafico canalizado actualmente por la travesia urbana, ganando en

fluidez y eficacia la circulacion por la carretera CV-515.



LA SOLUCION PROYECTADA

Consiste en la creacion de una ronda situada al norte de la actual travesia

urbana, en terrenos del término municipal de Albalat de la Ribera.

El punto de arranque de la ronda se sitla en el cruce en T del Camide Pardines
con la CV-515, que se sustituira por una glorieta, mejorando por otra pare laseguidad
de los movimientos de camiones generados por el molino de arroz proximo a este

punto.

A partir de esta glorieta la ronda proyectada discurre al norte del municipio,
llegando al Camide la Dulay resolviendo la interseccidon con el mismo mediante una
nueva glorieta. En este punto se mantiene el camino peatonal de acceso al
cementerio municipal, que se repondra paralelo al borde exterior de la glorieta. El
ultimo tramo de la ronda se sitia entre la interseccién descrita y una udltima glorieta

proyectada para resolver el cruce en el que se retoma el trazado de la CV-515.

El alzado de la ronda se ha proyectado adaptandose al terreno natural,conel
fin de evitar problemas de represamiento a la salida de las aguas procedentes de
Albalat en caso de avenida. No obstante se han dispuesto las obras de fabrica
necesarias para garantizar el drenaje y reponer los riegos de los campos situados a
ambos lados de la traza. La obra mas destacable es el paso sobre la AcequiaMayor
de Albalat de la Ribera en la glorieta tercera. En este punto se desvia el trazado de la
acequia rodeando la glorieta y se resuelve el paso bajo la ronda y bajo elCamidela

M ola mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de espesor.

La seccion tipo de la ronda esta formada por una calzada de dos caniesde 35
m, arcenesde 1,5 my bermas de 75 cm. Las glorietas tienen un radio interiorde 25m,

calzada de 8 m y arcenes interior y exterior de 0,5 m.



La longitud de ronda proyectada es de unos 2.100 m de longitud. Tambiénse

proyectan 1.400 m de caminos de servicio con el fin de mantener la permeabilidad

transversal, dando servicio a las parcelas, que no tienen acceso directo a la ronda,

mejorando asi la seguridad vial.

Se disponen zonas ajardinadas a los lados de la ronda, con espedesadecuadas

al ambiente, que permiten reducir el impacto visual y acustico de la obra proyectada.

LOS EFECTOS DE LA ACTUACION PROYECTADA

EFECTOS

Seguridad Vial

SITUACION ACTUAL

Travesia urbana de la carretera
CV-515 a su paso por Albalat de
la Ribera, atravesada por gran
numero de vehiculos, peatonesy
ciclos.

Cruces de la carretera CV-515
con  caminos  peligrosos,
especialmente con el Cami de
Pardines, con tréfico creciente.
Mala integracion de la carretera
en un entorno de creciente
desarrollo industrial y
urbanistico.

SOLUCION PROYECTADA

Construccion de la Ronda Norte de
Albalatde la Ribera.

Construccion de glorietas para
resolver las intersecciones con la
actual carretera 'y caminos
existentes y proyectados.

Creacién de caminos de servicio
para mantener la permeabilidad
transversal y permitir el acceso a
parcelas.




Tréfico y circulacion

Insuficiente capacidad y bajos
niveles de servicio.

Mayores tiempos de recorrido.
Intersecciones peligrosas.
Travesia urbana semaforizada.

Mejora de la capacidad y mayores
niveles de servicio.

Menores tiempos de recorrido.
Eliminacion de puntos peligrososen
las intersecciones.

Reduccién del trafico y mejora de
circulacion en el interior del
municipio de Albalat.

Accesibilidad
territorial

Crecientes tiempos de recorridoy
en peores condiciones de
transito entre Algemesiy Sueca.

Mejora de la circulacién (seguridad,
conforty tiempos de recorrido).
Mejora de la accesibilidad con el
entorno.

Facilitacion del desarrollo
urbanistico industrial de la zona
afectada.

Problemas
Medioambientales

Deficiente integracion urbana.

Mejora de la situaciéon ambiental en
cuanto a contaminacion atmosférica
y acustica en el municipio de Albalat
Integracion visual y ambiental de la
Ronda mediante ajardinamientos.
Respeto de la vereda de Alginety
Algemesi.

Efectos sobre la
propiedad

Ocupacién de 6,37 Ha de rustica.

Longitud

2.140 men tronco principal




e Longitud tronco: 2.140m e Radio minimo tronco: 350 m

e Longitud caminos de servicio:  1.400m e Pendiente maximatronco: 0,39%
» VVelocidad especificatronco: 80 Km/h e Numero de intersecciones: 3

e Seccion tipo propuest a: e Tipo: Glorietas

RESUMEN DE CARACTERISTICAS GENERALES

¢ Titulo: Ronda Nort e de Albalat de la Ribera

e Clave: 41-V-1703

« Tipo de actuacion: Ronda urbana de nuevo trazado

e Caretera afectada: CV-515

e Términos municipales: Albalat de la Ribera

e Comarca: LaRibera Alta

e Presupuesto de la Obra: 2.358.778,54 €

¢ Plazo de ejecucion: 18 meses

e Intensidad media diaria|M D (2002): 4.855 vehiculos/dia

e Porcent aje de vehiculos pesados: 9%

RESUMEN DE CARACTERISTICAS FUNCIONALES

- N° de carriles: 2 (uno por sentido)
- Anchode berma:  75cm
- Ancho de calzada: 7m
- Ancho de arcén: 15m

e Desmonte: 13.600 m3 e Seccion de firme: 232, 25 cm de zahora artificial, 8 cm de G-256
o Terraplén:

e Suelo seleccionado: 15.800 m3
e Zahoras: 13.500 m? (Sefalizacion horizontal, vertical y balizamiento, iluminacion,

* Riegos:

e M ezclas bituminosas: 11.800Tn

e Hormigones: 1.700 m3
* Aceros: 122.500K g
RESUMEN GENERAL DE GESTION ‘
- Financiacion de las obras: GENERALITAT VALENCI ANA
- Redaccion del Proyecto: INGENIEROS M ARENOSTRU M, S.L.
- Direccion del Proyect o: OFICINADEL PLAN
- Obtencion del Suelo: COPU Ty Ayuntamiento de Albalat de la Ribera

RESUMEN DE CARACTERISTICAS CONSTRUCTIVAS

43.900 m? cm de G-20, 6 cm de S-20,

e Equipamientos:

plantaciones, seméaforos, cerramientos..)
78.200 m2
« Superficie ocupada: 63.690 m?2

PLANOS

1. PLANO DE EMPLAZAMIENTO
2. PLANTA GENERAL DE TRAZADO
3. SECCIONES TIPO
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