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Agradecimientos:

» La informacion recogida en este documento sobre accidentalidad se ha
elaborado a partir de los datos suministrados por la Direccion General de Tréfico.

» Los datos sobre trafico en las carreteras de la Generalitat Valenciana han sido
aportados por el Centro de Gestion de Seguridad Vial (CEGESEV) de la
Generalitat Valenciana.
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1. INTRODUCCION

El objeto de este documento es informar sobre las actividades en el &mbito de la
seguridad vial realizadas por la Direccibn General de Obras Publicas, Transporte y
Movilidad (DGOPTM) durante el pasado afio 2016.

Se incluyen datos generales de accidentalidad en la red de la Generalitat, de su
evolucién a lo largo de los dltimos afios, asi como datos de indicadores de siniestralidad
agrupados por provincias y por carretera.

Se recoge, asi mismo, algunos hitos de la programacién del afio 2017 de la DGOPTM
para la mejora de las condiciones de seguridad de la circulacién vial.

Hay que destacar la elaboracion y presentacion en este afio 2016 del PLAN DIRECTOR
DE SEGURIDAD VIAL de la Generalitat para la Comunitat Valenciana.

Este plan cambia la vision tradicional de la seguridad vial, donde el usuario tiene la
mayor parte de la responsabilidad, por un nuevo enfoque donde la prevencion, la
proteccion y la asistencia se convierten en aspectos basicos en la gestion y el disefio
del sistema viario; donde la seguridad prima sobre otros beneficios sociales como la
movilidad, y donde la responsabilidad es compartida entre quien disefia y gestiona el
viario y quien lo utiliza, hacia la denominada VISION CERO: EVITAR QUE SE
PRODUZCAN ACCIDENTES MORTALES Y GRAVES.

El nuevo Plan Director de Seguridad Vial (PDSV) ha contado con la participacion de
administraciones, organizaciones y usuarios, con un marcado caracter multidisciplinar,
multisectorial y participativo.

El PDSV se enmarca dentro del periodo proclamado por la asamblea general de
naciones unidas como el “decenio de accién para la seguridad vial”, que en el ambito
nacional viene marcado por la Estrategia de seguridad vial 2011-2020 de la DGT v,
dentro de nuestra comunitat, los planes anuales de la Comision Autonémica de Trafico y
Seguridad de la circulacion vial.

Este plan servird de instrumento coordinador de las actuaciones para la mejora de la
seguridad vial de la Generalitat, reforzando y ampliando la Estrategia nacional en el
ambito de la Comunitat Valenciana.

Para lograr el objetivo general de reduccion de la accidentalidad, la atencién se focaliza
en 5 objetivos estratégicos:

* USUARIOS VULNERABLES

* ZONA URBANA

* USUARIOS RESPONSABLES

* MOVILIDAD SEGURA

» ATENCION Y RESPUESTA A LOS ACCIDENTES
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El PDSV no es un plan tradicional desde la infraestructura, sino que se abre a otros
campos TRABAJANDO DESDE CUATRO AREAS PRINCIPALES:

* Comunicacion: es necesario saber llegar a la sociedad y transmitir las principales
politicas de seguridad vial para que el usuario se sienta comprometido y
responsable con la seguridad vial.

* Investigacion: el PDSV tiene un papel central dinamizador e impulsor de la
transferencia de conocimiento y la investigacion.

* Educacion y Formacion: fomentando actuaciones dirigidas a promover
conductas y usuarios responsables. Trabajando en la educaciéon desde los
centros escolares, universidades, empresas, autoescuelas, etc.

* Gestion: con un modelo de gestion orientado a la excelencia que incorpore las
mejores practicas en los procesos.

El PDSV contiene 34 planes de accion organizados segun 14 lineas de trabajo para dar
respuesta a los 5 objetivos estratégicos establecidos, y se desarrollara a través de los
programas que elaboren las 6 Consellerias implicadas:

* Conselleria d’Habitatge, Obres Publiques i Vertebracié del Territori

* Conselleria de Sanitat Universal i Salut Publica

* Conselleria d’Educacio, Investigacid, Cultura i Esport

* Conselleria d’Economia sostenible, Sectors productius, Comer¢ i Treball

* Presidéencia: D.G.de la Agéncia de Seguretat i Resposta a les Emergéncies

* Conselleria d’'lgualtat i politiques inclusives: Institut Valencia de la Juventut. GVA
Jove

con la aportacion de otras administraciones, universidades, asociaciones, empresas y
demas agentes sociales involucrados.

& GENERALITAT VALENCIANA_

Z

PLA DIRECTOR
DE

------------------------------------------
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2. ACCIDENTALIDAD EN LA RED DE LA GENERALITAT.

>
>
>

Evolucioén de la siniestralidad (periodo 2003-2016).
Evolucion reciente de los Indicadores de siniestralidad (2010-2016).

indices por tipologia: carretera convencional vs vias gran
capacidad.

Tramos de Concentracion de Accidentes (TCA).
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» Evolucion de la siniestralidad (periodo 2003-2016).

En las graficas que siguen se muestra la evolucion de los accidentes y de los fallecidos
y heridos graves desde el aiio 2003.

El analisis de los datos muestra una reduccion importante de las cifras de
accidentalidad en los primeros afios de crisis econémica (2007-2011), donde
descendieron tanto el numero de accidentes como las victimas registradas, con
reducciones en torno al 60% en las cifras de fallecidos y heridos graves respecto al afio
2003.

En el aflo 2011 se inicia un nuevo periodo marcado por la “Estrategia de Seguridad Vial
2011-2020". En los primeros afios de esta etapa (2012-2016) se observa un retroceso
en la tendencia descendente de la década precedente, pero todavia con una reducciéon
del 26% en los fallecidos y del 34 % de heridos graves respecto al inicio del periodo

(afio 2011).
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La gréafica muestra la evolucion del n® de accidentes de trafico, los accidentes con victimas, y aquellos de mayor
lesividad (con fallecidos y/o heridos graves).
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La tendencia descendente de los accidentes de mayor gravedad experimenta un cierto estancamiento en los Gltimos

afios.
Evolucion fallecidos 2003-2016 Evolucion heridos graves 2003-2016
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En las graficas se muestra la evolucion de las victimas fallecidas y heridas grave en los accidentes de tréfico en la red
de la Generalitat entre 2003 y 2016.

» Evolucion reciente de los indicadores de siniestralidad
(2011-2016)

Si analizamos los principales indicadores de siniestralidad para el afio 2016 y los

comparamos con el afio 2011 (inicio de la Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020)

tenemos:
periodo media anual

Accidentalidad Total 2.089 2.931 +40,8% +7,0%
Accidentalidad con Victimas 761 1.055 +38,5% +6,8%
Fallecidos 31 24 -25,8% -5,0%
Heridos Graves 177 115 -34,5% -8,3%
Heridos Leves 924 1.394 +51,4% +8,6%
indice de Peligrosidad (IP) 14 19 +38,1% 6,67%
indice de Mortalidad (IM) 0,56 0,44 _21,4% 4,71%
indice de Riesgo (IR) 35,72 21,37 _40,2% -9,76%

En el Anexo 1 se incluye una tabla en la que se recogen una serie de indicadores de
seguridad vial, ordenados por provincias y afios para el periodo 2003-2016.
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> Indices por tipologia: carretera convencional vs vias gran
capacidad

La siniestralidad de las carreteras presenta una clara diferenciacién en funcion del tipo
de via. Las carreteras convencionales, que representan un 89% de la longitud total de la
red de la Generalitat, y por las cuales se realiza menos de la mitad del kilometraje anual
recorrido, acumulan el 63% de los accidentes con victimas y el 87% de los fallecidos.

Las vias de alta capacidad (autopistas, autovias, convencionales desdobladas)
presentan, en contraposicién, mucho mejores indices de siniestralidad, como puede
observarse en la tabla siguiente:

ANO 2016
Caracteristicas Accidentalidad indices
i Trafico Total | Accidentes | Accident,
lezird)| LID < . dentes EMES | ollecidos| 1B | 1M IR
{km) (veh/dia) | (10" veh- | accidentes | c/victimas |c/fallecidos

Vias Gran Capacidad 78 15.028 427 312 100 o o 23 |000| 1053 | B
ALICANTE Carretera Convencional 918 3571 1.197 884 317 & & 26 | 0,67 | 33,68 |B-M
Total| 996 4.466 1.624 1.196 417 8 8 26 | 0,49 | 27,61 |B-M

Vias Gran Capacidad 95 21.184 735 223 51 o 0 7 |0,00)| 875 B
CASTELLOM Carretera Convencional 878 1.576 505 253 102 4 5 20 |0,89 | 3765 |B-M
Total| 973 3.492 1.240 516 153 4 5 12 (0,40 | 20,91 |B-M

Vias Gran Capacidad 135 31.646 1.561 626 236 3 3 15 (0,15 | 5.09 B
VALENCIA Carretera Convencional 658 4,279 1.028 553 249 g & 24 | 0,78 | 33,65 |B-M
Total| 794 8.938 2.589 1.219 485 11 11 19 (0,42 | 18,07 |B-M

Vias Gran Capacidad | 308 24,226 2,723 1.161 387 El 3 14 (0,11 8,22 B
GEMERALITAT Carretera Convencional | 2,455 3.047 2.730 1.770 668 20 21 24 | 0,77 | 34,42 |B-M
Total| 2.763 5.406 5.453 2.931 1.055 23 29 19 (0,44 | 21,49 |B-M

(=]

Trafico: Trafico anual acumulade en millones de vehiculos X kilometro
IP= Indice de Peligrosidad: Numero de accidentes con victimas por cada 100 millones de kilometros recorridos
IM= indice de Mortalidad: Nimero de victimas mortales por cada 100 millones de vehiculos recorndos

IR= indice de Riesgo-EuroRap: Nimero de accidentes con fallecidos o heridos graves por cada 1.000 miliones de kilmetros recorridos (media ponderada
de Jos ultimos tres afios)
B=Bajo B-M=Bajo-Medio M=Medio M-A=Medio-Alfo A=Alfo i

El indice de Peligrosidad (IP) mide el nivel de riesgo de sufrir un accidente con victimas
respecto a los kilbmetros recorridos. Los IP de las carreteras convencionales son del
orden de 2 veces los de las vias de gran capacidad (con calzadas separadas para los
dos sentidos de circulacion).

Si tenemos en cuenta los accidentes mortales, el IM (indice de mortalidad) mide el nivel
de riesgo de resultar fallecido en accidente de trafico respecto a los kilbmetros
recorridos. Los IM de las carreteras desdobladas son muy inferiores a los de las
convencionales.

Respecto al Indice de riesgo de EuroRAP (European Road Assessment Programme),
muestra el riesgo de sufrir un accidente con fallecidos o heridos graves respecto al nivel
de exposicion al trafico. Y también las carreteras de gran capacidad presentan unos
mejores indices que las convencionales.
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» Diagnostico de seguridad vial de la red de la Generalitat

Los Programas de seguridad vial que la Generalitat elabora cada dos afos recogen el
analisis de la accidentalidad registrada en sus carreteras, lo que permite caracterizar la
problematica de la seguridad de la circulacion de la red y los aspectos de la gestién
donde hay que centrar los esfuerzos.

El analisis realizado en 2016 constata que los principales problemas de seguridad vial
en la red de la Generalitat son:

— Las colisiones y alcances, muy relacionadas con las intersecciones y accesos,
suponen el 54% de los accidentes con victimas y el 48% de los accidentes con
victimas mortales.

— Las salidas de via, cuyas consecuencias estan muy influenciadas por la
situacion de las margenes, suponen el 29% de los accidentes con victimas y el
35% de los accidentes con victimas mortales.

Atropello
Vuelco animal Atropello Atropello

2% \‘J’%/P eatén peatén

2% 4%

Tipologia de accidentes con Victimas
(Generalitat Valenciana, afio 2016)

Tipologia de accidentes mortales
(Generalitat Valenciana, afio 2016)

Usuarios vulnerables

El 25 % de los vehiculos implicados en accidentes con victimas son vehiculos de 2
ruedas (motocicletas, ciclomotores y bicicletas), pasando a ser el 41% de los vehiculos
implicados en accidentes con victimas mortales.

Vehiculos implicados en accidentes con victimas Vehiculos implicados en accidentes con fallecidos
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Los accidentes con victimas en los que se han visto implicados usuarios de DRM

(motocicletas y ciclomotores) se han incrementado un

34% desde 2011, pero con un

crecimiento lineal en torno al 7% anual. En cuanto a la lesividad, se observa una

tendencia al alza del numero de fallecidos.

Motocicletas y ciclomotores: Evolucion de accidentalidad y lesividad
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En cuanto a los ciclistas, los accidentes con victimas se han incrementado un 46%
respecto a los ocurridos en el afio 2011, si bien se observa que se mantienen las cifras

del afio 2015. En cuanto al numero de fallecidos, se
respecto del afio anterior.

ha incrementado notablemente

Bicicletas: Evolucion de accidentalidady lesividad
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El nimero de accidentes con victimas en los que se han visto peatones implicados se
mantiene en torno a las mismas cifras absolutas que en afios anteriores, habiendo
descendido notablemente en el afio 2016 el numero de peatones fallecidos o heridos
graves, en contraposicion con el aumento del niumero de peatones heridos leves. En
2016, sélo el 36% de los peatones heridos sufri6 un accidente en tramo interurbano
frente al 64% que resulté herido en entorno periurbano. No hubo peatones lesionados
en las travesias de la Generalitat.

Peatones: Evolucion de accidentalidad y lesividad
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» Tramos de Concentracion de Accidentes (TCA)

En linea con la Directiva 2008/96/CE del Parlamento europeo sobre Gestién de la
seguridad vial, y su incorporacion al ordenamiento juridico espafiol mediante el RD
345/2011, el Servicio de Seguridad Vial de la Conselleria d'Habitatge, Obres Publiques i
Vertebracié del Territori realiza el calculo de los TCA de la red de carreteras autonémica
cada tres afos.

Para designar un tramo de carretera como TCA se tiene en cuenta la accidentalidad
durante un periodo de cinco afos, la intensidad de trafico durante ese periodo, la
tipologia del tramo (autopista/autovia, multicarril, convencional) y su entorno (urbano,
periurbano o interurbano).

Con el procedimiento de andlisis de TCA se seleccionan aquellos tramos de carretera
cuya accidentalidad es superior a la de tramos de las mismas caracteristicas, lo que
permite priorizar las actuaciones de mejora de la red en aquellos tramos de peores
condiciones de seguridad; es decir, la estrategia de actuacion mediante TCA posibilita
actuar en un pequefio porcentaje de la red, que, no obstante, acumula una importante
accidentalidad; de esta manera se consigue una alta eficacia coste/beneficio.
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En el dltimo calculo realizado para el periodo 2009-2013, se detectaron un total de 107
tramos de concentracion de accidentes, que con solo el 6% del total de longitud de la
red acumulan el 30% del total de accidentes con victimas y el 20% de fallecidos.

A continuacion se muestra un cuadro con el estado en que se encuentra el analisis de
estos tramos.

N2 tramos TCA|  Estudiados

Castellon 12 12

Valencia 52 24 28

Alicante 43 35 8
Total 107 71 36

Corresponde ahora en 2017 realizar un nuevo calculo, obteniendo la relacion de los
tramos donde se concentran accidentes a partir de los datos de accidentalidad de los
afios 2012 al 2016, lo que denominaremos TCA 2016, sobre los que se trabajara en los
proximos tres afios.

El procedimiento de actuacion contempla cuatro fases:
1. Analisis del tramo.

2. Propuesta de actuacion (si se considera que es conveniente actuar sobre la
infraestructura).

3. Ejecucion de la propuesta de actuacion.

4. Seguimiento del tramo tras la actuacion.
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3. ACTUACIONES REALIZADAS EN 2016.

» Grado de ejecucion del PSV 2015-2016.
» Actuaciones del Programa. Ejemplos.

> Plan Director de Seguridad Vial: elaboracion, presentacion e
informacién publica.

» Efectos del Plan Director de Seguridad Vial

> V Jornada ITS Comunitat Valenciana
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» Grado de ejecucion del PSV 2015-2016

En el ultimo Programa de Seguridad Vial 2015-2016 se contemplaban 197 actuaciones.

PSV 2015-2016 CASTELLON | VALENCIA | ALICANTE o
CAS \ VALERLIA S GENERALITAT

Inmediatas
CARACTERISTICAS DE o

LA ACTUACION Definitivas 320 27 19 76
Total 41 91 65 197

Travesia 6 2 7 15

; Interseccion 9 18 5 32

CARACTERISTICAS

DEL TRAMO Recta/Tramo 23 65 49 137

Curva 3 6 4 13
Total 41 91 65 197

En el dltimo seguimiento realizado en diciembre 2016 estaban ejecutadas
aproximadamente las tres cuartas partes de las actuaciones contempladas en el
conjunto del programa.

Objetive PSV 15-16 Realizadas dic-16

cs 41 36 88%
v 91 61 67%
A 65 43 66%
Total GV 157 140 71%

Las actuaciones pendientes se ejecutaran con el Programa 2017-2019 actualmente en
elaboracion.
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» Actuaciones del Programa. Ejemplos

Los Programas de seguridad vial recogen las acciones encaminadas a resolver los
problemas de seguridad de la red detectados, y en su disefio participan todos los
Servicios implicados en la gestion de la red.

En muchos de los casos las actuaciones son de caracter preventivo, surgidas al
identificar situaciones potencialmente peligrosas que requieren una mejora para
prevenir accidentes, y en otros vienen derivadas de los estudios de tramos de
concentracién de accidentes y de la investigacién de los accidentes mortales y de
especial gravedad.

A continuacién se muestran algunos ejemplos de actuaciones ejecutadas con el
Programa de seguridad vial 2015-2016.

ACTUACIONES EN ZONA URBANA

Garantizar la convivencia pacifica del trafico con la poblacion es uno de los objetivos
gue persiguen las actuaciones realizadas en el ambito urbano. Para ello es preciso
asegurar que las condiciones de circulacion dentro de poblado se ajustan a las
especiales necesidades del entorno, muy diferentes de la circulacion en carretera
abierta, y que pasa por lograr un calmado del trafico a lo largo de toda la travesia, asi
como comprobar la seguridad de los itinerarios peatonales y la correcta ubicacion de los
pasos de peatones.

Veamos algunos ejemplos de actuaciones ejecutadas en ambito urbano con el vigente
Programa de seguridad vial:

“Mejora de la seguridad vial travesia los Montesinos (CV-945). Alicante”

i -

Antes Después

Actuacion encaminada a mejorar las condiciones de seguridad de la travesia, con
actuaciones integrales de repavimentacion, estrechamiento de carriles y ensanche del
eje con creacion de refugios centrales en los pasos peatonales (en prevision de uso por
personas de elevada edad o movilidad reducida), acondicionamiento de intersecciones y
adecuacion de aceras, ademas de ejecuciéon de paso de peatones sobreelevados.
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“Mejora de la seguridad vial de la travesia de Alfarrasi”’(CV-620).

Seccion transversal Chicane

Travesia de 1 km de longitud en el que largas alineaciones rectas, con curvas de
amplio radio y carriles de gran anchura permitian el desarrollo de altas velocidades. La
actuacién contempla la ejecucion de medidas de moderacion de la velocidad e
integracion de la travesia en el entorno urbano.

Tras la puesta en servicio de la actuacion, se ha constatado la eficacia de las medidas
adoptadas.

ACTUACIONES EN INTERSECCIONES Y ENLACES

Las intersecciones y enlaces son puntos potencialmente conflictivos de la red, donde se
producen movimientos de incorporacién y salida de vehiculos e interferencia con las
trayectorias de circulacion principales, y donde el conductor debe extremar la atencion
para adoptar las decisiones adecuadas. Para ello es necesario asegurar que se
mantengan las adecuadas condiciones de visibilidad y percepcion de la interseccion, asi
como un régimen de velocidades adecuado en los ramales, por lo que el programa de
seguridad vial recoge también actuaciones en esta linea.

Algunas de las actuaciones contempladas en el vigente programa de seguridad vial se
muestran a continuacion:
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“Glorieta en CV-50. Cheste. (Valencia)”

Antes Después

Punto negro durante varios afios. Problemas de visibilidad y elevadas velocidades. La
transformacién en glorieta completa redundara en la mejora de la seguridad de la
circulacion en el tramo.

“Mejora de la SV de la interseccion CV-900 y CV-919. Redovan

(Alicante)”

Antes Después

Actuacion en intersecciéon regulada por semaforos con elevada intensidad de trafico
transformandola en glorieta urbana, y mejora de la movilidad peatonal, ejecucién de
aceras y pasos de peatones.
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ACTUACIONES PARA PROTECCION DE USUARIOS VULNERABLES

El Programa de seguridad vial recoge un capitulo importante de actuaciones
encaminadas a la protecciéon de los usuarios mas vulnerables como son los peatones,
ciclistas y usuarios de motocicletas.

“Supresion de barrera en CV-500 El Perellonet. (Valencia)”

== 3 %
B

Antes Después

Los sistemas de contencién constituyen siempre un obstaculo, maxime para los
usuarios de dos ruedas, tan vulnerables a un impacto contra el sistema por una salida
descontrolada de la via, pero su instalacion esta justificada siempre que su colocacion
evite un problema mayor al de su implantacion. No obstante, en la medida que sea
posible, la mejor barrera es la que no existe.

Esta actuacion comprende la retirada de la barrera metalica existente en el margen
izquierdo tras el acondicionamiento del tramo posterior a la misma, que se ha
convertido en un lecho de frenado que permite la recuperacion del vehiculo ante una
posible salida de via sin consecuencias graves para los ocupantes.
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“Disposicion de Sistemas de Proteccion de Motoristas en la CV-245”

Antes Después

Tramo de alta intensidad de trafico lidico motorista y de ciclistas en el que la barrera con
postes descubiertos supone un riesgo para estos usuarios; para este tipo de tramos, los
sistemas de proteccion de motoristas suponen una importante mejora para la seguridad
vial.
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ACTUACIONES DE MEJORA DE MARGENES

Un porcentaje importante de la accidentalidad se produce por salida de via. En estos
casos las margenes pueden suponer un peligro por la existencia de obstaculos
puntuales, desniveles, cunetas, etc.

Estas actuaciones pretenden transformar el margen de forma que una eventual salida
de via no genere un accidente grave.

“Ejecucion de cunetas de seguridad”

Antes Después

El objetivo general es ir convirtiendo cunetas construidas hace afios y “poco
amigables”, en cunetas de seguridad.

“Mejora de margenes (CV-222, Betxi)”

Antes Después
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» Plan Director de Seguridad Vial: elaboracion, presentacion
e informacioén publica

En el afo 2016 se ha redactado el Plan Director de Seguridad Vial de la Generalitat
Valenciana (PDSV).

El PDSV es el instrumento de coordinacion de la Generalitat en materia de seguridad
vial, para toda la Comunitat Valenciana.

Persigue un efecto potenciador de la estrategia nacional en nuestro territorio, con el
objetivo general de reduccion de la accidentalidad en nuestra Comunitat.

Tiene caracter multisectorial, dirigido a aquellos sectores potencialmente afectados por
la accidentalidad, y multidisciplinar, con la participacion de aquellas entidades desde las
gue acometer la disminucién de la siniestralidad.

Sin plazo limitado a priori, el PDSV plantea objetivos concretos de reduccién de la
accidentalidad para el afio 2020; se revisara, si procede, en funcién del cumplimiento de
dichos objetivos.

El PDSV se desarrollard por las Consellerias con competencias en infraestructuras,
sanidad, educacion, industria, juventud y respuesta a las emergencias, y promovera la
coordinacién con otras administraciones e instituciones de la Comunitat valenciana.

La evaluacion y seguimiento del PDSV se llevara a cabo por la Comision de
Seguimiento, constituida por representantes de los departamentos de la Generalitat con
implicacién directa en el plan.

Se impulsaran actuaciones de organismos, asociaciones y plataformas comprometidas
con la seguridad vial. Ademas el ciudadano podra aportar sugerencias en la etapa de
informacién publica, y posteriormente por medio del buzén que se creara al efecto.

La Generalitat creard una pagina web especifica para dar a conocer al ciudadano
temas de interés en relaciéon con el PDSV.

El Plan Director de Seguridad Vial fue presentado el 27 de diciembre por la Consellera
d'Habitatge, Obres PuUbliques i Vertebraci6 del Territori, para continuar con la
informacién publica y aprobacién en el primer semestre de 2017.

(Aprobado en Acuerdo del Consell de 7 de abril de 2017 y publicado en DOGV del 6/06/17)
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» Efectos del Plan Director de Seguridad Vial

Las Consellerias con participacion en el PDSV elaboraran en 2017 programas en los
gue se recogeran las actuaciones a realizar para la reduccion de la accidentalidad y sus
consecuencias.

Con la aprobacioén del Plan Director, seran de obligado cumplimiento para todo el sector
publico de la Generalitat las siguientes directrices:

¢ Las actuaciones urbanisticas deberan incluir un analisis de las conexiones
con la carretera en el que se establezcan las condiciones minimas para

garantizar la seguridad vial tras su puesta en servicio.

¢ Los planes de movilidad que aparecen regulados en el capitulo Il de la ley
6/2011, de 1 de abril, de movilidad de la Comunitat Valenciana trataran
especificamente la seguridad de los desplazamientos. Analizaran la
accidentalidad actual y su evolucion reciente; y propondran acciones para
mejorar la seguridad de los peatones, ciclistas y del resto de personas
usuarias del transporte (tanto publico como privado). Entre dichas acciones,
siempre se plantearan como alternativas de actuacion la segregacion de
flujos, la adecuacion de intersecciones, la mejora de la sefializacién y el
fomento de la educacion vial.

¢ Las Actuaciones Territoriales Estratégicas, ATE, o figuras similares, referidas
a usos terciarios deberan garantizar que no se favorecera el transporte
privado frente a otros modos mas sostenibles (desplazamientos peatonales,

bicicleta o transporte publico).

¢ Se procurara que los planes generales de ordenacion urbana incluyan un
analisis de la accidentalidad identificando los puntos de mayor siniestralidad
y las medidas correctoras adoptadas, con especial incidencia en la
proteccion de las personas usuarias mas vulnerables.

+ La Generalitat apoyard la investigacion realizada por departamentos,
organismos o institutos de las universidades de la Comunitat Valenciana
entre cuyos objetivos prioritarios esté la mejora de la seguridad vial; dicho
apoyo podra realizarse con financiacion directa, con prestacién de equipos o
instalaciones, con la colaboracion o coordinacién de personal técnico de la
propia Generalitat, o de cualquier otra forma acorde con la legislacion

vigente.

¢ Se estudiard en la red de la Generalitat la conveniencia de adoptar en

algunos tramos de carreteras convencionales tipologias de seccién
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transversal 2+1, 0 1+1 con separacion de sentidos, al objeto de reducir la
accidentabilidad por colision frontal o frontolateral.

¢ El servicio de inspeccion técnica de vehiculos de la Comunitat Valenciana
debera contar con un Plan de Calidad destinado a mejorar la prestacion del
servicio e incrementar la informacion ofrecida a las personas usuarias en el

ambito de la seguridad vial.

¢ La conselleria competente en materia de educaciéon aumentara la presencia
de la Educacion Vial en los futuros curriculos de la educacion obligatoria.
Recogera para esta tarea la aportacion que se haga desde la sociedad civil,
asi como desde las instituciones en la forma legalmente establecida.

¢ La Conselleria de Sanidad Universal y Salud Publica, promocionard vy
apoyara el transporte y desplazamiento activo, seguro y saludable al puesto
de trabajo o estudio, mediante la colaboracién con las entidades que
desarrollen tareas de salud local.

¢ La Direcci6 General de I'Agéncia de Seguretat i Respostes a les
Emergencies llevara acabo las actuaciones tecnolégicas y organizativas para
la adecuacion del servicio "1.1.2 Comunidad Valenciana" para la recepcién
de las llamadas de emergencias automaticas realizadas por los vehiculos a
partir de marzo de 2018 (proyecto eColl). Igualmente fomentara a través de
I'Institut Valencia de Seguretat Publica i Emergéncies (IVASPE) la formacion
de los colectivos de emergencias en materia de seguridad vial y conduccion
segura, por medio de los programas formativos habituales y la organizacion

de jornadas especificas.
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> V Jornada ITS Comunitat Valenciana

El pasado 4 de marzo de 2016, se celebrd en la Universidad Politécnica de Valencia la
V Jornada ITS-Comunitat Valenciana, organizada por la Fundacion ITS-Espafia y su
Comité ITS-Comunitat Valenciana (ITS-CV), y con la participacion, entre otros
organismos, de la Generalitat Valenciana, el Ayuntamiento de Valencia, la Direccion
General de Trafico y la Universidad Politécnica de Valencia.

En esta jornada, a la que han asistido casi un centenar de técnicos interesados en estas
tecnologias, se sefialé el apoyo y colaboracion de la Conselleria d'Habitatge, Obres
Publiques i Vertebracié del Territori para la celebracién de este encuentro, dada la
necesidad de poner en comun experiencias y puntos de vista sobre los sistemas
inteligentes de transporte (ITS), de gran importancia en las politicas de gestién de todos
los modos de transporte; estas tecnologias ITS, cada vez mas presentes en nuestra
vida diaria, contribuyen a conseguir una movilidad mas segura y cémoda, con ahorro de
tiempos y costes, y con mejoras medioambientales derivadas de la optimizacion del uso
de las infraestructuras existentes, ya sean para transporte por carretera, ferroviario,
maritimo o aéreo.

Aungue con frecuencia no lo percibimos, tenemos dispositivos ITS en nuestro vehiculo,
en la carretera, en la ciudad y en cualquier medio de transporte, ya sea ferroviario,
maritimo o aéreo. La Comunitat Valenciana tiene un reconocido prestigio en el campo
de los ITS, en el que colaboran de modo eficiente las administraciones con competencia
en transportes, las universidades, y las empresas del sector.

El Comité ITS-CV se cre6 en el afio 2006, y desde entonces se han celebrado en
Valencia cinco jornadas de ambito autonémico y el VII Congreso Espafiol de ITS (afio
2007).

La Jornada estuvo estructurada en dos sesiones técnicas: la primera se dedicé a los
ITS para la gestion del trafico y la movilidad, y la segunda a los ITS en el transporte
publico. Los temas tratados fueron, entre otros, la aplicacion de la ingenieria de trafico
en la optimizacion de la movilidad del tranvia en la ciudad de Valencia, las actuaciones
de la DGT para la consecucion del objetivo de reduccién de la accidentalidad planteada
para la década actual, la moderacién de la velocidad en accesos a areas urbanas, o la
tarjeta espafiola sin contacto, sus inicios y primeras implantaciones, y sus ventajas para
el ciudadano que utiliza variados modos de transporte publico, ya sea en su ciudad o
fuera de ella.
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4. PROGRAMACION 2017

>
>
>
>
>
>

Plan Director de Seguridad Vial

Elaboracion del Programa de Seguridad Vial 2017/2019
Pacto valenciano por la movilidad segura y sostenible
VIl Congreso nacional de Seguridad Vial.
Recomendaciones sobre proteccidn de motociclistas

Libro Blanco para la proteccion de ciclistas en la Comunitat
Valenciana

Recomendaciones sobre proteccidén de ciclistas
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» Plan Director de Seguridad Vial

Con la aprobaciéon del PDSV vy la publicacion en el DOGV queda constituida la
Comision de Seguimiento del plan director, que estara integrada por las personas
titulares de las direcciones generales de Obras Publicas, Transporte y Movilidad; de
Industria y Energia; de Salud Publica; de Politica Educativa; de la Agencia de Seguridad
y Respuesta a las Emergencias, y de la Secretaria General del IVAJ, los cuales podran
delegar en personal técnico de sus correspondientes departamentos.

Las funciones de esta comision seran la evaluacion, coordinacion, comunicacion y
representacion en lo relativo al desarrollo de este PDSV.

(PDSV: Aprobado en Acuerdo del Consell de 7 de abril de 2017 y publicado en DOGV del
6/06/17)

Los departamentos citados elaboraran programas que recogeran las actuaciones a
ejecutar para la mejora de la seguridad vial en la Comunitat Valenciana, y deberan
incluir actuaciones para su ejecucion en el afio 2017.

%GENERALITAT VALENCIANA
W

PLAN DIRECTOR

?J &ssaumm

oETHARCO

» Elaboracion del Programa de Seguridad vial 201772019

Como ya se ha comentado, el PDSV marca las lineas estratégicas para la mejora de la
movilidad y seguridad de la circulacion en la Comunitat valenciana para los proximos
afos, para cuyo desarrollo se redactaran los correspondientes programas de seguridad
vial.

A lo largo de este afio 2017 la Conselleria d'Habitatge, Obres Publiques i Vertebracio
del Territori redactard el proximo programa de seguridad vial de acuerdo a lo
establecido por el PDSV.
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» Foro de la movilidad y Pacto valenciano por la movilidad
segura y sostenible

En consonancia con el derecho reconocido por la ley 6/2011, de 1 de abril, de Movilidad
en la Comunitat Valenciana de hacer participe a la ciudadania en la planificacion y
regulacion en materia de movilidad y transporte, se crea el Foro de la Movilidad de la
Comunitat Valenciana, regulado en el articulo 20 de la ley e integrado por
administraciones, organizaciones empresariales y sindicales, expertos, asociaciones y
otros actores sociales y econémicos relevantes en relacién con la movilidad.

El acto de constitucién del Foro se celebro el 4 de mayo de 2017.

Ademas, la Consellera de Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del Territorio de la
Generalitat Valenciana, los Presidentes de las Diputaciones de Castellon, Valencia y
Alicante, el Presidente de la Federacién Valenciana de Municipios y Provincias, asi
como alcaldes y alcaldesas de 75 municipios de la Comunitat valenciana, han firmado
el Pacto por la movilidad segura y sostenible (Pacto CA90) como un compromiso que
deja clara una concepcion de la movilidad sostenible como un derecho de los
valencianos, recuperando la ciudad para los residentes, con un transporte accesible
para todos y respetuoso con el medio ambiente y la salud, y con unos niveles de
seguridad cada vez mas altos.

» VIII Congreso Nacional de Seguridad Vial

La VIII edicion del Congreso Nacional de Seguridad vial se celebr6 de nuevo en
Valencia los dias 20 y 21 de junio de 2017; este congreso puede considerarse el
evento técnico de mayor relevancia en el campo de la seguridad vial de las
infraestructuras que anualmente se celebra en Espafia.

En esta edicion la atencion se focalizé en la aportacion de la infraestructura y su
equipamiento a la definicion de un nuevo modelo de movilidad segura, donde la
sensorizacion de las carreteras, el equipamiento inteligente y el vehiculo autbnomo y
conectado son ya hoy una realidad. Por otro lado, son destacables los avances en el
campo de los materiales, métodos constructivos,normativa especifica y planificacion de
la seguridad vial. Todo ello para dar respuesta a los retos de movilidad del presente vy el
futuro, garantizando los maximos niveles de seguridad para todos los usuarios.

El congreso se desarrollé en seis sesiones que trataron temas actuales y de interés
presentados por expertos provinientes de diversos sectores en representacion de
numerosos organismos y entidades activos en esta materia, como la propia CHPVT, la
DGT, el M° Fomento, Diputaciones provinciales de la Comunitat; también hubo amplia
representacion de otras CCAA.
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» Recomendaciones sobre proteccion de motociclistas

La Comunitat Valenciana, y especialmente la red de carreteras de la Generalitat,
soporta un trafico motociclista muy importante. Para garantizar las condiciones de
seguridad de este colectivo, y como complemento a la normativa estatal para tener en
cuenta las caracteristicas y exigencias particulares de las carreteras valencianas, la
Conselleria d'Habitatge, Obres Publiques i Vertebracio del Territori ha elaborado unas
Recomendaciones para la proteccion de motociclistas en la Comunitat Valenciana,
adaptada a sus especiales condiciones, en las que no sélo se tienen en cuenta las
caracteristicas geométricas del trazado de la via sino también las condiciones del trafico
y el entorno, asi como la accidentalidad registrada y los peligros potenciales.

Estas recomendaciones se presentaron el pasado 31 de mayo de 2016 en las Il
Jornadas de Seguridad Vial organizadas por la Conselleria d'Habitatge, Obres
Publiques i Vertebracié del Territori, y la catedra Vectalia de la Universidad de Alicante,
como punto de encuentro, debate y discusion entre las administraciones, las empresas,
los investigadores, los técnicos y los profesionales especialistas en conservacion y
seguridad vial.

El punto de partida para la aplicacion de estas recomendaciones es la identificacion de
las “ubicaciones de riesgo elevado” para estos usuarios de dos ruedas motorizados
(DRM).Para ello, una vez determinada la demanda de trafico DRM, distinguiendo dos
tipos de trafico: ludico y diario, se procedera a la determinacién de los puntos de
elevada accidentalidad motociclista, donde se iniciard la apliacion de estas
recomendaciones.

» Libro Blanco para la proteccion de las personas usuarias
de la bicicleta en la Comunitat Valenciana

Ante las alarmantes cifras de accidentalidad ciclista en la Comunitat Valenciana en
mayo de 2017, se ha redactado un Libro Blanco sobre “la proteccién de las personas
usuarias de la bicicleta en la Comunitat Valenciana”, que incluye un plan de choque
para la reduccién de la siniestralidad en las carreteras valencianas.

Este Libro Blanco se orienta a promover el uso de la bicicleta dentro del contexto de una
vida saludable, proteger a quien conduce de la posible siniestralidad por el hecho de ser
un vehiculo desprotegido, prevenir la accidentalidad de quien conduce bicicletas y las
lesiones derivadas de la misma, y fomentar medidas de autoproteccion y seguridad vial
del propio ciclista.
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» Recomendaciones sobre proteccion de ciclistas

Siguiendo la linea establecida en el documento ya existente referido a motoristas, se
elaboraran las “Recomendaciones para la mejora de la seguridad vial de los ciclistas en
las carreteras de la Comunitat Valenciana”.

Al objeto de conocer los tramos de las carreteras frecuentados por ciclistas, se
determinard un procedimiento para poder realizar aforos de trafico ciclista con
procedimientos automaticos, dado que en la actualidad la Uunica metodologia disponible
es la de conteo manual.
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— Anexo 1: Accidentalidad 2003-2016 en la red de la Generalitat
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Al. ACCIDENTALIDAD 2003-2016 EN LA RED DE LA GENERALITAT

La tabla que se incluye a continuacién contiene los datos basicos de trafico y
accidentalidad en la red de la Generalitat desde el afio 2003 hasta el 2016, clasificados
por provincia y afio; los indicadores de siniestralidad (IP, IM, IR) facilitan el seguimiento
de la accidentalidad en estos 14 afios.
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%GENERA“TAT VALENCIANA ACCIDENTALITAT EN EL PERIODE 2003/2016

W (Xarxa de la Generalitat Valenciana) o
IP IM IR
Provincia Al adents | feddents ambreri  ambieris  mons  [eIfe ferlt _
greus lleus 2 (3 (4)
300 182 16 69 97 | 22 51 158 18 2,16 | 80,38
263 179 12 34 133 | 13 41 201 17 1,23 67,66
337 184 12 47 s | 1 60 194 17 1,12 60,33 | 81
380 190 11 70 109 11 95 184 17 | 1,00/ 57,54 | B-M
434 205 17 55 133 17 59 219 16 1,30 | 60,92 B-M
421 195 9 47 139 10 56 211 15 | 0,79 | 56,87 | B-M
409 175 11 41 123 13 48 176 16 | 1,20 49,21 | B-M
CRste 364 148 7 35 06 | 7 38 157 | 14 | 0,68 | 44,30 | B
386 143 5 37 101 5 41 138 13 | 0,45 | 42,07 | B-M
386 146 7 23 1156 9 28 161 14 0,834| 35,34 | B-M
391 128 1 15 110 2 18 146 12 |0,189| 27,05 B-M
432 142 5 20 117 5 22 153 13 045 21,83 | B-M
483 165 5 18 141 6 21 188 14 0,51 19,04 | B-m
12 0,40 20,60 | E-I
949 403 30 133 240 36 182 480 16 | 1,45 | 66,86
890 331 31 110 190 34 159 371 12 1,23 | 60,81 | B-M
866 265 16 95 154 22 123 293 9 |0,78 | 51,91 | B-M
981 538 24 97 a7 | 29 137 664 19 1,01 44,57 | B-M
1.122 597 22 86 a9 | 26 104 798 20 | 0,88 39,34 | B
963 458 16 80 362 20 100 547 15 | 0,67 | 36,84 | B-M
908 400 11 66 323 11 79 531 15 0,40 | 32,25 | B-M
LR 925 357 18 58 281 19 85 444 13 0,69 | 29,26 B-M
500 333 10 46 277 | 10 61 447 12 0,37 2541 | B-M
978 411 15 59 337 | 15 67 553 16 0,56 | 19,43 | Bl
974 484 7 44 43 | 7 50 662 19 0,273| 23,10 | B
1.019 434 3 43 388 5 52 547 17 0,20/ 22,26 | B-M
1.071 428 9 29 390 9 31 585 16 0,34 | 17,36 B-M
19 0,42/ 18,07 | E-1
617 436 25 140 67 | 31 193 530 27 | 1,90 114,53 | M-
764 508 31 103 374 | 34 142 644 27 | 1,83 95,51
619 409 28 125 2 | 3 167 484 22 | 1,69] 85,68
858 550 34 148 368 35 210 639 28 | 1,78 | 82,89
894 505 31 138 338 33 182 609 25 1,61 | 86,14
805 396 23 128 245 26 149 454 21 | 1,37 | 84,78
735 336 12 71 253 | 12 88 440 20 [o0,70] 71,29
CAEE 830 306 10 80 26 | 10 91 380 18 | 0,59 | 61,26 | BM
803 285 15 57 213 16 75 339 17 0,96 | 48,40 | B-M
882 329 10 43 278 10 58 456 21 0,64 | 43,70 | B-M
915 414 3 49 362 4 51 s06 27 10,261 37,13 B-M
1.060 386 10 45 3 | 10 50 485 25 | 0,66 34,70 | B-
1.134 415 8 30 376 8 31 548 27 | 0,51 31,41 | B-M
26 |0,49| 27,40 | E-I
1.866 1.021 75 342 604 89 466 1.168 | 20 |1,73| 85,56
1.917 1.018 74 247 697 81 342 1.216 18 1,44 | 73,57
1.822 858 56 267 535 65 350 971 15 1,14 | 64,44
2.219 1.278 69 315 84 | 75 442 1.507 | 22 1,26 | 59,56 | B-M
2.450 1.307 70 279 958 | 76 345 1.626 | 21 |1,20 | 58,75 | B-M
2.189 1.049 48 255 746 | 56 305 1212 | 17 0,91 56,36 | 81
2.052 911 34 178 699 6 215 1.147 | 16 | 0,65/ 48,03 | EM
Total GV 2.119 811 35 173 803 356 214 981 15 0,66 | 42,16 B-M
2.089 761 30 140 s91 | 31 177 924 14 0,56 | 3572 | B
2.246 886 32 125 723 | 34 153 1170 | 17 | 0,65 | 33,06 | B-M
2.280 1.024 11 108 95 | 13 119 1314 | 20 [0,252| 28,13 | BM
2.511 962 18 108 836 20 124 1.185 | 19 |0,39| 2586 | BM
2.688 1.008 22 77 907 23 83 1.321 19 0,42 | 21,83 B-M
19 0,44 21,37 | B0

(1) Transit anual acumulat {en milions de vehicles per quildmetre)

(2) Index de Perillositat: Nombre d accidents amb victimes per cada 100 milions de quildémetres recorreguts.

(3) fndex de Maortalitat: Nombre de victimes mortals per cada 100 milions de quidmetres recorreguts.

(4) Index de Risc-Eurorap: Nombre d " accidentes amb morts o ferits greus per cada 1000 milions de quilémetres recorreguts (mitja ponderada
dels tres uitims anys)
B= Baix B-M=Baix-Mig M=Mig M-A=Mig-Alt A=Alt
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