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2. Estrechamiento de carriles
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3. Puertas de entrada, aceras y ralentizadores
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4. Conclusiones

En la gestion viaria, el tempo es entre adagio y largo:

e Es necesario algun mecanismo estable que dirija e

impulse.

La “puerta de entrada” es necesaria y efectiva.

Deseable un analisis coste-beneficio

que

considere también

los costes sociales soportados por los vecinos y los

costes de demoras en el tiempo de recorrido.







