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1 INTRODUCCION

La Ley 7/2002 de la G.V. en su articulo 22 establece la obligatoriedad a ios municipios de més
de 20.000 habitantes para que elaboraren sus respactivos Planes Acusticos Municipales que
contemplaran todo el términc municipat.

El presente Plan Actstico Municipal de Burjassot tiene por objeto analizar los niveles de ruido
existenies en el término municipal de Burjassot y proporcionar informacidon acerca de las
fuentes sonoras causantes de la contaminacion acustica asi como ta adopeion de medidas que
permitan la progresiva reduccién de los niveles sonoros y gue permitan mejorar y aumentar la
calidad de vida de los habitantes del término municipal de Burjassot,

El Plan Acdstico Municipal consta de ur Mapa Actstice y un Programa de Actuacion,
elaborados de acuerdo con lo establecido en el anexo 1l del Decreto 104/2008, de 14 de julio,
de Planificacién y Gestidon en materia de contaminacion actstica de la G.V.

2 DESCRIPCION DEL MUNICIPIO Y FUENTES DE RUIDO

Burjassot es una ciudad de la provincia de Valencia de la Comunidad Valenciana, £spafia.
Situada al noroeste de la ciudad de Valencia, dentro de su drga metropolitana. Su término
municipal iimita con las localidades de Godella, Paterna y Valencia todas ellas de la provincia
de Vaiencia.

El término municipal de Burjassot cuenta con una superficie total de 3,4 km®.
Burjassot farma parte de 'Horta Nord, que va desde esta localidad hasta Puzol.

La superficie del término es casi llana. Sin embargo, en la zona occidental del municipio existen
unas pequefas lomas que alcanzan ung aliura maxima de sesenta metrog que sirven de limite
a I'Morta Nord. Una caracteristica principal del municipio es que su escaso término municipal se
encuentra urbanizado en su mayor parte existiendo una pequefia zona de hueria.

Burjassot cuenta con una poblacidn de 38.205 habitantes segun el censo del INE del afic 2011,

En cuanto a los accesos, por su cercania a la capital, Burjassot se ha convertido en un
importante nude de comunicaciones para la comarca, siendo atravesado su términe por la linea
1 de MetroValencia y la linea T4 de MetroValencia, asi como lineas de autobuses de fa EMT y
del Consorcio Municipal de Transportes (CMT). Por carretera se comunica con la CV-30 (ronda
Nord) y la CV-35 {pista de Ademuz / Av. Cortes Valencianas) y sus ramales ademas de por fa
Avenida de Burjassot de la capital valenciana. Dichas carreteras pertenecen a la Conselleria
d'infraestructures i Transport de la Generalitat Valenciana.

En cuanto a su estructura economico-social, que afios atras estaba basada en el sector
primario {agricultura), en la actualidad se ha modificade ya que su peso especifico en la
gconomia municipal es muy relativo, al igual gue el de la ganaderia, practicamente inexistente.
La poblacion dedicada a este sector en fa actualidad ronda el 1%. En la actualidad el sector
secundario {industria) esta representado bésicamente por industrias dedicadas a la ceramica,
vidrio, textd, transformados metalicos, madera y muebles, alimentacion y confeccidn, habiendo
desaparecido en estos ultimos afios dos grandes industrias dedicadas al juguste y & la
fabricacién de cemento. Por todo ello cada vez cobra una mayor importancia el sector terciario
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(servicios), destacando el comercio, transportes y comunicaciones, ios servicios linancieros vy
servicics comunales.

La actividad industrial se concentra en su mayoria en el Poligono Industrial de Buijassot,
situado en el limite inferfor del término cercano al framo de la CV-30 y sus ramales.

3 MAPA ACUSTICO
3.1 METODOLOGIA

Segun las indicaciones del anexo lil del Decreto 104/2008, para la elaboracion de un Mapa
Acustico y caracterizar la situacion acustica en el area de estudio definida se recomienda, en
funcion de los datos de entrada dispenible, la utilizacidén de modetos matematicos
recomendados en la Directiva 49/2002/CE y el RD 1513/2005 y ia realizacién de mediciones de
ruido ambiental.

Teniendo en cuenia lo expuesto, en la elaboracion del Mapa Actsiico se han empleando dos
técnicas diferenies para poder valorar los niveles de ruido existentes en todo el término
municipal de Burjassot. Por un lado técnicas de simulacion mediante el empleo de modelos
matematicos, y por otrg lado técnicas experimentales mediante la realizacidn de mediciones de
ruido ambiental.

Los modelos matematicos se han empleado para caracterizar los focos de ruido asociados a
las infraestructuras viarias y ferroviarias y a los viales urbanos que soportan un elevado tréfico,
dado que sen las fuentes de ruido predominanies y de las que se disponen datos completos
para introducir en los modelos, mientras que las mediciones “in situ” se han utilizado para
validar los resultados obtenidos mediante los modelos matematicos y caracterizar
dcusticamente aquellas zonas o fuentes de ruido gue no han quedado suficientemente
caracterizadas con los modelos matematicos o que no se disponia de datos para su
modelizacion.

MODELOS MATEMATICOS

El software de prediccion que se ha utilizado para el célcuto, evaluacion y prediccion de los
niveles sonoros generades por las distintas fuentes de ruido, tiene implementados dichos
métados de caleuio. En concreto, el programa utilizado fue el Predictor Type 7810 B versién 6.2
de la casa Briel&Kjaer. Los métodos de calculo utilizados son los siguientes:

* Método nacional francés para el trafico rodado «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-
LCPC-CSTRB)», mencionade en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif av bruit des
infrastructures routiéres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» y en la norma
francesa «XPS 31-133».

« Métode de céleule nacional de los Paises Bajos para el trafico ferroviario, publicado en
«Reken — en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai '96, Ministerie Volkshuisvesting,
Ruimtelijke Ordening en Miieubeheer, 20 de noviembre de 1996»
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MEDICIONES IN SITU

{.as medicionas que se realizaron fueron de dos lipos:

e Medidas de corla duracién: mecidas de 16 minutos que se han empleado para valorar
los niveles sonoros en e periodo diurno {8 a 22h)

« Medidas de larga duracién (monitorados ambientales): medidas de 24-48 horas que se
han empleado para oblener el nivel sgnoro representative del periode nocturno (22 a
8h), ademas de caraclerizar con mds detalle las zonas mas conflictivas (calles de
elevado tréfico) y edificios sensibles {colegios y hospitalas).

Del articulo 26 del Decrete 104/2006 de la G.V. se deduce que el Mapa Acustico debe reflejar
la situacion aclstica de todo el término municipal de Buriassol ya que debe incluir el estudio del
nivel sonoro tanto en zenas rusticas como urbanas. Por ello, es fundamental una correcta
distribucion tanto espacial como temporal de fas mediciones necesarias para elaborar el Mapa
Acustico.

Para conseguir una distribucion espacial io mas homogénea posible por el térming, se utilizaron
como base un procedimiento de seleccidn aleatoria de puntos de medicion mediante
cuadriculas cuyc tamafo sea variable de acuerde & la variacion def nivel senoro. En este caso,
la cuadricula base utilizada ha side de 250x250m.

Sin embargo, una vez definida la cuadricuta los puntos de medida han sido ubicados de
manera definitiva siguiendo 10s siguientes criterios:

=  Concentracién de fuentes de ruido
+ Variabilidad acustica enire puntos
e Distincién de usos del suelo (residencial, sanitario/docente, lerciario, industrial...)

Asimismo, en las principales vias de comunicacion, se escogieron puntos de medicion situados
en calles elegidas segin la intensidad del trafico asi como puntos en las proximidades de las
infraestruciuras caracterizadas por modelos matematicos para validar dichos calculos.

Por tante, en funcién de fas caracteristicas acisticas del término y la variabiiidad acustica de
las diferentes zonas, se ajustarcn los puntos de medicion de las cuadricutas propuestas,
resultando un total de 51 puntos de medicidn de corta duracién.

En la siguiente imagen, se muestra la distribucién espacial de los puntos de medicidn de corta
duracion.
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llustracion 1: Puntos de medicion de corta duracién

i En cuanto a las mediciones de larga duracién, éstas se distribuyeron en los puntos mas
caracteristicos de la zona de estudio o en las zonas mas conflictivas como son centros
docentes, sanitarios y calles de elevado trafico. En concreto se realizaron 28 mediciones
ubicadas en los siguientes 24 puntos:
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llustracion 2: Puntos de medicion de larga duracion

Tal y como se indica en el anexo Il del Decreto 104/2006 de la G.V. se considera que el Mapa
Acustico representa la situacion acustica general del municipio a lo largo de un afo.

Por ello, el periodo de mediciones se efectud de junio del 2011 a febrero del 2013, realizando
para cada punto de medicion indicado en el apartado anterior dos mediciones de corta duracion
durante el periodo diurno (8 a 22h) en distintas franjas horarias, y distribuidas durante toda la
campariia de mediciones. En el caso gue nos ocupa, puesto que el municipio de Burjassot no
es de cardcter turistico, no se distingue entre la situacion acustica vacacional y la habitual
durante el resto del afo al considerar, por las caracteristicas del municipio, que la situacion
acustica del término permanecera practicamente inalterable a lo largo del afio. No obstante, no
se realizaron mediciones en agosto, por considerar este mes poco representativo de la
afeccion acustica media anual.
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3.2 RESUMEN DE LOS RESULTADOS DE LAS MEDICIONES
MEDICIONES DE CORTA DURACION

En la siguiente tabla resumen se muestra el nivel equivalente obtenido en la manana, la tarde y
el global para el periodo diurno estimado para cada punto de medida de corta duracion.

' Punto Ubicacion ved | -4 | Leqpia(BA)
1 Avda. Pi i Margall n®51 cerca cruce C/ Mariano Ribera 64,0 62,4 63,3
2 C/ Micer Domingo Mascé 23 cerca cruce C/ Isaac Peral 58,7 57,7 58,2
3 Avda. de la Universidad 65,4 66,8 66,2
4 C/ Cardenal Enrigue i Tarancén 45,8 81,5 49,5
5 C/ Actor Ramball cruce con C/ Joan Baptista Gil 61,0 56,7 59,4
6 C/ Dos de Maig cruce con C/ Actor Ramball 63,3 61,3 62,4
7 C/ Hernan Cortés cerca cruce C/ Bailen 63,0 62,5 62,8
8 Cruce C/ Moncada con C/ Mare de Deu dels Desamparats 61,2 54,0 59,0
9 C/ de Lauri Volpi cercano a C/ de Churruca 67,1 62,4 65,4
10 C/ Vazquez de Mella cruce con C/ Isaac Peral 60,8 64,6 63,1
11 Cruce Avda. Primero de Mayo con Pl. del Palleter 66,0 63,3 64,9
12 C/ De Miguel cruce con C/ Isaac Peral 59,8 57.3 58,7

13 Entre CV35 y rotonda Canal 9 69,2 69,9 69,6
14 Cruce C/ Teodoro Llorente con C/ Ramén y Cajal 60,5 59,8 60,2
15 Ctra. de Lliria (CV3102) cerca cruce con C/ Mestre Arturo Padilla 62,8 66,4 65,0
16 Cruce Avda. Maria Ros con C/ Sant Tomas 60,6 63,5 62,3
17 C/ Sagrado Corazdn cercano a cruce con C/ de la Devesa 58,6 57,5 58,1
18 C/ Colon cruce con C/ Santiago Garcia 63,5 59,9 62,1
19 C/ Bailen cruce con C/ Independencia 62,8 68,7 66,7
20 C/ Hernan Cortés cruce con Avda. Vicente Andrés Estellés 68,6 69,3 69,0
21 Rotonda triangular C/ Pintor Velazquez y C/ de Cullera 64,3 60,4 62,8
22 C/ General Prim cruce con C/ Pizarro 57,2 56,9 57,1
23 Cruce Avda. Ausias March con C/ Vista Alegre 64,6 57,2 62,3
24 Rotonda: C/ Joaquin Navarro, C/ Sagrado Corazén y G/ México 64,5 61,9 63,4
25 Cruce Ctra. de Lliria (CV3102) con C/ del General Prim 63,3 62,7 63,0
26 C/ Mariano Aser 58 61,8 60,3
27 C/ de Alpuente cruce con C/ Espartero 66,8 64,5 65,8
28 Cruce C/ del Pintor Goya con C/ Guillem de Castro 64,9 63,7 64,4
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 Punto Ubicacion pea | o4 | Leqpia(dBA)
29 Bifurcacion C/ de Navarra y Ctra de Lliria 65,9 67,5 66,8
30 C/ Maestro Lope 63,2 62,3 62,8
31 C/ Cristobal Sorni 55,1 57,6 56,5
32 C/ Pablo Iglesias (n? 55-57) cruce con C/ de la Primavera 57,1 62,3 60,4
33 C/ Huertas cruce con C/ Mestre Giner 60,0 59,4 59,7
34 C/ del Empalme 65,7 64,4 65,1
35 C/ de Valencia 18 59,2 58,7 59,0
36 C/ del Empalme 70 67,4 68,9
37 C/ Professor Enrique Tierno Galvan (n°9) 67,7 65,9 66,9
38 Cami de Pont Trencat 67,5 64,1 66,1
39 Cruce C/ De Lauri Volpi con C/ Tenor Alonso 65,5 65,9 65,7
40 Rotonda Cami Vell de Valencia con Travesia Mariano Benlliure 67,4 65,1 66,4
41 Campos cultivo 41,5 47,0 45,1
42 Cruce Ctra. de Lliria (CV3102) con Plaza 9 de octubre 62,3 60,8 61,6
43 Cruce Avda. Ausias March con C/ Maestro Lope 69,1 66,1 67,9
44 Cruce Avda. de los Deportes con C/ del Music Gomis 65,7 65,3 65,5
45 G/ Don Juan de Austria cruce con G/ Micer Domingo Mascé 65,0 65,7 65,4
46 C/ Pintor Pinazo (esquina C/ Maestro Lope) 63,9 62,4 63,2
47 Cruce C/ Blasco Ibariez con C/ Cervantes 60,7 64,8 63,2
48 C/ Jorge Juan 47 cruce con C/ Maestro Fernando Martin 56,5 Ly 56,8
49 C/ de Valencia (cerca del nim 10) 53,1 56,4 55,1
50 Rotonda C/ de Valencia (CV3102) Ronda del Castillo 65,8 64,1 65,0
51 Avda. de la Universidad 65,1 67,8 66,7

MEDICIONES DE LARGA DURACION

A continuacion se incluyen los resultados obtenidos en las mediciones de larga duracion. La
siguiente tabla muestra los valores obtenidos de LAeq,Dia y LAeg,Noche para cada uno de los

puntos:
~ Punto Localizacién Uso LAeq, Dia LAaq,chhe
1 IES Federica Montseny Docente 48,3 43,5
2 Residencia San José (centro de mayores) Equipamientos asistencial 64,0 58,1
CEIP San Miguel Arcangel Docente 53,8 45,7
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5 Cristaleria (Ctra. Lliria n?49) Residencial 60,9 63,2
8 Vivienda particular (G/ Pi i Maré'z‘;lti; R Residencial | 63,0 54,8
7 Vivienda particular (C/ Lawi Volpl) Residencial 60,3 54,0
8 CFP Pegam Eeguipamientos 64,8 87,4
9 Casa de la Cultura quipamiantos cullurat 59,8 $3,2
10 Centro sociat Equipamientos cullural 65,5 58,8
1% Vivienda particular {Plaza Las Palmeras) Residencial 62,1 52,6
i2 Colegic Juan XXIfl Docente (:19 56,8
13 Centre de Especialidades de Burjassol Equipamientos asistencial 63,3 ' 58,1
14 FPA Municipat Docente 57,0 50,0
15 IES Comarcal Docente 56,9 51,8
16 IES Vte. Andrés Esteliés Docente 60,3 55,3
17 CEIP Villar Palasi Docente T 56,8 48,4
18 CEIP La Fontaine Docenle 58,5 51,3
19 CEIP Miguel Bordonau Daocente 57,6 50,7
20 CEIP Nalividad de Nuestra Seifiora Docente 56,6 52,2
21 CEIP Nuesira Sefora de los Desamparados Cocente 52,0 44,2
22 CEIP San Juan Ribera Docente 63,5 58,2
23 Centro de Saiud Burjassot 1 Equipamientos asistencial 56,5 50,0
24 Vivienda particular (C/ Blasco Ibaiez) Residencial 63,8 60,1
24 Vivienda particular (C/ Biasco Ibafez) Residencial 64,2 60,2
24 Vivienda particular {C/ Blasco hénez) Residencial 67,3 58,2
24 Vivienda particular {G/ Blasce Ibénez) Residencial 62,2 58,9
24 Vivienda particular {C/ Blasco Ibafiez) Residencial 54,9 59,4

3.3 ANALISIS DE 1.OS RESULTADOS DE LAS MEDICIONES

MEDICIONES DE CORTA DURACION

Si se realiza un analisis estadistico de los resultados obtenidos en fas mediciones de corta
duracion se observa que la distribucidn de los niveles equivalentes para el periodo diurno, Ldia
{dBA), asignados a cada punto, estan distribuidos de acuerdo a los siguientes percentajes:



DOCUMENTO RESUMEN

SILENSY)

Servicios y tecnologia acustica

45-50 dBA 50-55 dBA

4% 0% 55-60 dBA
65-70 dBA 22%
37%

60-65 dBA |
37%

llustracion 3: Porcentajes de distribucion de niveles equivalentes Ldia

Como se puede observar del grafico anterior, si tomasemos como referencia el objetivo de
calidad acustica para uso residencial (uso mayoritario del municipio de Burjassot) en el periodo
diurno (Ldia=55 dBA), el 96% de los valores esta por encima del Objetivo de Calidad Aclstica.
De dichos porcentajes, el 37% de los valores se sitia entre 60-65 dBA, lo cual supone una
superacion del limite de entre 5-10 dBA. Para valores entre 55-60 dBA se obtiene un
porcentaje del 22%, lo cual supone una superacion del limite de entre 0-5 dBA. Mientras que
un 37% de los niveles sonoros obtenidos superan entre 10-15 dBA los O.C.A.

Cabe destacar que la mayoria de los puntos de medicién donde se superan en mas de 10 dB
los O.C.A. coinciden con puntos ubicados préximos a las infraestructuras (como por ejemplo
punto 13) o ubicados proximos a cruces de viales urbanos que soportan gran cantidad de
trafico como por ejemplo los puntos 19, 20 o0 43, 0 en zona de uso terciario como el punto 38.

MEDICIONES DE LARGA DURACION

Las mediciones de larga duracion (24 horas) se llevaron a cabo en colegios y centros de salud
por desarrollarse en ellos una actividad mas sensible a la contaminacion acustica y en
consecuencia tener unas exigencias de niveles sonoros de recepcion externos mayores.
Asimismo, se realizaron mediciones de larga duracién en aquellos puntos que se considerd
mas conflictivos tales como viviendas ubicadas en calles con una densidad de trafico muy
elevada.

CENTROS EDUCATIVOS

De acuerdo a la tabla 1 del anexo Il de la Ley 7/2002 de la GV, el Objetivo de Calidad Acustica
(O.C.A.) para uso dominante docente en el periodo diurno es: Ldia=45dBA. No se tiene en
cuenta el O.C.A. en el periodo nocturno ya que no tienen actividad.

Atendiendo a los resultados obtenidos de las mediciones de larga duracion realizadas en los
centros educativos se observa que en el 100% de los centros educativos estudiados se supera
dicho O.C.A. fijado por la legislacion.
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Si se analizan las causas de la obtencion de valores de niveles sonoros tan elevados en el
exterior de los centros educativos, se cbserva que la principal fuente de ruido es el trafico
rodado de las calles donde se localizan. Asimismo, en algunos centros se observa que el
incremento puntual de los niveles sonoros se debe a la propia actividad del centro ya que
coincide con el horario de las salidas al patio, horario de comedor y salidas y entradas al
centro.

A continuacién se muestra un grafico donde se exponen los resultados de los niveles
equivalentes obtenidos para el periodo diurno en los centros educativos.

40-45 dBA 45-50 dBA

55-60 dBA

46%

llustracion 4: Porcentajes de niveles sonoros equivalentes Ldia en los centros
educativos

Si se realiza un andlisis por porcentajes se obtiene que en el 31% de los centros educativos
estudiados, se registran niveles sonoros de entre 60-65 dBA, lo cual supone una superacién de
entre 15-20 dBA del O.C.A. marcado por la legislacién (45 dBA). En el siguiente rango de entre
55-60 dBA se sittian el 46% de los centros estudiados, superandose entre 10-15 dBA el limite
legislativo para uso docente en el periodo diurno de funcionamiento de estos centros. Entre 50-
55 dBA se encuentran el 15% de los centros educativos estudiados y entre 45-50 dBA el 8%.

CENTROS SANITARIOS

De acuerdo a la tabla 1 del anexo Il de la Ley 7/2002 de la GV, los Objetivos de Calidad
Acustica para uso dominante sanitario son: Ldia=45dBA y Lnoche=35dBA.

Atendiendo a los resultados obtenidos de las mediciones de larga duracion realizadas en los
centros sanitarios, se observa que en el 100% de los centros sanitarios estudiados se superan
los limites fijados por la legislacion.

Si se analizan las causas de la obtencion de valores de niveles sonoros tan elevados en el
exterior de dichos centros, se observa que la principal fuente de ruido es el trafico rodado de

las calles donde se localizan.
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No obstante, cabe destacar que el centro sanitario permanece cerrado durante el periodo
nocturno puesto que no hay camas en el mismo y por tanto funciona en el horario diurno.

VIVIENDAS PARTICULARES

La Ley 7/2002, de la G.V., marca en la tabla 1 del anexo Il como Objetivos de Calidad Acustica
para uso residencial Ldia= 55 dBA y Lnoche=45 dBA.

Si se analizan estadisticamente los resultados obtenidos de las mediciones de larga duracion
realizadas en las viviendas particulares, se observa que para el periodo diurno en todos los
puntos se obtiene un nivel equivalente dia superior a los 55 dBA. En concreto, los niveles
sonoros obtenidos se pueden ver en el siguiente grafico:

55-60 dBA
0%

65-70 dBA
20%

60-65 dBA
80%

llustracion 5: Porcentajes de niveles sonoros equivalentes Ldia en las viviendas
particulares

Tal y como se observa en el gréfico anterior, el 80% de los valores registrados se sitlia entre
60-65 dBA, lo cual supone una superacion del O.C.A. de entre 5-10 dBA. El 20% restante se
sitia entre 65-70 dBA y por tanto se supera el O.C.A. para uso residencial entre 10-15 dBA.

En cuanto al periodo nocturno los resultados obtenidos muestran que el 60% de los valores
supera el O.C.A. para uso residencial en el periodo noche entre 5-10 dBA vy el 40% se sitla
entre 55-60, lo cual supone una superacion de entre 10-15 dBA.
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[ ss60dBA  60-65dBA___45-50dBA
40% 0% 0%

50-55 dBA
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llustracién 6: Porcentajes de niveles sonoros equivalentes Lnoche en las viviendas
particulares

Si se analizan las causas de estos resultados se observa que la principal fuente de ruido es el
trafico rodado de las calles en las que sitian las viviendas donde se colocaron los equipos de

medicion.
La seleccion de los puntos se realizé de acuerdo al criterio de puntos més conflictivos por estar
situados en calles con una densidad de trafico muy elevada o bien por ser puntos donde

existen quejas vecinales por el ruido del trafico rodado. Los monitorados que se instalaron en
viviendas particulares se ubicaron en las siguientes direcciones:

e Carretera de LLiria, n%49 bajo
e C/PiiMargall, n%4

e C/Lauri Volpi, n?29

e C/Blasco Ibariez, n°13

e Plz. Palmeras, n22

Cabe destacar que otras calles que soportan una densidad de trafico muy elevada ya fueron
caracterizadas con los monitorados instalados en colegios que presentan una fachada a dichas

calles.

OTROS PUNTOS SENSIBLES

Ademéas de los centros escolares y sanitarios ya analizados en apartados anteriores se
instalaron monitorados en los siguientes edificios:

¢ Residencia San José (C/ Valencia)
e (Casa de la Cultura (C/ Mariana Pineda)
e Centro Social (C/ Profesor Enrique Tierno Galvan)
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Los objetivos de calidad aclstica que se aplican a la Residencia y a la Casa de la Cullura se
corresponden con los propios para uso docentessanitario (45 dBA en periedo diurmno y 35 en
pericdo nocturno) si bien cabe destacar que durante el periodo nocturno ne se produce ninguna
actividad en ia Casa de la Cultura.

Con respecto al Centro social, y conforme a la clasificacion prevista en el plan genesal, se le
asigna un area acUstica de lipo terciario que presenta los siguientes objetivos de calidad
aclstica (65 dBA en periodo diurno y 55 dBA en periodo nocturno) si bien al igual que en la
casa de la cultura no se prevé actividad durante el periodo nocturmao.

Analizando los niveles sonoros obienidos en la medicion de la residencia San José se observa
como se superan en mas de 10 dBA los objetivos de calidad actstica tanlo para el periodo
diurno como nocturno.

En cuanto a los niveles sonoros obtenidos en la medicion de la Casa de la Cultura, se observa
como también se superan en mas de 10 dBA los objetivos de calidad acustica para uso
docente durante el periodo diurno. Al igual que en caso anteriores esta superacion es debida al
trafico rodado que circula por los viales colindantes al edificic. En este caso, ademas es de
destacar que la Casa de la Cultura se ubica en el cruce de tres viales {C/Navarra, G/Mariana
Pineda y C/Pintor Goya) con una intensidad de trafico considerable.

Con respecto al Centro Social ubicado en la calle del Profesor Enrigue Tierno Galvan se
ohserva como se superz ligeramente el objetivo de calidad acustica estipulade para uso
terciario para uso diurno {85 dBA). Como se ha indicado en periodo nocturno no estd prevista
la actividad en este centro.

Debido a la cercania del edificio a ia carretera CV-35 se debe considerar el trafico que circula
por esta infraestructura como la fuente de ruido predominante en el entorno del centro social vy,
aungue en menor medida, también se debe comentar el trafico rodade que circula por la calie
Profesor Enrique Tierno Galvan.

3.4 ANALISIS DE LA PREDICCION DE LAS INFRAESTRUCTURAS

INFRAESTRUCTURAS DE TRAFICO RODADO

Si se lleva a cabo un analisis general de todas las infraestructuras se observa que la que mas
impacto aclstico genera a su entorno es la CV-35 tanto para el periodo diurno como nocturno.
Esta infraestructura se corresponde con la que presenta mas intensidad de tréfico rodado.

Ademas por el trazado que presenta esta infraestructura, presenta mas zonas conflictivas que
por ejemplo la CV-30 puesto que los usos existentes en su entorno, fundamentalmente
residenciales, docentes (universidad) y sanitario {centro de especialidades), se encuentran muy
préximos a fa carretera y practicamente a la misma altura.

En cuanto a la carretera CV-30, como se ha indicado presenta un impacto acustico menor al
presentar menor trafice gue la CV-35 y en alguncs tramos menor velocidad de circulacion.
Ademas el entorno de esta carrelera Gnicamente presenta una zona de cardcter residencial
proxima a la zona industrial y mas alejada que las zonas residenciales del enterno de la CV-35.

Por Ultimo para la CV-365, el framo de esta carretera que pertenece al términc municipal de
Burjassot es muy pequefio, y se emplaza junto & la zona de RTVV, zona de uso terciario.



DOCUMENTO RESUMEN

SILENS")

Servicios y tecnologia actistica

INFRAESTRUCTURAS DE TRAFICO FERROVIARIO

En el municipio de Burjassot nos encontramos con tres infraestructuras ferroviarias, la linea 1
direccion Bétera, la linea 1 direccion Lliria y la linea T4. Las tres infraestructuras parten de la
estacion del empalme y atraviesan por tres trazados distintos. El impacto acustico generado
por las infraestructuras de trafico ferroviario es menor al generado por las del trafico rodado.

La linea 1 direccion Lliria, presenta dos zonas conflictivas donde su impacto acustico es
considerable. Estas zonas son dos areas de caracter residencial, una esta ubicada entre la
calle Valencia y la via férrea y la otra tras pasar la CV-35.

La linea 1 direccién Bétera, si bien parte de su trazado discurre bordeando el casco urbano de
Burjassot y por lo tanto mas aleja de las viviendas, presenta también dos zonas donde existen
viviendas a ambos lados de la via. En concreto estas zonas son la zona residencial existente
hasta el puente de acceso de la ronda norte y el tramo de tazado que discurre por el casco
urbano paralelo a la calle Bétera.

En cuanto a la Linea T4, debido a que parte de su trazado discurre muy proximo a la carretera
CV-35, su impacto acustico no se considera predominante, Unicamente en la parte de su
trazado que va por la avenida Vicente Andrés Estellés se considera que es predominante frente
a otras infraestructuras.

La leyenda de colores correspondiente a los usos de las edificaciones es la que se muestra a
continuacién:

| Edif. Sanitario

Edif. Docente/Cultural

! Edif. Residencial

[ 15
{
| il

B Edif. Terciario
f S

& Edif. Industrial

A continuacién se muestran los mapas de niveles sonoros obtenidos para la infraestructuras en
los dos periodos de evaluacion:
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- Nivel sonoro (dB(A))

=

5 llustracion 7: Mapa de niveles sonoros de las infraestructuras. Ldia

Nivel sonoro (dB(A))

jia Aclstica S.L.

I
T

ec

llustracion 8: Mapa de niveles sonoros de las infraestructuras. Lnoche
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3.5 ANALISIS Y SINTESIS DE LAS ZONAS MAS EXPUESTAS AL RUIDO

De los cdlculos y mediciones realizados para elaborar el mapa acustico se concluye que la
principal fuente de ruido es el trafico rodado que circula tanto por las infraestructuras (CV-35,
CV-30 y CV-365) como por los viales de caracter urbano que suponen las arterias del casco
urbano de Burjassot. Es de destacar, aunque en menor medida, la fuente de ruido asociada al
trafico ferroviario, dicha fuente supone un impacto puntual durante la duracion del evento, pero
sin embargo dentro del impacto global que representa un nivel promedio a lo largo de los
periodos dia y noche, no implica una relevancia tan significativa como el tréfico rodado a
excepcion de algunas zonas que se detallan mas adelante.

Del resto de fuentes de ruido que se puede encontrar en el municipio de Burjassot, Unicamente
es destacable el ruido industrial del poligono ubicado proximo a la CV-30, si bien en
comparacion con el ruido de trafico rodado no se puede considerar como una fuente de ruido
predominante.

Si analizamos los mapas de superacion de los objetivos de calidad acustica para cada area
acUstica definida, se observa claramente como en el entorno de la CV-35 se superan en mas
de 10 dBA los O.C.A.

La leyenda asociada a las imagenes de dichos mapas es la siguiente:

Zonificacién acustica

Sanitario

R
y% Docente/Cultural

Residencial

- Terciario
—

Industrial

Superacion O.C.A.

Superacion de 0 a 5 dBA
Superacion de 5 a 10 dBA

% 777 superacion en mas de 10 dBA

Si bien la mayoria de areas acusticas del entorno de la carretera se corresponde con areas
residenciales en las que se superan en mas de 10 dBA los O.C.A. tanto para periodo diurno
como nocturno, también se ubica el centro de especialidades, parte del campus universitario y
algun edificio de caracter terciario.

En cuanto a las infraestructuras de trafico ferroviario, cabe destacar dos zonas conflictivas
generadas por el trafico ferroviario que circula por la Linea 1 direccion Godella.

La primera zona corresponde con la zona residencial y docente existente en el entorno del
puente de acceso a la ronda norte.

La segunda zona conflictiva corresponde con el tramo en el entorno de la calle Bétera.
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A continuacién se muestran unas imagenes de los mapas de superacion de los O.C.A. para los
dos periodos de evaluacion:

A i i

llustracion 10: Mapa de superacion 0.C.A. Lnoche
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Otro de las fuentes de ruido predominantes existenles en el municipio de Buriassol es ef tralico
rodado que circula por los viales urbanos. Analizande los mapas de superacién de los O.C.A.
se observa, como era de esperar, que en aquellos viales qgue soportan mayor lrafico presenta
una superacion mayor de O.C.A. que en el resto. No obstante, cabe destacar la exislencia de
otros viales cuyo nivel de trafico no es ian considerable como otros, pero que muestran una
superacion de los O.C.A. considerable por presentar una tipologia de calles estrechas y donde
se genera una concentracion de ruido debido a las fachadas de los edificios y la reflexion del
ruido.

A continuacion se nombran las calles donde se aprecia de manera conslante una superacion
en mas de 10 dBA, por ser en dichas calles, y segun lo indicado en la Ley 7/2002 de la G.V.
donde se deberan adoptar medidas concretas.

¢« (Calle Isabel la Catdlica

+  Calle Coldn

e Av. Ausias March

¢ C/lauri Volpi

¢ (/Blasco |bafez

+ C/Maestro Lopez

+ Puente de acceso Ronda Norte
¢ C/Maestro Giner

s Av. Ronda de Castelién

s  C/Pintor Goya

¢ C/Navarra

* Ctra. Lliria

o C/Dr. Moliner

e Ay, Primerc de Mayo

¢  (/Patermna

*  (/Dos de Mayo

* (C/Don Juan de Austria

o Av. Vicente Andrés Estellés
* Av. Universidad

En cuanto a los edificios sensibies {docentes/sanitarios), se observa como practicamente en su
totalidad se superan los O.C.A, siendo la fuente de ruido predominante causanie de esta
superacian el trafice rodado gue circula por los alrededores de log centros.
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4 PROGRAMA DE ACTUACION

El presente Programa de Actuacion ha sido elaborade siguiendo los criterios establecidos en el
articulo 23 de la Ley 7/2002 de 3 de diciembre, de la Generalitat Valenciana, de Proteccion
contra fa Contaminacicn Actistica, el ari, 12 y siguienies y el anexo il del Decreto 104/2006, de
1 de julio, del Consell, de planificacion y gestién en materia de contarminacion acustica, todo
ello sin contravenir y viéndose informado por fos términos establecidos en la leglslacion estatal
en aplicacion de la Ley 37/2003 de 17 de noviembre, del Ruido, y el EI Real Decrelo
1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolia la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
del Ruido.

l.os objetivos generales que se pretenden conseguir con la elaboracion del presente Programa
de Actuacion, son los que se detallan a continuacion:

¢ Reducir la contaminacion acustica en el municipic de Burjassot mejorando la calidad de
vida de todos sus ciudadanos, y respetande en todo momento la legislacién vigente
que es de aplicacion.

» Definir una sistematica global de actuaciones relativas a fa contaminacion acustica que
permitan gesticnar de forma integrada el ruido urbanoc.

« Identificar y evaluar las actuaciones prioritarias y las dreas mas conflictivas del término
municipal, de forma que se establezcan las medidas preventivas y correctivas
oportunas en caso de incumplirse los objetivos de calidad acustica.

* Proteger las zonas tranquilas contra el aumento de la coniaminacion acustica.

Para alcanzar estas metas se proponen diversos proyectos y medidas orientados a la
consecucion de los siguientes objetivos estratégicos:

* Reducir progresivamente el trafico en determinadas zonas del casco urbano de
Burjassot, a través de fa dotacion de recorridos alternatives, mejorando las congiciones
residenciales de los vecinos.

« Fomentar los beneficios de utilizar el transporte colectivo y el transporte active (a pig o
en bicicleta} en los desplazamientos por el municipio favoreciendo asi la calidad
ambiental, atmosférica y actstica del mismo.

e Promocionar el uso racional del vehiculo privado con campafas de sensibilizacion y la
concesion de ventajas de diversa indole.

s Mejorar la movilidad en la localidad reduciendo el uso del vehiculo privado y
optimizando la moviiidad en transporte publico, bicicleta o a pie, para reducir el impacto
acustico generade.

« Integrar las politicas de desarrolio urbano y territorial con las de movilidad de modo que
se minimicen los desplazamientos vy se garantice i3 accesibifidad a las viviendas,
centros de frabajo, IGdicos, educativos con el menor impacto acustico posible.

» Exigir a la administracion competente ta implantacién de medidas correctivas, como et
empleo de pantalffas actsticas o modificacion del trazado, para reducir el impacto
sonoro en aguellas areas del municipio que presenten indices de ruido excesivos por el
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impacto acustico generado por las inlraestructuras tanlo de lrdfico rodado como
ferroviario.

¢ Impulsar el respeto al medio ambiente, potenciando el emplec de tecnologias que
minimicen las emisiones acusticas y ruidos contaminantes.

= Promover la mejora de la calidad de los equipamienios v las infraestructuras, asi como
del aislamiento aclstico de la envelvente de edificaciones pablicas y privadas.

s [Establecer las actuaciones administrativas de control y geslion necesarios para
garantizar el cumplimiento de lo establecido en las normativas y en la legislacion
ambiental, v en especial a través de la redaccion de una Ordenanza municipal de
proteccién contra la contaminacion actstica en el término municipal de Burjassot,

4.1 MEDIDAS PROPUESTAS CONTRA EL RUIDO EN EL TERMINO
MUNICIPAL DE BURJASSOT

Para definir las medidas de actuacidn propuestas se han tenido en cuenta las siguientes
premisas:

1- De forma destacada, y siguiendo el patron de fa mayoria de los municipios similares, la
principal fuente de ruido se encuentra asociada al trafico de vehiculos, destacando el
trafico rodado que circula por ia carretera CV-35. Junto a esta fuente encontramos el
trafico ferroviario a través de las lineas de ferrccarril de la FGV.

2- Practicamente la totalidad del casco urbano de Burjassat recoge niveles sonoros que
superan los objetivog de calidad acustica segiin uso dominante establecidos por la Ley
7/2002 de 3 de diciembre, de la Generalitat Valenciana, de Proteccion contra la
Contaminacion Actstica, principaimente y de forma mas acuciada en periodo nogturno,
teniendo su causa principal en el flujo de vehiculos en sus calles y las infraestruciuras que
lo atraviesan. Si bien dicha superacidn regisira niveles sonoros por encima de los 10dBA
de fos O.C.A. Unicamente en los entorno de las infraestructuras y viales que soportan un
mayor fréfico de vehiculos.

3- Respecto a la situacion presente en el niclec urbano, debe tenerse en cuenta gue ya han
sido llevadas a término medidas encaminadas a minimizar estos impactos ,como por
ejemplo mediante la reorientacion del trafico, sin embarge tal y como queda referenciado
en el Mapa Acustico del términc municipal de Burjassot, en algunas zonas los niveles
actuales siguen siendo elevados.

4- la situaciéon expuesta en el punto anterior denota que las posibilidades de reduccitn de
los niveles acusticos en el municipio y sus impactos sobre la poblacidn pasa por una
mejora coniinua y revision de jos resuftados en dos escenarios fundamentales: el primera,
asociado ai nlcleo urbano e independientemente de los mecanismos de control utilizados,
mediante la combinacion de una serie de medidas orientadas a disuadir el uso de
vehiculos a motor y a fomentar ia utilizacion del transporte colectivo y el transporte activo
{a pi¢ y en bicicleta); el segundo, mediante |z implementacion de medidas especificas en
aquelas zonas donde por su proximidad a infraestructuras de transporte, son receptoras
de niveles sonoros supericres a los estabiecidos por la normativa,
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Todas estas premisas, complementadas con crilerios electives de planificacion territoriad, con
instrumentos de naturaleza normativa o a lravés de herramienlas de sensibilizacion de la
poblacion, dan {forma al programa de medidas elaborado en ef marco det Plan Acustico
Municipal del Término Municipal de Burjassot.

A la hora de definir y proponer medidas contra la contaminacion acustica existente en el
municipio de Burjassot se han buscado medidas que puedan acluar sobre alguno de los
siguientes tres aspectos fundamentales en la contaminacion acustica:

¢ Actuacicnes sobre las fuentes scnoras
¢ Actuacicnes sobre la propagacion del senido
+ Actuaciones sobre el receptor

A continuacion se muestran las medidas propuesias:

MEDIDA N21: INCREMENTO DE LOS CONTROLES SOBRE LAS EMISIONES SONORAS
DE VEHICULOS Y MOTOCICLETAS

Objetivos
Disminuir los niveles sonoros derivados del trafico rodado, vehicules y motocicletas.

Concienciar a la poblacion de los perjuicios del uso de “escapes libres”,

MEDIDA Ne2: IMPLANTACION DE LAS PROPUESTAS CONTEMPLADAS EN EL PLAN DE
MOVILIDAD DE BURJASSOT

Objetivos

Disponer de una herramienta de planificacién en materia de movilidad y transporte que fomente
la integracion de las politicas de desarrollo urbano vy territorial con las politicas de movilidad, de
modo que se minimicen los desplazamientos individuales y se garantice la accesibilidad a las
zonas residenciales, centros de trabajo y otros lugares de interés, con el menor impacto
ambiental y de la forma mas segura posible.

MEDIDA N23: REDUCCION DEL IMPACTO ACUSTICO ORIGINADO POR LAS
INFRAESTRUCTURAS VIARIAS

Objetivos
Minimizar et impacto acUstice generado por las infraestructuras viarias

Acordar medidas generales de forma conjunta con los organismes gestores de dichas
infragstructuras.

MEDIDA N°4: REDUCCION DEL IMPACTO ACUSTICO ORIGINADO POR LAS
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

Objetivos
Minimizar ef impacto aclstico generado por las infraestructuras ferroviarias

Acordar medidas generales de forma conjunta con los organismes gestores de dichas
infraestruciuras.
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MEDIDA N%: MEJORA ACUSTICA EN LOS SISTEMAS DE LIMPIEZA VIARIA Y RECOGIDA
DE RESIDUOS

Objetivos

Optimizacién de las aclividades de limpieza y recogida de residuos solidos urbanos para
minimizar las emisiones sonoras de los vehiculos y sistemas empleados en dichas actividades.

MEDIDA Ne6: CONTROL DEL RUIDO DE LAS TAREAS DE LIMPIEZA VIARIA Y DE
HECOGIDA DE RESIDUOS

Objetivos

Minimizar el ruido producide durante la realizacion de las tareas de limpieza y recegida de
residuos en la ciudad.

MEDIDA N27: CONTROL DE LA EMISION SONORA DE OBRAS Y MAQUINARIA
Objetivos

Controlar y gestionar fas emisiones soncras producidas por las actividades relaciocnadas con la
edificacién y las obras pibiicas en el municipio, asi como el cumplimients de fa normativa
vigente,

MEDIDA N%8: PROTECCION ACUSTICA DE CENTROS DE ENSENANZA Y DE SU
ENTORNO

Objetivos
Reducir {a afeccion acdstica en los entornos de los centros educatives.

Mejorar las condicicnes acisticas del alumnado con los consiguientes beneficios asociados en
el proceso de aprendizaje.

MEDIDA N%: CONSIDERACION DE LA VARIABLE ACUSTICA EN LOS INSTRUMENTOS
DE PLANEAMIENTO URBANISTICO DEL MUNICIPIO

Objetivos

Reforzar ta importancia de ta variable aclstica para la toma de decisiones en los instrumentos
de planeamiento urbanistico y tesritorial.

Establecer los mecanismos adecuados en los nuevos desarrollos urbanisticos proximos a las
infraestructuras para disminuir la exposicion al ruide de fa poblacion del municipio,

MEDIDA N210: EXIGIR Y VIGILAR EL CUMPLIMIENTO DEL CODIGO TECNICO DE LA
EDIFICACION (CTE) Y AISLAMIENTO DE FACHADAS

Objetivos

Garantizar el cumplimiento del CTE DB HR “Proteccion frente al ruido” en las nuevas licencias
urbanisticas.
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MEDIDA N2i1: MEJORAR EL AISLAMIENTO ACUSTICO DE LAS FACHADAS
POTENCIALMENTE EXPUESTAS (INCENTIVOS)

Objetivos
Disminuir fos niveles sonores en el interior de los edificios polencialmente expuestos al ruido,

MEDIDA N212: REDACCION DE LA ORDENANZA MUNICIPAL DE PROTECCION DE LA
CONTAMINACION ACUSTICA DEL MUNICIPIO DE BURJASSOT

Obijetivos

Establecimienic de un mecanismo reglamentario conforme a las competencias  del
Ayuntamiento de Buriassot en materia de prevencién de la contaminacién acdstica orientado a
prevenir, vigilar. y corregir la contaminacion  acustica en sus manifestaciones mas
representativas (ruidos y vibraciones), en el ambito territorial del municipio de Burjassot, para
proteger la szlud de sus ciudadanos y mejorar la calidad de su medio ambiente.

MEDIDA N213: CAMPANAS DE INFORMACION Y SENSIBILIZACION CIUDADANA
Objetivos

Sensibilizacion, concienciacidn y formacion de toda la poblacién scbre la problematica
asociada a la contaminacion acustica.

Definicién de un codigo de buenas préacticas de actuacion ciudadanas gue permitan reducir los
niveies de ruido urbano y mejorar la caiidad de vida de las personas.

5 PLAN DE SEGUIMIENTO

Conforme a lo establecido en la letra B) del Anexo Il del Decrefo 104/2006, de 14 de julio, de!
Consell, de planificacion y gestion en materia de confaminacion acustica, se propone un pian
plan de seguimiento de la efectividad de fas medidas correctoras incorporadas en el presente
Programa de Actuacion.

Dicho plan de seguimiento se basara en {a realizacion de medicién en continuo de los niveles
sonoros (moniiorizado) o medianle campafias de muestreo programadas. La camparfa de
mediciones se definira teniendo en cuenta las zonas donde se superen en mas de 10 dBA los
objetivos de calidad acistica y en funcion de la ejecucién de las medidas propuestas. No
obstante en general, se llevara a cabo la campaia de mediciones del plan de seguimiento cada
5 afos a partir de la implantacién de la mejora,

Burjassot, ABRIL 2015

Pau Gaja Silvestre

Ing. Industrial (n® col.5.453)



