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Objetivo 18

Introduccion

Las actuaciones sobre redes de transporte tienen efectos que van mas alla del desplazamiento
de personas y bienes, ya que son fundamentales para la vertebracién del territorio. Su
influencia y funcionalidad dura varios afios, incluso siglos, y por ello la visién con la que
deben contemplarse es la del largo plazo.

Este proceso que va desde la concepcidn, disefio, financiacion y ejecucion se dilata en el
tiempo, su coste es elevado vy los condicionantes técnicos, econémicos y ambientales son
complejos. Esta constatacion es especialmente adecuada para el caso de las infraestructuras
ferroviarias de vertebracion exterior.

Debido a estas premisas, y al horizonte estratégico de 2030, se van a contemplar dos
escenarios diferenciados: un “escenario de minimos” y un “escenario deseable”, pudiendo
en algunos casos, y de forma excepcional, avanzarse “escenarios mas alla del horizonte
estratégico” sobre los que es conveniente abrir un debate piblico que permita su inclusién
en las revisiones de esta Estrategia.

El "escenario de minimos” contempla aquellas actuaciones cuya finalizacién en el afio
horizonte resulta totalmente imprescindible si se quiere avanzar en la sostenibilidad del
territorio, y el “escenario deseable”, refleja aquello que también deberia estar ejecutado
en 2030 o, al menos, tener garantizadas su definicion, proyecto y acuerdo firme de
financiacion.

No obstante, la funcién primordial de una Estrategia Territorial es evidenciar y desarrollar
todas las potencialidades del territorio, independientemente de las prioridades que puedan
tener las distintas Administraciones sectoriales. Por ello, las propuestas en materia de
infraestructuras, dentro del contexto del Plan de Infraestructuras Estratégicas 2010-2020,
tienen un caracter orientativo y flexible que trata de aprovechar al méximo las oportunidades
creadas por el conjunto de las dindmicas territoriales.
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Objetivo 18

El potencial
de la Comunitat Valenciana
desaprovechado

Las conexiones ferroviarias
en el eje mediterraneo
son insuficientes

Estado de la red ferroviaria
de altas prestaciones
en Espana (enero de 2009)

Fuente: Ministerio de Fomento y El Pais.

En servicio

En servicio parcialmente
En construccion

En proyecto

Mejorar la conectividad externa e interna

del territorio
Andlisis y potencialidades

La Comunitat Valenciana ha experimentado un gran crecimiento en renta y empleo durante
los Gltimos afios, actuando como un gran motor econdmico espafiol y europeo; papel que,
sin duda, recuperara una vez se supere la actual coyuntura de estancamiento de la actividad
productiva. A pesar de este protagonismo diferencial, la Comunitat no tiene completada
una red de infraestructuras de vertebracion externa que le permita aprovechar las dindmicas
econémicas de los territorios vecinos vy, al mismo tiempo, difundir las propias. Esta situacién
ha supuesto que otras regiones ostenten ventajas comparativas de forma momenténea.
Hay que tener en cuenta que la Comunitat es, desde el punto de vista geogréafico, un
territorio periférico en la Unién Europea, cuyo centro de gravedad se esta desplazando
progresivamente hacia el este, por lo que las conexiones externas son vitales para su
integracion en el espacio central europeo.

Estos déficits se hacen palpables en el retraso de las conexiones ferroviarias de altas
prestaciones. La llegada de la alta velocidad a Valencia en su conexién con Madrid, soluciona
parte del problema pero deja de momento a Castellén y Alicante fuera de los plazos
previstos para esta conexion. Ademas, las conexiones con Barcelona y Europa, a través
del corredor mediterraneo, no son satisfactorias en la situacién actual, donde se estan
llevando a cabo enlaces ferroviarios en alta velocidad mucho menos rentables. Por otra
parte, el resto de las comunicaciones externas en ferrocarril no tienen una minima calidad
para ser consideradas como (tiles en las relaciones de vertebracién de la Comunitat
Valenciana con el exterior.
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Objetivo 18

Necesidad
de un corredor mediterraneo
de mercancias

Escenario de colapso
en mercancias
por el arco mediterraneo

Fuente: Conselleria de Infraestructuras
y Transporte.

N° trenes mercancias
N° trenes viajeros
N° trenes total

Mejorar la conectividad externa e interna

del territorio
Andlisis y potencialidades

Estas carencias se agravaran en el futuro por lo que respecta al trafico de mercancias. Las
previsiones para el 2030 apuntan a una duplicacién del volumen del trafico por el corredor
mediterrdneo con una estructura modal deseada del 15% por ferrocarril y el 85% por
carretera. En este escenario, de seguir las previsiones establecidas en la planificacion
actual, y sin la mejora de las infraestructuras, el corredor se colapsarfa en el horizonte
2015-2016, tanto para el transporte por ferrocarril como por carretera. Esta situacion
empeora por la ausencia de un corredor mediterraneo de mercancias como eje prioritario
para la Unién Europea. En estos momentos, las previsiones de comunicacion del norte de
Africa con la Unién Europea son a través de Madrid. No obstante, si existen algunos
documentos europeos donde aparece la Comunitat Valenciana en un corredor ferroviario
europeo, como en la “Comunicacion de la Comisién al Consejo y al Parlamento Europeo.
Hacia una red ferroviaria con prioridad para las mercancias”, y las decisiones recientes de
la Reunién de Ministros de Transporte pueden acelerar su condicién de infraestructura
prioritaria para la Unién Europea en breve plazo, respondiendo a una demanda econdmica
y social que cuenta con un elevado grado de consenso.
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Objetivo 18 Mejorar la conectividad externa e interna

del territorio
Andlisis y potencialidades

El transporte, Hay que tener en cuenta que la Comunitat Valenciana es un espacio donde la presencia
un sector estratégico  del sector del transporte es superior a la proporcion que le corresponderia en funcién del
peso del PIB. Asi, tanto el transporte internacional de mercancias por carretera como el
interregional, estan por encima del tedrico 10% que le corresponderia, totalizando el 13,1%
y el 12,1% respectivamente y, en cuanto a puertos, los valencianos mueven el 14% del
total del tr&fico en Espafia, siendo el puerto de Valencia el primero en tréfico de contenedores,
el 31% del total, liderazgo que se extiende al conjunto de los puertos del Mediterraneo.
También son destacables las relaciones portuarias que conectan la Comunitat Valenciana
con puertos del Mediterraneo como ltalia, Magreb e Islas Baleares, donde puertos como
Dénia son claves en las conexiones de la peninsula con la Islas Baleares. Esta importancia
del transporte en la Comunitat Valenciana también se refleja en el indice de motorizacién,
cinco puntos por encima de la media espafiola.

30 ejes
y proyectos prioritarios, 2020

Fuente: Comisién Europea.
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Objetivo 18

Los aeropuertos,
elementos clave
de la competitividad territorial

Incremento de la accesibilidad
potencial aérea, 2001-2006

Fuente: Elaboracién propia
a partir de ESPON.
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Mejorar la conectividad externa e interna

del territorio
Analisis y potencialidades

En el marco social y econdmico actual, las conexiones aeroportuarias directas con el exterior
son transcendentales a la hora de medir la conectividad de un territorio en los flujos de
largas distancias. En este sentido, los aeropuertos de Alicante y Valencia son nodos
fundamentales para reforzar la actividad turistica y empresarial. El aeropuerto de Alicante,
con mas de 9 millones de pasajeros, es el cuarto peninsular y el de Valencia, que alcanzé
casi 6 millones en 2007, es actualmente el sexto, estando el crecimiento conjunto de ambos
muy por encima de la media nacional. De hecho, este crecimiento ha situado a la Comunitat
Valenciana como uno de los espacios europeos con mayor incremento en su potencial de
accesibilidad en la Unidn Europea. A estos aeropuertos se les unira el de Castellén - Costa
de Azahar que, al margen de su orientacion turfstica, puede jugar un papel importante en
el tema logistico. Ademas, la intermodalidad con la alta velocidad puede producir efectos
sinérgicos en la competitividad global del territorio.
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Objetivo 18 Mejorar la conectividad externa e interna

del territorio
Andlisis y potencialidades

Conexiones directas
aeropuerto de Valencia
Fuente: AENA y Elaboracién propia.
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Objetivo 18

Conexiones directas
aeropuerto de Alicante

Fuente: AENA y Elaboracion propia.
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Mejorar la conectividad externa e interna

del territorio
Andlisis y potencialidades
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Objetivo 18

Perspectivas para
el transporte maritimo
de pasajeros

Evolucion del transporte
de pasajeros en los puertos
de la Comunitat Valenciana,

1999-2009

Fuente: Boletin estadistico.
Ministerio de Fomento.

Se debe actuar
en los entornos
de las grandes ciudades

Mejorar la conectividad externa e interna

del territorio
Andlisis y potencialidades

Aunque el papel de los puertos esta desarrollado en el objetivo estratégico referido a las
actividades logisticas de esta Estrategia, es necesario abundar en la importancia de los mismos
no s6lo en cuanto al transporte de mercancias sino al de pasajeros donde, al margen de los
flujos turisticos de los cruceros, de fuerte crecimiento en los Gltimos afios, existe un potencial
de transporte de personas a media y larga distancia que esta por desarrollar y que, en funcién
de la evolucion de las normativas ambientales sobre el transporte, podria alcanzar un protagonismo
destacado en el futuro.
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Es necesaria una buena conectividad del corredor mediterraneo con el centro peninsular
y Aragén. Igualmente, el Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte (PEIT) estatal,
debe recoger la priorizacién de actuaciones como completar mediante via de altas
prestaciones los ejes Comunitat Valenciana - Santander, resolver el paso por la frontera
en Somport, completar la A-43 para desarrollar el eje Valencia — Lisboa, resolver las
conexiones del Bajo Aragdn con el norte de la Comunitat Valenciana a través de Morella
y Vinaros (A-68). Todo ello sin olvidar que los principales estrangulamientos en la red de
carreteras se dan en las proximidades de las grandes ciudades. Es urgente actuar en las
principales ciudades de la Comunitat, especialmente Valencia y Alicante implicando a la
iniciativa privada en la construccion de nuevas infraestructuras. El Plan de Infraestructuras
Estratégicas de la Comunitat Valenciana (PIE) 2010-2020 plantea actuaciones encaminadas
a la mejora de la accesibilidad de las principales areas metropolitanas, a eliminar las
carencias de la red y los puntos de estrangulamiento y a incrementar la seguridad vial. Asi
mismo, propone mejorar la accesibilidad a los principales nodos del transporte publico,
para favorecer la vulnerabilidad y potenciar su uso, con el objeto de reducir la contaminacion
ambiental, actstica y mejorar la calidad de vida.
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Objetivo 18

Hacia el mallado
de lared de
vertebracion interior

Un gran eje
norte - sur en la franja
intermedia del territorio

La alta velocidad regional,
una opcion de
vertebracion interna

Hacia un segundo
eje interior

Mejorar la conectividad externa e interna
del territorio

En cuanto a la vertebracion interna por carretera, los grandes esfuerzos realizados en los
(ltimos afios han permitido que se alcancen objetivos tan ambiciosos como que el 95%
de la poblacién se encuentre a menos de 30 minutos de un hospital o que los nodos de las
cabeceras de las areas funcionales del sistema urbano estén unidas por vias de alta
capacidad. De la misma forma, todas las poblaciones de mas de 30.000 habitantes estan
a menos de una hora de la capital provincial aunque en el caso de Gandia y Dénia estos
tiempos requieren el pago de peaje. El siguiente paso es el mallado de este sistema para
que existan diversas alternativas de conexién y la reduccion de tiempos en estas conexiones.
Por tanto, son los trayectos transversales los que exigiran una mayor atencidn en los
diversos Planes de Infraestructuras.

Con la culminacién de las actuaciones del Plan de Infraestructuras Estratégicas de la
Comunitat Valenciana 2010-2020 se alcanzara uno de los grandes objetivos de vertebracion
de la Comunitat, como es la consolidacién de un corredor norte - sur desde la CV-10, futura
A-7, duplicacién de la N-225, CV-50, autovia A-35, autovia interior L"Alctdia de Crespins
- Alcoi - Alicante, y ampliacion A-7 entre Elx y Murcia. Este corredor, ademas de ser, en
algunos tramos, alternativa al congestionado litoral, permite una gran mejora de la conexién
entre comarcas interiores industriales de la Comunitat Valenciana, evita el paso por el
continuo metropolitano de Valencia y segrega los distintos traficos. Pero, sobre todo, este
eje es el elemento articulador de la franja intermedia del territorio que es un espacio
crucial, y, al mismo tiempo, muy sensible, para garantizar el desarrollo territorial sostenible
de la Comunitat Valenciana.

Respecto a las conexiones ferroviarias de vertebracion interna, existe una importante red
metropolitana y de cercanfas en las capitales provinciales que esta al limite de capacidad
en muchos servicios, pero con buena calidad de servicio en la red gestionada por Ferrocarrils
de la Generalitat. La posibilidad de utilizacién de servicios en alta velocidad como lanzaderas
regionales que permitan conexiones entre distintas cabeceras del sistema urbano de la
Comunitat Valenciana, es una buena solucion para la aplicacién de un transporte pablico
de bajas emisiones y altas prestaciones, permeabilizando una red de transportes sobre la
que se tiene la percepcion de un gran efecto tdnel entre las areas metropolitanas de origen
- destino. Es decir, la alta velocidad regional es un claro ejemplo de cémo una infraestructura
concebida a escala nacional puede tener efectos positivos a escala local.

Asi mismo, es muy conveniente desarrollar un segundo eje interior norte-sur, apoyado en
la N-330y que parte desde la A-31 en Almansa pasando por Ayora, Requena y conecta con
la A-40 en el Rincon de Ademuz hasta llegar a la A-23 en Teruel.
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Objetivo 18

Estado de las autovias
y autopistas en Espana
(enero de 2009)

Fuente: Ministerio de Fomento y El Pais.
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Mejorar la conectividad externa e interna

del territorio
Analisis y potencialidades
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Objetivo 18 Mejorar la conectividad externa e interna

del territorio
Andlisis y potencialidades

Conectividad externa
por carretera. Ejes prioritarios
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Objetivo 18 Mejorar la conectividad externa e interna

del territorio
Analisis y potencialidades

Un gran corredor central
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Objetivo 18

La conectividad,
clave para
la competitividad territorial

La alta velocidad,
elemento de excelencia
territorial

La alta velocidad
regional

Intermodalidad alta velocidad
y transporte aéreo

La importancia
de las conexiones
aéreas directas

Mejorar la conectividad externa e interna
del territorio

El gran reto de futuro para la vertebracion externa de la Comunitat Valenciana es la
mejora de la conectividad con los espacios mas dindmicos a escala planetaria.

Este objetivo se debe complementar con una adecuada vertebracién interna de la
Comunitat Valenciana basada en sistemas de transporte sostenible y de elevadas
prestaciones en cuanto a calidad y fiabilidad.

Por ello, las infraestructuras relativas al transporte terrestre, ferroviario, marftimo y
aéreo han de ser adecuadas para poder atender a las demandas e impulsar el desarrollo
econémico de la Comunitat en un escenario de elevada competencia global.

Para favorecer la sostenibilidad del transporte, los modelos territoriales asociados a la
ciudad mediterranea, compacta y de usos mixtos, el equilibrio espacial entre poblacién
y empleos, al menos a escala comarcal, la apuesta por potenciar las centralidades del
territorio, especialmente en la franja intermedia, son acciones que estan perfectamente
sintonizadas con la consecucion de una movilidad sostenible.

La estructura urbana de la Comunitat Valenciana, con gran abundancia de ciudades
medias bien distribuidas por el territorio, puede hacer muy dificil la viabilidad de un
sistema ferroviario que atienda al conjunto del territorio. Por tanto, es recomendable
complementar las relaciones ferroviarias con la utilizacion de otros medios de transporte
publico como el autobUs, el servicio exprés o la plataforma reservada de transporte para
determinadas conexiones fuera de las grandes redes ferroviarias.

Los desarrollos territoriales inducidos por la globalizacién estan favoreciendo, y lo
continuaran haciendo en el futuro, la concentracion de la poblacién y de las actividades
en grandes regiones urbanas donde las conexiones en alta velocidad ferroviaria se
convertiran en un activo diferencial de los territorios para la mejora de su competitividad.

Esta red de alta velocidad ferroviaria se debe integrar al maximo con las redes locales
de forma que se aprovechen todas las potencialidades del territorio. Para ello, se debe
aprovechar esta infraestructura para establecer conexiones internas mediante la Alta
Velocidad Regional. Esta red se debe complementar con “hubs” de movilidad local y
comarcal por medio de estaciones cada 20 - 30 km ubicadas en los grandes nodos
urbanos comarcales, y conectadas a redes de metro, autobuses, sistemas de park and
ride, etc.

En el transporte de pasajeros a largas distancias, la intermodalidad entre el avién y la
alta velocidad serd un factor clave a considerar en la planificacién del transporte. Se
debe compatibilizar esta intermodalidad, cuando sea posible, con el mantenimiento de
la centralidad de las estaciones de las grandes areas urbanas.

La tendencia del transporte aéreo viene marcada por los servicios que este medio ofrezca
y por las politicas de las distintas compafiias, especialmente las de bajo coste. A pesar
de la reciente reduccion de las cifras provocada por la crisis econémica, se espera un
aumento importante en los flujos de viajeros internacionales. En este contexto, es
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Objetivo 18 Mejorar la conectividad externa e interna
del territorio

Ancho europeo
para la red viaria
de altas prestaciones

Sistemas de transportes
flexibles para el sistema rural

El ferrocarril

tiene que aumentar

su protagonismo

en el trafico de mercancias

|

conveniente conservar y aumentar las conexiones directas con las ciudades europeas
y africanas de nuestro entorno préximo, asi como con las grandes capitales mundiales:
Nueva York, Shangai, Bombay, Sao Paulo, etc.

Con la ampliacién del aeropuerto de Alicante hasta los 20 millones de pasajeros, no
parece probable ningln estrangulamiento en el horizonte estratégico de 2030. Para
alcanzar este objetivo es necesaria una nueva pista de vuelo. El aeropuerto de Valencia
también deberé ser ampliado, y sus instalaciones mejoradas, ya que podria sufrir
estrangulamientos a medio plazo. En este sentido, el Plan de Accién Territorial de
Instalaciones Aeroportuarias (AEROPAT) propone un aeropuerto cercano a la ciudad de
Valencia para que opere la aviacion de negocios y general, incrementando la capacidad
del aeropuerto de Valencia.

El conjunto de la red ferroviaria de altas prestaciones debe adoptar el ancho europeo
de manera inequivoca para evitar cuellos de botella en las conexiones con Catalufia y
el resto de Europa, conectar a la Comunitat Valenciana con el arco mediterraneo y
Madrid, pudiendo ser extensiva a Sevilla, Lisboa, norte de Espafia a través de Madrid
y con los territorios europeos del Atlantico, sin olvidar una futura conexién con Africa
por el tinel del Estrecho.

Pero ademas, el gran reto de la alta velocidad es la vertebracion de las capitales
provinciales. Es de prioridad estratégica que Valencia y Alicante estén conectadas en
alta velocidad, por el interior en primer lugar y por la costa después, con tiempos de
viaje inferiores a la hora desde sus respectivos centros urbanos. Conexion que ademéas
tiene que tener unas frecuencias competitivas.

En las zonas rurales del interior se deben adoptar medidas legislativas y de organizacion
necesarias para poder dar un adecuado servicio de transporte publico.

En cuanto al transporte de mercancias, las tendencias apuntan a que seguira siendo
importante el protagonismo de la carretera, ya que la estructura de produccién y consumo,
la distribucién de actividades y poblacidn, junto a la flexibilidad, accesibilidad, etc.,
hacen pensar que la importancia del mismo va a ser fundamental. No conviene olvidar
que el 74% de las mercancias que circulan por la Comunitat Valenciana son tréficos de
origen - destino intracomunitarios, dificilmente captables por el ferrocarril. Por lo tanto,
hay que adoptar medidas para la mejora de la calidad del mismo.

No obstante, si que existen traficos susceptibles de ser transferidos al ferrocarril en las
medias y largas distancias, para lo cual es necesario dotarse de una red ferroviaria
exclusiva para mercancfas, transformada paulatinamente al ancho europeo, aprovechando
las lineas convencionales. Ademas, se debe favorecer la intermodalidad ferrocarril -
puerto, y la aparicién de operadores logisticos capaces de gestionar estos traficos.

En este sentido, y en el marco del cumplimiento del Protocolo de Kioto, cabe esperar,

y es deseable, la formulacion de politicas y acciones para incrementar los actuales
niveles de captaciones de mercancias por ferrocarril, uno de los mas bajos de Europa.
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Objetivo 18

La necesaria intermodalidad
de transporte

Puerta sur de Europa

Importancia de la gestion

Mejorar la conectividad externa e interna
del territorio

|

|

El transporte de mercancias de cabotaje, el denominado short-sea shipping (navegacion
maritima de corta distancia, llamada también “las autopistas del mar”) tiene buenas
posibilidades de desarrollo en la Comunitat Valenciana en sus relaciones con Europa y
el norte de Africa. Este transporte debe combinarse con los flujos ferrocarril - carretera
para alcanzar una mayor eficiencia.

Es necesario estar atentos a los condicionantes que pudieran favorecer el transporte
maritimo de pasajeros para el cual la ubicacion de los puertos valencianos ofrece grandes
ventajas.

Las tendencias actuales, a pesar de la crisis y el estancamiento de los flujos de transporte,
perfilan un horizonte de crecimiento de los traficos mundiales sobre todo en contenedores.
Resulta fundamental, en este contexto mundial, ser “Puerta de entrada y salida del sur
de Europa” de mercancias, en un contexto donde los flujos maritimos este - oeste son
los que tienen mayores perspectivas de crecimiento.

Por (ltimo, es necesario constatar que los aspectos infraestructurales del transporte
resultan necesarios pero no suficientes, ya que la gestion que de ellos se lleve a cabo,
respecto de los distintos modos, influye de manera muy importante en la mayor o menor
utilizacién de uno u otro sistema de transporte. En esta materia de gestién el uso
intensivo de las nuevas tecnologias va a convertirse en elemento diferencial.

018



Objetivo 18 Mejorar la conectividad externa e interna
del territorio

01 Participacion muy baja del ferrocarril en el transporte de mercancias.
02 Acceso por carretera al puerto de Valencia inicamente por el sur.
Falta un acceso norte que garantice una buena conectividad.
03 Falta de capacidad institucional en materia aeroportuaria
y en las redes de transporte competencia de la administracion central.
04 Falta de accesos adecuados a los puertos de Castellén, Sagunt y Alicante.
05 Gran nimero de ciudades medias, algunas alejadas de los grandes corredores ferroviarios,
con lo que se dificultan estas conexiones.
06 Redes limitadas de ferrocarriles para viajeros (no alta velocidad) y mercancias.
Los servicios existentes de viajeros en la practica Gnicamente conectan la Comunitat Valenciana con Madrid o Barcelona.
07 No presencia de las redes de la Comunitat Valenciana
(corredor mediterraneo) en los proyectos prioritarios de la Unidn Europea.
08 Dificultades orogréficas en las comunicaciones Este - Oeste.
09 Concentracion de infraestructuras en el litoral, junto con el 80% de la poblacién y del PIB,
lo que favorece la congestién de las infraestructuras.
10 Inversion estatal en carreteras inferior a la media, tanto por poblacién como por PIB.
11 Desfase entre capacidad productiva y dotacién de infraestructuras en relacién con otras autonomias.

01 El colapso del eje mediterraneo de seguir las previsiones de incremento de trafico.

02 Lentitud en las actuaciones en las redes de infraestructuras estatales.

03 Escasez de recursos publicos para financiar las obras necesarias en las redes de transporte.

04 Escasez de financiacion privada para actuaciones en redes de transportes previstas bajo esta modalidad de financiacion.
05 Ausencia de un proyecto definido para el corredor mediterraneo.

06 Estrategias de las compafifas aéreas perjudiciales para los aeropuertos valencianos.

07 Retrasos injustificables en la liberalizacion del transporte ferroviario que limita la capacidad de actuacién en este modo.
08 Prioridades de la Unién Europea hacia otras zonas y corredores.

09 La prolongacidn de la crisis puede aparcar importantes proyectos en infraestructuras.

10 La reestructuracién mundial post - crisis econémica puede penalizar determinados territorios y flujos.
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01 El puerto de Valencia es lider nacional y del Mediterraneo occidental en transporte de contenedores.

02 Sector de transporte por carretera muy importante, superior a la media nacional.

03 Importante participacion institucional en la gestion de los Puertos del Estado.

04 Nodos urbanos con centralidad bien distribuidos, especialmente en Alicante, que favorecen la vertebracion territorial.
05 Universidades y centros de investigacion con experiencia en temas de logistica y organizacion del transporte.

06 Territorio estrecho con distancias al litoral no superiores a los 80 km.

07 Importantes nodos logisticos portuarios.

08 Frente litoral con gran cantidad de puertos para optimizar formas de conexién maritima a corta distancia.

09 Posicién geogréfica periférica respecto de la Unién Europea, pero intercontinental en el contexto mundial.

01 La llegada de la alta velocidad y sus posibilidades de conexion exterior y de vertebracion del sistema urbano.
02 La utilizacion de las vias convencionales para diseiiar una red de mercancias.
03 El cumplimiento del Protocolo de Kioto es una gran oportunidad para el desarrollo del ferrocarril y el cabotaje.
04 La posibilidad de intervenir de manera importante en la gestién de aeropuertos.
05 La centralidad de las estaciones ferroviarias y la posibilidad de intermodalidad aeropuerto - alta velocidad.
06 La apuesta por un incremento de la calidad del transporte por carretera (Libro Blanco del Transporte en Europa)
debe ser aprovechada por el sector transporte de la Comunitat.
07 El nuevo modelo ferroviario, que permite la presencia de operadores ferroviarios diversos,
es una gran oportunidad para la Comunitat.
08 El previsible incremento del trafico de Africa con Europa.
09 La consideracién de las externalidades negativas en el transporte puede desarrollar medios y sistemas mas eficientes.
10 Creacidn de un cluster de investigacion y desarrollo en torno a la logistica y el transporte.
11 El importante peso de los puertos valencianos y el tejido empresarial del sector transporte pueden ser activos
muy importantes para alcanzar un liderazgo en servicios logisticos de escala internacional.
12 Existencia de conexiones muy interesantes para la iniciativa privada.
13 El Centro de Gestion y Seguridad Vial (CEGESEV).
14 Obtener una inversion estatal en infraestructuras proporcional a la poblacién.
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Objetivo 18 Mejorar la conectividad externa e interna
del territorio

Descripcion: Desarrollar una red ferroviaria de mercancias de alta capacidad y alta fiabilidad.

Indicador: Nimero minimo de trenes diarios que pueden circular por la red con garantias de
fiabilidad en su funcionamiento. Conectividad con centros logisticos.

Valor actual 2015 2030

Claras insuficiencias encuantoa 10 trenes diarios de 750 menlas 30 trenes diarios de 750m en las
longitud de trenes y nimerode ~ conexiones CV con Madridyenel  conexiones CV con Madrid y en
circulaciones. Falta de demanda en Corredor Mediterréneo. Conectividad Corredor Mediterrneo. 15 trenes
el transporte ferroviario que resulta con todos los centros logisticos  diarios en conexién CV — Aragén.

generalmente poco competitivo Conectividad con todos los

Fuente: Ministerio de Fomento y | .
centros logisticos

Conselleria de Infraestructuras y Transporte.

Descripcion: Desarrollar una red ferroviaria de altas prestaciones para viajeros con caracteristicas
adecuadas para atender la demanda de conexidn externa.

Indicador: Nimero minimo de servicios diarios por sentido y tiempos en las principales conexiones.

Valor actual 2015 2030

Valencia - Madrid: 10 serv. T< 3h30° Valencia - Madrid: 24 serv. T< 1h45' Valencia - Madrid: 36 serv. T< 1Th30°
Castellon - Madrid: 2 serv. T< 4h30" Castellon - Madrid: 6 serv. T< 2h30° Castellon - Madrid: 12 serv. T< 2h15'
Valencia - Barcelona: 12 sernv. T<3h ~ Valencia - Barcelona: 20 serv. T<2h15"  Valencia - Barcelona: 30 serv. T< 1h4s
Alicante - Madrid: 7 serv. T< 3h50° Alicante - Madrid: 24 serv. T<2h20°  Valencia - Zaragoza : 10 serv. T< 2h30°

Alicante - Barcelona: 8 serv. T<4h45"  Alicante - Barcelona: 12 serv. T< 3h15"  Alicante - Madrid: 36 serv. T< 2h10°

Fuente: Ministerio de Fomento y
Alicante - Barcelona: 18 serv. T< 2h30"

Conselleria de Infraestructuras y Transporte.

Descripcion: Red ferroviaria de altas prestaciones para viajeros con caracteristicas adecuadas
para atender la demanda interna.

Indicador: Nimero minimo de servicios diarios por sentido y tiempos maximos.
Valor actual 2015 2030

Valencia— Alicante: 8 serv. T>1h35"  Valencia—Alicante AVE: 16 serv. T< Th - Valencia— Alicante: 24 serv. T<50°
Castellon— Alicante: 8 serv. T>2h25"  Castellon — Alicante AVE: 16 serv. T< 1h40" Castellon —Alicante: 24 serv. T< 1h30°
Tren de la costa: 30 serv. (verano),
18 serv. (inviemo) con velocidades
comerciales >100 km/hy

Fuente: Ministerio de Fomento y o
paradas en nicleos principales

Conselleria de Infraestructuras y Transporte
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Objetivo 18 Mejorar la conectividad externa e interna
del territorio

Descripcion: Desarrollar una red de carreteras de alta calidad y conectividad con caracteristicas
adecuadas para atender la demanda.

Indicador: Accidentabilidad: Disminucién del niimero de accidentes y sus consecuencias; Capacidad
de la red: porcentaje de tiempos con niveles de servicio inadecuados; Conectividad: municipios
y centros logisticos con accesos directos a las redes de alta capacidad . Centro control de trafico.

Valor actual 2015 2030
4,938 accid. con victimas *Disminucion fallecidos >70% *Disminucin fallecidos >100%
293 muertos *Disminucién accid. con victimas >25% *Disminucién accid.
datos s/capacidad y conectividad *Capacidad: 95% de lared con victimas >40%
no disponibles con menos de 100 horas *Capacidad: 95% de la red
anuales de nivel E (congestion) con menos de 50 horas anuales
*Conectividad: 95% de municipios de nivel E (congestion)
de més de 1.000 hab. a<5’ *Conectividad: 100% de municipios
de una via de alta capacidad de més de 1.000 hab. a<20’
*95% de los municipios de de una via de alta capacidad
méas de 10.000 hab. a<b’ *100% de municipios de
de una via de alta capacidad mas de 10.000 hab. a<b’
*Accesos a todos de una via de alta capacidad
los nodos logisticos *Accesos a todos los nodos
resueltos o proyectados logisticos resueltos
*Centro control tréfico *Control del trafico operativo
Fuente: Ministerio de Fomento y operativo en el 100% en 100% de la red viaria
de la red viaria autonémica de la Comunitat Valenciana

Conselleria de Infraestructuras y Transporte.
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Objetivo 18

18. 1

Red ferroviaria

de altas prestaciones
para viajeros

18.2
La alta velocidad
vertebradora del territorio

Aeropuerto de El Altet

Mejorar la conectividad externa e interna
del territorio

La red propuesta plantea, en primer lugar, un escenario de minimos definido por conexiones
exclusivas para viajeros en alta velocidad (300 km/h) Madrid - Valencia - Castellon; Madrid
- Alicante - Elx - Murcia - resto del corredor mediterraneo; corredor mediterraneo en alta
velocidad - Castelldn - aeropuerto - Barcelona - frontera francesa hasta conexion con Lyon;
y un tren de altas prestaciones desde Alicante a Valencia por la costa con ancho capaz de
compatibilizar alta velocidad, cercanfas y alta velocidad regional.

Por su parte, el escenario deseable incluiria, ademas, una conexion para viajeros y mercancias
con Aragén y el norte de la peninsula, con velocidades medias por encima de 160 km/h y que
contemplara el trayecto Sagunt — Zaragoza en alta velocidad.

La construccion de un tren de altas prestaciones que discurra por la costa entre Valencia
y Alicante es fundamental para suturar la fractura ferroviaria litoral entre ambas capitales,
permitira una conexion ferroviaria con Benidorm, mejoraré la vertebracion de las comarcas
de las Marinas, y facilitard una alternativa intermodal de transporte en un corredor
densamente habitado, tanto por poblacién permanente como estacional.

Hay que tener en cuenta que en la costa alicantina existen espacios de excelencia para la residencia
permanente de profesionales de alta cualificacion, cuyas necesidades de desplazamiento, hacia
Valencia y Alicante, requeriran de sistemas rapidos, fiables y de alto grado de confort.

La red ferroviaria de altas prestaciones para viajeros permite estructurar el territorio
mediante la puesta en marcha de servicios de lanzadera de alta velocidad que conecten
nicleos y cabeceras de areas funcionales del sistema urbano de la Comunitat Valenciana.

Se trata de aprovechar la infraestructura de la alta velocidad para un tipo de trafico que,
sin ralentizar los flujos de larga distancia, permitan la vertebracién de las principales
ciudades medias de la Comunitat Valenciana. Un efecto positivo adicional de este sistema
es que liberaréa el trafico regional de las cercanfas y mercancias.

Para establecer de forma eficiente estos servicios, se deben disefiar paradas cada 25-30
kilémetros en el entorno de grandes nicleos urbanos, desarrollando hubs de movilidad en
las estaciones parada de la alta velocidad regional, donde convergerian otras redes méas
locales de autohus, plataforma reservada, metros, tranvia, cercanias, park and ride, etc.
De esta forma, una infraestructura concebida a escala nacional e internacional tiene efectos
locales muy positivos para el territorio, evitando el rechazo que genera este tipo de
infraestructuras por el denominado efecto tlnel entre grandes areas metropolitanas.

Como recomendacidn, y sin animo de exhaustividad, se proponen hubs de movilidad en Orihuela,
Elx - Crevillent, Novelda - Elda, Villena, Alicante, EI Campello, Benidorm, Teulada - Benissa,
Dénia, Gandia, Cullera - Sueca, Alzira - Algemest - Carcaixent, Valencia, Xativa, Sagunt, Segorbe,
Cheste - Chelva - Bufiol, Requena - Utiel, La Vall d"Uix6 - Nules, Castellén, Aeropuerto de
Castelldn, Vinaros - Benicarlé. También se debe estudiar la viabilidad de incorporar el ferrocarril
Xativa — Alcoi y una futura conexién con Torrevieja a este esquema de transporte.
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Objetivo 18 Mejorar la conectividad externa e interna

del territorio
Propuestas estratégicas

Red ferroviaria
de altas prestaciones
(escenario de minimos, 2030)

> Benidorm
La Vila Joiosa

# Torrevieja

Red de altas prestaciones [ ENGTR
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Objetivo 18

Red ferroviaria
de altas prestaciones
(escenario deseable, 2030)

Red de altas prestaciones [ R

Mejorar la conectividad externa e interna

del territorio
Propuestas estratégicas

¥ Viinaros

Benicarld

Peniscola

Benicassim
Castellon de la Plana

Borriana

~ Valencia

Xabia

2 Benidorm
La Vila Joiosa

Alicante

Torrevieja
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Objetivo 18 Mejorar la conectividad externa e interna

del territorio
Propuestas estratégicas

La alta velocidad regional
vertebradora del territorio,
2030

¥ Vinaros

Benicarld

Peniscola

Benicassim
Castellon de la Plana

Hub de movilidad Q

Torrevieja
Red de altas prestaciones NG

Futuras incorporaciones a lared [
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Objetivo 18 Mejorar la conectividad externa e interna

del territorio
Propuestas estratégicas

Un ejemplo de Hub

- Hub de movilidad '
de Movilidad: ‘
Estacion de RENFE Autobus T
de Castellon e .
FFCC Cercanias %
AVE Regional -

& 4y ka vaﬁld’mxoa : Vi, ; N
4" Nulés - Vila-geal:s —* &y 4 . ? Mmassora
' . e - grriana - Moncofa
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Objetivo 18

18. 3

Red ferroviaria
para el transporte
de mercancias

Mejorar la conectividad externa e interna
del territorio

Se tiene que implantar paulatinamente una red para mercancias aprovechando los corredores
que quedan libres del trafico de largo recorrido al implantar la alta velocidad. Un escenario
de minimos se caracterizaria por:

O Dotacion para trenes de 750 metros de longitud (ampliables a composiciones de 1.500
m) con cargas de 22,5 a 25 toneladas por eje y galibos UIC.

O Pendientes inferiores a 12 milésimas.

O Sistema ERTMS (compatibilidad de la sefializacion).

O Capacidad suficiente para diversas circulaciones diarias.

O Vias electrificadas.

O Buena conectividad con los puertos.

O Conexiones con las areas logisticas.

La opcién de la linea Valencia - Cuenca - Madrid, aunque presenta notables problemas en
cuanto a curvas, pendientes y capacidad de carga es una infraestructura que, en la conexion
con Madrid, puede resultar de interés para algtn operador privado que se hiciera cargo
tanto de la infraestructura como de su explotacion.

En el escenario deseable, se incluiria ademas:

0O Ancho UCI en todo el corredor mediterraneo y, en la medida de lo posible, en toda la red.

Intercambiadores en el caso de anchos diferentes.

O La conexién ferroviaria de mercancias con Aragon (plataforma logistica de Zaragoza),
paso frontera Canfranc, y conexion con el Atlantico.

0O Se deberia estudiar una posible conexién desde el entorno aeroportuario de Castellén
y tridngulo Vilafamés — Vall d"Alba — Cabanes con el eje de mercancias del litoral.

O Si se consolidara un gran corredor mediterrdneo de mercancias, incluyéndose como
proyecto prioritario para la Unién Europea, y si se cumplen los traficos previstos, entre
otros por FERRMED, se deberia estudiar |a posibilidad de un by - pass ferroviario por
el drea urbana de Valencia y disefiar un corredor exclusivo para mercancias sin uso
mixto con cercanias. A largo plazo, incluso fuera del horizonte estratégico, esta
circunvalacion para el trafico de mercancias podria abarcar el drea urbana de Castellon.

O
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Objetivo 18 Mejorar la conectividad externa e interna

del territorio
Propuestas estratégicas

Red ferroviaria para
el transporte de mercancias
(escenario de minimos, 2030)

¥ Vinaros

Benicarld

Peniscola

Orpesa
Benicassim
Castellon de la Plana

Cullera

< Benidorm
La Vila Joiosa

Puertos ._

Red ferroviaria de mercancias [N
Estudio explotacion por operador privado “.“
Nueva linea en estudio Murcia-Alicante [l [l I

Torrevieja
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Objetivo 18 Mejorar la conectividad externa e interna

del territorio
Propuestas estratégicas

Red ferroviaria para
el transporte de mercancias
(escenario deseable, 2030)

Vinaros

Benicarld

Peniscola

Orpesa
Benicassim
Castellén de la Plana

Cullera

Gandia

Oliva

Xabia

Puertos

Red ferroviaria de mercancias [
Estudio by-pass ferrocarril de mercancias NEREN
Nueva linea en estudio Murcia-Alicante 1l Il i

Torrevieja
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Objetivo 18

18.4
Red de carreteras
de vertebracion externa

Mejorar la conectividad externa e interna
del territorio

Se propone una red que define los grandes trazados de conectividad externa de la Comunitat
Valenciana con independencia de que algunos tramos favorecen, al mismo tiempo, la
articulacion interior del territorio. De hecho, la Red de Carreteras del Estado, base de esta
vertebracion externa, soporta el 60% de los traficos de las carreteras de la Comunitat y
todos los centros urbanos principales de las distintas areas funcionales del territorio
definidas en esta Estrategia estan conectados con dicha red de comunicacién con el exterior.

Esta red tiene que tener unos criterios de disefio correspondientes a autovia o autopista:
calzadas separadas, limitacion de accesos a las propiedades colindantes, no existencia de
cruces a nivel y velocidad 120 km/hora. No obstante, en algunos puntos, especialmente
en el interior de Castelldn, podrian limitarse dichos requisitos por consideraciones ambientales
0 paisajisticas.

En la conexidn del arco mediterraneo entre Valencia y Catalufia, parte de la actual N-340
pasa a ser gestionada por la Comunitat Valenciana, al tener un mayor componente local,
mientras que la CV-10 pasaria a ser gestionada por la Administracién General del Estado
y cumpliria la funcién basica de conectividad externa.

Otros aspectos y actuaciones a considerar serfan la construccion de un segundo by — pass
del drea metropolitana de Valencia, del que se dispone ya de Estudio Informativo, la
construccion de la autopista Utiel - Valencia y Alicante - Caudete - conexién con La Vega
Baja en régimen de concesion y limitacion de la circulacién a los vehiculos pesados, el
papel territorial, a mas largo plazo, de ejes como el de Yecla - Santomera, si finalmente
pasa por el entorno de El Pinds, el eje Alicante — Almansa - Requena - Ademuz — Teruel
de gran funcionalidad para el mallado de la red exterior y para dinamizar el interior de la
Comunitat Valenciana, asf como el Valencia - Lliria - Ademuz.

La solucién de las comunicaciones del Bajo Aragdn con el litoral mediterraneo son complejas
por motivos ambientales y de dificultades orogréficas. La autovia A—68, duplicando la
actual N-232, satisfara esta comunicacién, facilitando ademas la conexién del norte de la
Comunitat con el norte peninsular.

No obstante, esta red tiene sus puntos criticos, como la necesidad del acceso norte al
puerto de Valencia, y las mejoras de los accesos a los puertos de Castellén, Alicante y
Sagunt.

Ademas, existen importantes cuellos de botella que conviene estudiar y resolver por
confluencias de traficos. Destacando el caso de los accesos al area logistica y el puerto
de Sagunt, los problemas de capacidad en el &rea de Castellén, y en los entornos de las
&reas metropolitanas de Valencia y Alicante, y la confluencia de carreteras en la zona de
Crevillent - Albatera - Catral.
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Objetivo 18

Red de carreteras
de conectividad exterior,
2030

Ejes de conectividad externa [N
Futuras autopistas Valencia - Utiel y Alicante - Caudete  [HHER

Mejorar la conectividad externa e interna

del territorio
Propuestas estratégicas

- Castellon de la Plana

Borriana

Valencia

Cullera

Xabia

. Benidorm
La Vila Joiosa

Alicante

Torrevieja

Vinaros
Benicarld
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Objetivo 18

Eje Alicante - Teruel

Eje Alicante - Teruel

4

Mejorar la conectividad externa e interna

del territorio
Propuestas estratégicas

ATeruel

Vinaros

”

Castellon de la Plana

M. valencia

Gandia

' ‘Benidorm

Alicante

Torrevieja
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Objetivo 18 Mejorar la conectividad externa e interna

del territorio
Propuestas estratégicas

Eje central y conexion
Alcoi - Elda - El Pinés - Murcia

Vinaros

Castellén de la Plana

™. Valencia

Gandia

‘Benidorm

Alicante

A Murcia

Gran corredor central [N Torrevieja

Alternativa Alcoi-Elda-El Pinos [ NN
Autovia Yecla-Santomera [N
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Objetivo 18

18.5
Red de carreteras
de conectividad interna

Mejorar la conectividad externa e interna
del territorio

La red de carreteras para la conectividad externa, tal y como se ha disefiado, cumple
asimismo una funcién muy importante respecto a la conectividad interna, ya que todas las
ciudades que son centro de polaridad principal de las &reas funcionales del territorio estan
unidas entre si por dicha red. No obstante, es prioritaria la definicién de una red especifica
de vertebracidn interna que no esté afectada por los traficos de paso.

En la conectividad interna se distinguen dos niveles:

O Un primer nivel, que conecta las ciudades principales en actividad y poblacién, basicamente
los nodos de cabecera del sistema urbano de la Comunitat Valenciana en cuanto a los
Sistemas Metropolitanos y de Ciudades Medias. Los parametros de disefio y construccion
serian de carreteras tipo autovias (120 km/h) o via rapida (100 km/h), aunque contemplando
excepciones por causa de la orografia o por motivos de impacto ambiental.

0 Un segundo nivel, en el que los puntos de referencia son las conexiones con los municipios
de apoyo al Sistema Rural. Los parametros a abordar son complejos por los motivos
expuestos de caracter ambiental y habria que estudiar caso por caso cada actuacion.
También se incluyen actuaciones transversales de mallado de la red o de acceso al
litoral que son sustanciales para la vertebracion global de la Comunitat Valenciana.

Por su parte, los Planes de Accion Territorial que desarrollen esta Estrategia Territorial,
delimitaran las relaciones de todos los ntcleos con las cabeceras de cada area funcional,
estableciendo las necesarias jerarquias en las redes y concretaran las redes de vertebracion
especificas del area.

Es importante remarcar que con la ejecucion del PIE 2010-2020, todos los ndcleos de méas

de 10.000 habitantes estaran unidos por vias de alta capacidad y los municipios de méas
de 1.000 estaran a menos de 20 minutos de una de estas vias.
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Objetivo 18

Red de carreteras
de conectividad interna,
2030

Sistema nodal de referencia

Sistema Metropolitano
Centros de Areas Urbanas Integradas

Centros de polaridad metropolitana

Sistema de ciudades medias
Centros de polaridad principal

Centros de polaridad complementaria

Sistema Rural
Centros de polaridad comarcal

Centros de polaridad comarcal complementaria

Red externa
Red interna
Primer nivel

Segundo nivel

Mejorar la conectividad externa e interna

del territorio
Propuestas estratégicas

Castellon AUI

foncada-Alfara del Patriarca

Valencia AUI
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Objetivo 18 Mejorar la conectividad externa e interna

del territorio
Propuestas estratégicas

inaros - Benicarld

Castellon AUI

Sistema nodal de referencia

Sistema Metropolitano
Centros de Areas Urbanas Integradas

Centros de polaridad metropolitana

Sistema de ciudades medias
Centros de polaridad principal

Centros de polaridad complementaria

Sistema Rural
Centros de polaridad comarcal

Centros de polaridad comarcal complementaria

Red externa
Red interna
Primer nivel
Segundo nivel
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Sistema Metropolitano
Centros de Areas Urbanas Integradas

Centros de polaridad metropolitana

Sistema de ciudades medias
Centros de polaridad principal

Centros de polaridad complementaria

Centros de polaridad comarcal

Centros de polaridad comarcal complementaria
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' Sagunt AUI

cada-Alfara del Patriarca

Valencia AUI

Muro de Alcoy

Sistema Rural

Red externa
Red interna
Primer nivel

Segundo nivel
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Xabia

Benidorm

La Vila Joiosa

Santa Pola

Sistema nodal de referencia

Sistema Metropolitano
Centros de Areas Urbanas Integradas

Torrevieja Centros de polaridad metropolitana

Sistema de ciudades medias
Centros de polaridad principal

Centros de polaridad complementaria

Sistema Rural
Centros de polaridad comarcal

Centros de polaridad comarcal complementaria

Red externa
Red interna
Primer nivel
Segundo nivel
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Objetivo 18

18.6

Potenciacion

de los operadores de transporte
de mercancias

Mejorar la conectividad externa e interna
del territorio

La Comunitat Valenciana cuenta con un tejido empresarial muy importante y de alto interés
por lo que se refiere al transporte de mercancias, con un know-how muy desarrollado en
esta materia.

Ante la nueva situacion planteada por fenémenos como la globalizacion; la atencion al
medio ambiente; el incremento de las necesidades de transporte; las nuevas tendencias
de la distribucion y de la logistica; y la aplicacion de las nuevas tecnologias, contar con
un gran nimero de operadores de transporte de mercancias que sean lideres en su sector
resulta muy importante para la competitividad territorial y, en especial, en un drea como
la Comunitat que cuenta con puertos lideres.

Por otra parte, |a relacion carretera-ferrocarril vista desde el sector del transporte adquiere
cierta conflictividad puesto que la carretera estd “mal vista” en todos los documentos y
recomendaciones sobre el futuro de los transportes, cuando no hay que olvidar el papel
que juega este medio y el que mantendra en el futuro. Esta situacién condiciona las
estrategias excesivamente defensivas que adopta este sector del transporte. Para evitar
las disfunciones que esta posicién pueda generar hay que apostar por un transporte de
calidad, independiente del medio, y que considere las mejores opciones econémicas,

sociales y ambientales:

0O Se debe potenciar, en la medida de lo posible, la aparicion o participacién de empresas
privadas y publicas de la Comunitat Valenciana como operadores ferroviarios. Es prioritario
el fomento de una mayor calidad en el transporte por carretera cumpliendo los tiempos
de conduccion y descanso, promover la coordinacion carretera - ferrocarril y la mejora
de la formacion del sector.

O Esnecesario potenciar la introduccion de las nuevas tecnologfas aplicadas al transporte
de mercancias.

O Es recomendable eliminar practicas monopolisticas en los servicios de transporte,
especialmente en los puertos, para permitir asi una optimizacion de los medios existentes
que redunde en una mayor sostenibilidad.
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Objetivo 18

18.7

Acciones para incluir

las redes de transporte

de la Comunitat Valenciana
en los proyectos prioritarios
europeos

18.8
Centro de Gestion
y Seguridad Vial

Mejorar la conectividad externa e interna
del territorio

Las infraestructuras de transporte de la Comunitat Valenciana, como se ha puesto de
manifiesto, no estan actualmente consideradas como prioritarias en las redes europeas.
Esto es particularmente importante en las redes ferroviarias que, en general, son las que
conforman en mayor medida los proyectos prioritarios europeos.

También se ha referido en este documento que, recientemente, se han dado pasos
transcendentales para esta inclusion que deberia concretarse definitivamente a corto plazo.
El eje mediterraneo de mercancias desde Algeciras hasta el centro - norte de Europa debe
Ser proyecto europeo prioritario.

La importancia de que se contemplen como proyectos prioritarios estos ejes y las actuaciones
que en ellos se desarrollen, mas que econémica es por razones de otro tipo. Las ayudas
que son susceptibles de recibir estas actuaciones son, sin duda, interesantes pero, dados
los presupuestos existentes en la Union Europea para estas partidas, no son definitivas a
la hora de abordar las mismas. Sin embargo, el estar considerada una actuacién dentro
de este grupo de acciones si que supone, a escala nacional, una cierta prioridad que puede
ser muy importante a la hora de asignar los recursos.

Por todo ello, se recomienda insistir en:

O Realizacion de estudios, informes, seminarios y documentos diversos destinados a poner
de manifiesto la importancia del arco mediterraneo en el contexto europeo y el papel
central que en el mismo desempefia la Comunitat Valenciana y en Espafia. Nada menos
que un tercio de las carreteras de la RIGE esta vinculado al eje mediterraneo que cuenta
con una IMD de 100.000 vehiculos, y de estos, el 24% son pesados.

O Acciones de tipo politico encaminadas a que la realidad de |a importancia de la Comunitat
Valenciana en cuanto a redes de transporte se plasme de manera clara en los documentos
oficiales que apruebe la Unién Europea. Estas acciones deben abordarse tanto con el
Gobierno de la Nacion como con las Instituciones Europeas.

Para lograr una mayor calidad en el transporte por carretera que se traduzca en mas
seguridad, mas fluidez, mas rapidez para intervenir en casos de incidencia y mas informacion,
la Generalitat Valenciana tiene previsto implantar en la red de carreteras y autovias de
titularidad autonémica un conjunto de sistemas inteligentes de transporte (ITS), con sensores
especiales y camaras de television, que permitiran disponer de informacién en tiempo real
de la interaccion entre las infraestructuras y los usuarios de las mismas, ayudando a
controlar el trafico y permitiendo un mejor aprovechamiento de la infraestructura existente.
Para ello, la Conselleria con competencias en Infraestructuras tiene prevista la instalacion
de elementos ITS e infraestructura de comunicaciones en todas las actuaciones que lleva
a cabo en la red de gran capacidad y en la red basica.

La Generalitat Valenciana ya dispone de un Centro de Gestién y Seguridad Vial (CEGESEV),
donde se centralizan las operaciones de apoyo a la conservacion, explotacion e inspeccion
de los viales de su titularidad y sirve de apoyo a la gestion del trafico del resto del sistema
viario (estatal y local).

042



Objetivo 18 Mejorar la conectividad externa e interna

del territorio
Propuestas estratégicas

Entre otras, se centralizan en el CEGESEV las funciones de gestion de incidencias, avisando
a las areas de conservacion y a los usuarios; la gestion de los tdneles; la coordinacién con
DGTy 112; obtener, gestionar y clasificar la informacion de trafico, clasificada de manera
que sea (til para la planificacién vial; y apoyo técnico en los Planes Sectoriales de episodios
meteoroldgicos adversos y en el Plan Territorial de Emergencia de la Comunitat Valenciana.

El corredor del Mediterraneo:
eje basico de la vertebracion
de Europa

Fuente: Conselleria de Infraestructuras
y Transporte.
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Objetivo 18

18.9
El Plan de Accion Territorial
de Instalaciones Aeronauticas

de la Comunitat Valenciana
(AEROPAT)

18.10

Conexion aeropuertos

- Alta Velocidad Ferroviaria.
Escenario 2030

Mejorar la conectividad externa e interna
del territorio

Los aeropuertos de la Comunitat Valenciana son nodos basicos para su actividad turistica
y empresarial, por lo que es imprescindible aumentar la participacién de la Generalitat en
la gestion de los grandes aeropuertos. Un buen ejemplo de cogestion aeroportuaria es el
impulso de Comités de Rutas para los tres aeropuertos para captar rutas y mercados.

En el marco de sus competencias, el Consell ha disefiado un plan de instalaciones
aeronduticas, jerarquizandolas en funcién de su importancia y valor estratégico: aeropuertos,
aerédromos autonémicos y aerédromos de emergencia y locales. De forma complementaria
se ha disefiado una red de helipuertos de emergencias y locales.

Esta red cubrird al 90% de la poblacion a menos de 45" de un aeropuerto y practicamente
al 100% a menos de una hora de distancia a un gran aeropuerto.

Respecto a futuros desarrollos, es prioritaria la ampliacién del aeropuerto de Valencia y,
en el caso del aeropuerto de El Altet, se propone la denominada “méxima ampliacién” de
su Plan Director para alcanzar los 20 millones de pasajeros y 72 operaciones en periodos
punta.

Ademas, el AEROPAT prevé un aeropuerto de apoyo al de Valencia que debera ubicarse
en una isocrona de 30" al centro de Valencia.

Respecto al tratamiento de las emergencias en cuanto a la extincion de incendios forestales,
se prevé un esquema de ubicacién de aerédromos y helipuertos que permita un tiempo de
respuesta de 18"

Por Gltimo, el AEROPAT prevé una densa red de helipuertos de proteccién civil y sanidad
que vertebra la totalidad de la Comunitat Valenciana.

La conexidn entre aeropuerto y alta velocidad es un potencial emergente que puede generar
grandes ventajas ambientales y econémicas al territorio, tanto en el trafico de pasajeros
como en el de mercancias, tal y como el lobby FERRMED recomienda para determinadas
cargas.

En este sentido, el proyecto Aero-AVE, financiado por el Ministerio de Fomento, tiene como
objetivo analizar la viabilidad de esta intermodalidad para el conjunto del territorio nacional.
Esta intermodalidad puede tener un potencial importante en la Comunitat Valenciana, por
lo que hay que contemplarla como reto de futuro. No obstante, serfa necesario desarrollar
nuevos tramos de vias ferroviarias, en el caso de Valencia, para permitir estas conexiones.

Ahora bien, este es un potencial territorial que debe ser compatible con las grandes ventajas
que supone la llegada de la alta velocidad al centro de las ciudades. Son dos potenciales
muy importantes que, en la medida de lo posible, tienen que compatibilizarse para mejorar
la eficiencia global del territorio.
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Red de aeropuertos
y aerédromos

Fuente: AEROPAT.
Plan de Instalaciones Aeronauticas
de la Comunitat Valenciana.

Aeropuertos
Aerédromos autonémicos
Aerédromos de emergencias

Aerddromos locales
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Torrevieja

Benidorm
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Red de Helipuertos
(emergencia y extincion)

Fuente: AEROPAT.
Plan de Instalaciones Aeronduticas
de la Comunitat Valenciana.
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# Vinaros

Castellén de la Plana

Cullera

Benidorm

Alicante

Lo Y
Proteccion civil

N )
Bases de extincion existentes

+ 1 Torrevieja
Sanidad

Bases de extincion previstas g

=9

046



Objetivo 18 Mejorar la conectividad externa e interna

del territorio
Propuestas estratégicas

Ampliacion Aeropuerto de L’Altet

Nueva Area Terminal
del Aeropuerto de Alicante. Plataforma
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Conexion aeropuertos

- Alta Velocidad Ferroviaria/
Red de altas prestaciones.
Escenario 2030

Aeropuerto de Casti

Orpesa

Castellon de la Plana

¥ Cullera

Gandia

7 Aitea

Benidorm

Alicante

puerto de L'Altet

Aeropuertos

Red de altas prestaciones ferroviarias [ G
Ferrocarril en estudio |

Torrevieja

Vinaros
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